
บทที่ ๑ 
การจัดสายการบังคับบัญชาในงานการ ปคส.ภายในเรือ 

 
  งานปองกันความเสียหาย ถือเปนงานสําคัญที่ทหารทุกนาย หรือคนทุก ๆ คน  ที่อยูในเรือ 
จะตองรูและจะตองปฏิบัติใหถูกตอง  เพราะเมื่อเกิดความเสียหายขึ้นมาแลว  ทุกคนที่อยูในเรือ จะมีสวน
ชวยเหลือเพื่อลดความเสียหายที่จะเกิดขึ้นตอชีวิตและทรัพยสิน รวมทั้งตัวเรือ พรอมทั้ง  สวนตาง ๆ ภายใน
เรือ  ซ่ึงงานปองกันความเสียหายนี้  ถาเปนเรือขนาดใหญ  จะมีแผนกรับผิดชอบโดยตรง  แตปจจุบัน ทร.
ไทย ยังไมมีเรือขนาดใหญ จึงไดมอบหมายงานนี้ ใหขึ้นการบังคับบัญชา   กับแผนกชางกล  โดยมี ตนกล
เรือ  ซ่ึงเปนหัวหนาแผนกชางกล  ทําหนาที่รับผิดชอบ 
 

ผังการจัดงานธุรการของแผนกตาง ๆ ภายในเรือ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหต ุ งานทางธุรการนี้  ยกเวนเรือหลวงจักรีนฤเบศร  ซ่ึงจะมีแผนกอื่น ๆ อีก ซ่ึงแผนก  ตาง ๆ 
ภายในเรือจะมากหรือนอยขึ้นอยูกับชนิดและประเภทของเรือวาเปนอยางไร งานปองกันความเสียหายเปน
งานที่จะตองรับผิดชอบตลอดลําเรือ ทั้งในยามปกติและยามสงคราม ไมวาจะเปนเรือจอดในทาเรือ หรือเปน
การแลนในทะเล   กลาวคือ   งานปองกันความเสียหายจะเริ่มขึ้นตั้งแตเร่ิมสรางเรือจนกระทั่งทําการปลด
ระวางเรือลํานั้น ๆ งานปองกันความเสียหายถึงจะเสร็จสิ้นลง  แตเนื่องจาก    งานปองกันความเสียหาย ได
มอบใหแผนกชางกลดูแล  ฉะนั้น หัวหนาแผนกชางกลคือ ตนกลเรือ     จึงทําหนาที่เปนนายทหารปองกัน
ความเสียหายของเรืออีกตําแหนงหนึ่งดวย 

 ผบ.เรือ 

 ตน
เรือ 

แผนกเดินเรือ แผนกการอาวธุ แผนกชางกล 

แผนกพลาธิการและการแพทย แผนกสื่อสาร 
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ผังการจัดงานธุรการดานการปองกันความเสียหายในเรือ 
 
            

           
            

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ การสั่งการในเรื่องการปองกันความเสียหาย  อาจจะสั่งการจากตนเรือ (โดยรับคําสั่งจาก        

ผบ.เรือ)  แลว ส่ังตรงมายังผูชวยนายทหารปองกันความเสียหายที่ทําหนาที่เปน หน.ศูนย
ปองกันความเสียหายของเรือไดโดยตรง โดยมิตองผานตนกลเรือก็ได  ในกรณีงานนั้น ๆ เปน
งานเรงดวน  หรือรวดเร็วในการตองการผลในการปฏิบัติ 

      

ตนเรือ แผนกตาง ๆ 

ตนกลเรือ 
(แผนกชางกล) 

หน.ศูนยปองกันความเสียหาย  
หรือ 

ผูชวยนายทหารปองกันความเสียหาย 

หนวยซอมที่ 
๑  

หนวยซอมที่ ๒ 

หนวยซอมที่ ๓ 

หนวยซอมที่ ๔ 

หนวยซอมที่ ๕ 

หนวยซอมที่ ๗ 

ผบ.เรือ 
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การแบงพื้นทีเ่ขตความรับผิดชอบงานปองกันความเสียหายของหนวยซอม 

 เรือรบและเรือชวยรบ  มีช้ันดาดฟาหลายชั้น และในแตละชั้นดาดฟาก็มีหองตาง ๆ    มากมาย มี
เครื่องมือและอุปกรณตาง ๆ ที่มีคุณคาทางยุทธการ  รวมทั้งมีมูลคามากมายมหาศาล          จึงจําเปนที่จะตองมี
ผูดูแลและรับผิดชอบ  ซ่ึงเมื่อเกิดความเสียหายขึ้นมาแลว  จะไดแกไขปญหาตาง ๆ     ไดอยางทันทวงที  
ปจจุบันการแบงพื้นที่ความรับผิดชอบนี้  จะแบงตามขนาดของความสําคัญของเรือนั้น ๆ จํานวนของกําลังพล
ที่อยูภายในเรือ รวมทั้งเรือนั้น ๆ เปนเรือประเภทใด  ซ่ึงสวนใหญจะจัด ตามหลักสากล ดังนี้ 
            
            
            
            
            
            
            
            
            
            
             
หนวยซอม  ๑  ( REPAIR  LOCKER 1 ) 
 หมายถึงหนวยซอมที่มีพื้นที่อยูในบริเวณดาดฟาสมบูรณช้ันต่ําที่สุด และมีชองทางเดิน             
ที่สามารถเดินตั้งแตหัวเรือจรดทายเรือได  เปนที่ตองของศูนยปองกันความเสียหายของเรือ 
หนวยซอม  ๒  ( REPAIR  LOCKER 2 ) 
 หมายถึงหนวยซอมที่มีพื้นที่อยูใตจากหนวยซอม ๑ และอยูหนาหองเครื่อง ไปจนถึง   หัวเรือ
สุด และจรดทองเรือ 
หนวยซอม  ๓  ( REPAIR  LOCKER 3 ) 
 หมายถึงหนวยซอมที่มีพื้นที่อยูใตจากหนวยซอม ๑ และอยูทายหองเครื่อง ไปจนถึง  ทายเรือ
สุดและจรดทองเรือ 
หนวยซอม  ๔  ( REPAIR  LOCKER 4 ) 
 หมายถึงหนวยซอมที่มีพื้นที่อยูใตจากหนวยซอม ๑  และอยูเหนือหองเครื่อง 
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หนวยซอม  ๕  ( REPAIR  LOCKER 5 ) 
 หมายถึงหนวยซอมที่มีพื้นที่ทั้งหมดอยูภายในหองเครื่องจักรใหญ , เครื่องจักรชวย , หองเครื่อง
ไฟฟาทั้งหมด จนจรดทองเรือ 
หนวยซอม ๗  ( REPAIR  LOCKER 7 ) 
 หมายถึงหนวยซอมที่มีพื้นที่อยูเหนือจากหนวยซอม ๑  (ถาหากวาเรือลําใดมีช้ันดาดฟา
สมบูรณมากกวา ๑ ช้ันดาดฟา  ช้ันดาดฟาที่ต่ําที่สุด จะเปนพื้นที่ของหนวยซอม ๑  สวนชั้นที่สูงกวา   ก็จะ
เปนพื้นที่รับผิดชอบของหนวยซอม ๗) 
 ถามีพื้นที่มากขึ้นไปอีก  บริเวณฟาเปดและบริเวณ SUPER  STRUCTURE  และ
เปนบริเวณที่มีพื้นที่มาก  ก็อาจจะจัดเปนอีกหนวยซอมหรือหลายหนวยซอมก็ได  โดยใหช่ือวาเปน       
หนวยซอม ๙ , ๑๐  ไปเรื่อย ๆ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ ๒ 
 



สถานีปองกันความเสียหาย 
( DAMAGE CONTROL ORGANIIZATION ) 

จุดมุงหมายของสถานีปองกันความเสียหาย 

 
๑.  ภายหลังทีเ่กิดความเสียหายขึ้น หนวย ปคส.จะตองทําใหเรือกลับสูสภาพพรอมรบในทันท ี
๒. การปฏิบัติของหนวยควบคุมความเสียหาย จะตองเปนไปตามหลักการ ดังตอไปนี้ 
 ๒.๑ เจาหนาที่แตละคนในหนวย ปคส.จะตองไดรับการฝกอยางด ี ในดานเทคนิคเกี่ยวกับงาน   เฉพาะ
อยาง  เพื่อที่จะสามารถควบคุมความเสียหายนั้น ๆ   
 ๒.๒  หนวย ปคส.จะตองสามารถกระจายงานออกไปเปนหนวยยอย ๆ     ซ่ึงมีศักยภาพเพยีงพอใน
ตัวเอง แตขณะเดยีวกันแตละชุดจะตองพรอมเสมอที่จะตดิตอส่ือสารกับชุดอื่น ๆ ไดตลอดเวลา 
 ๒.๓ ศูนยควบคุมความเสยีหาย จะตองสามารถรับรายงานจากหนวย ปคส.ทุกหนวย และจะตอง
พิจารณาหาลูทางปฏิบัติ, ขอแนะนํา   ใหกับหนวยซอมที่รายงานความเสียหายมายังศูนยควบคุมความ
เสียหาย   นอกจากนัน้จะตองรายงานและรับการสั่งการจากศูนยควบคุมการบังคับบัญชาเกี่ยวกบั    การ
ลอยตัว  การเอียงของเรือ,   การทรงตัว, การผนึกน้ําและมาตรการในการปองกนัสงครามนิวเคลียร  เคมี   
และ เชื้อโรค 
 ๒.๔ หนวยควบคุมความเสียหายที่กําหนดใหดาํเนินการควบคุมความเสียหายเฉพาะของแผนกใด  
จะตองอยูในการควบคุมโดยตรงกับ หน.แผนกนั้น ๆ  
 ๒.๕ ดําเนินการให จนท.ที่ทํางานหนกัไดรับการพักผอน ใหมกีารรับประทานอาหารไดในขณะประจํา
สถานีรบ และจะตองใหมีการเปลี่ยนแปลงสภาพความพรอมทางวัตถุ จากสภาพหนึง่ไปยังอีกสภาพหนึ่ง 
การจัดชุดหนวยซอม 
๑. การจัดหนวยซอมของเรือแตละแบบนั้น  อยูในความรับผิดชอบของ  ผบ.กองเรือ  (Type 
Commander) 
๒.  หนาที่ทั่วไปของหนวยซอม 
  ๒.๑   ดํารงไว ซ่ึงสภาพผนึกน้ําของเรือ 
  ๒.๒  ดํารง ซ่ึงการทรงตัวของเรือ, ควบคุมการเอียงของเรือ ( LIST AND TRIM ) 
  ๒.๓   ดูแลรักษา และแยกไมใหความเสียหายมีผลกระทบตออุปกรณที่สําคัญ 
  ๒.๔  ปองกัน, แยกออก, กําจัดและเคลื่อนยายวัสดุตาง ๆ    ที่จะมีผลกระทบจากไฟ และจากการ
โจมตีดวยสารเคมี , ชีวะ และรังสี  
  ๒.๕ ทุกหนวยตองมีความสามารถในการซอมทําโครงสรางของเรือ และอุปกรณทีชํ่ารุดไดอยางรวดเรว็
ตามหนวยซอมนั้น ๆ  
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         ๒.๖ ทุกหนวยจะตองสามารถทําการปฐมพยาบาล และลําเลียงผูปวยไปยังหองพยาบาลได โดย      
ไมใหสมรรถภาพในการปองกันความเสียหายของหนวยซอมลดลง 
  ๒.๗  ทุกหนวยตองมีความสามารถในการตรวจคนชี้ชัดลงไป และสามารถลบลางอํานาจอันเปนผล
เนื่องมาจากการโจมตีดวยสงครามนิวเคลียร เคมี และชีวะ 
     ๒.๘  ทุกหนวยจะตองมีความสามารถในการปองกนัและทําการดบัไฟไดทกุชนดิ 
  ๒.๙  ทุกหนวยจะตองมีความสามารถพิจารณาถึง ขอบเขตของความเสียหาย ไดอยางถูกตองเพื่อให
การรายงานเปนไปอยางถูกตองแนนอน  ซ่ึงจะทําการบนัทึก (PLOT) การแสดงระบบตาง ๆ     และ 
 แผนภาพ    เพื่อแสดงใหเหน็ความเสียหายอันเกดิกับตวัเรือ  นอกจากนั้น   หนวยซอม ๑,๒,๓,๔  และ 
 ๕  ยังตองมคีวามสามารถในการแสดงแผนภาพเกี่ยวกบัการทรงตัวของเรือ    และไดอะแกรมเกีย่วกับ                
  การบรรทุกของเรือ 
องคประกอบเมื่อมีการประจําสถานีรบ 
๑. ศูนยปองกนัความเสียหาย  ( DAMAGE CONTROL CENTRAL ) 
 ๑. ศูนยปองกนัความเสียหายหลัก   ( Primary DCC )    อยูในความรับผิดชอบของนายทหาร
ปองกันความเสียหาย  
 ๒. ศูนยปองกนัความเสียหายรอง  ( Secondary DCC ) ขึ้นอยูกับคําสั่ง ผบ.เรือ 
  ก. ปกติใชหนวยซอมใดหนวยซอมหนึ่ง 
      ข. พรอมเสมอที่จะรับชวงหนาทีจ่ากศนูยปองกนัหลัก 
  ค. จะตองกําหนดไวในคูมอืปองกันความเสียหายของเรือ 
  ง. ควรมีเครื่องมือเชนเดยีวกับศูนยปองกนัหลักรวมทั้งโทรศัพทกําลังเสียง ควรเปนแบบเดยีวกนัทุก
วงจร 
หนาท่ีของศูนยปองกันความเสียหาย 
 ๑.  รับและพจิารณาขาวสารที่สงมาจากหนวยซอมทกุหนวย 
 ๒. แจงใหทางสะพานเดนิเรือทราบ ถึงสภาพทั่ว ๆ ไปของเรือ   เชน การลอยตัวของเรือ  อาการเอียง
ของเรือ    การกินน้ําลึกหวัทายที่ตางกัน      การทรงตัวของเรือ      ความสามารถในการกั้นน้ํา   และผล
อันเกิดจาก    สงครามนิวเคลียร เชื้อโรค และเคม ี
 ๓. ถายทอดคําสั่งจากสะพานเดินเรือ ไปยังหนวยซอมทกุหนวย 
 ๔. รายงานจํานวนผูไดรับบาดเจ็บ    และตายไปยังสะพานเดนิเรือ   ในเมื่อเห็นวาจะมีผลตอการรบของ
เรือตอไป 
 ๕. แนะนําการควบคุมความเสียหาย แกหนวยซอมเมื่อเห็นวาจําเปน 
 ๖. ควบคุมใหเรือสามารถกั้นน้ําได ปองกันไมใหน้ําเขาเรือ   ตอตานเมื่อน้ําทวมเรือและสูบน้าํออกจาก
เรือ 
 ๗. ภายใน ดี.ซี.เซ็นเตอร จะตองมีเครื่องมือเหลานี ้
     ก. ติดแผนทีแ่ละแผนผังของเรือไวโดยเขียนกําหนดแสดงใหเห็นถึงการแบงภาคของเรือ และระบบ
ตาง ๆ  



  ข. แผนภาพแสดงถึงความเสียหาย       แสดงใหเห็นถึงความเสียหาย     ที่เกิดกับตัวเรือตามที่ไดรับ
จากหนวยซอม 
  ค. แผนภาพแสดงถึงการทรงตัวของเรือ  แสดงถึงการบรรทุกของเหลว  ตําแหนงทีเ่กิดน้ําทวม ผลที่
ไดรับจากอาการเอียง และระดับกนิน้ําลึกที่แตกตางกัน ระหวางหวัและทาย อันเกิดจากน้ําทวมเรอื  รวมถึง
วิธีการแกไข 
  ง. กราฟแสดงถึงการดําเนินการในการแกไขความเสียหาย 
  จ. แผนผังดาดฟาตาง ๆ    เพื่อแสดงใหเห็นถึงพื้นที่ที่ไดรับรังสีปรมาณ ู  เชื้อโรค และเคม ีตําแหนง
ที่ของ หองพยาบาล สถานที่จํากัด เอ็น บี ซี และเสนทางที่ปลอดภัย เพื่อนําไปยังสถานีเหลานี ้
  ฉ. กราฟแสดงถึงความเขมขนของรังสีปรมาณู ทั้งในปจจุบันและตามที่คาดการไวลวงหนา 
  ช. ปูมแสดงถึงการเปด - ปด ประตูล้ินกัน้น้ํา 
  ซ. รายละเอียดเสนทางนําไปยังที่กําบังกระทันหนั    ที่กําบังชั้นใน     ศูนยควบคุมความเสียหาย  
อีเล็กทรอนิกส และหองพยาบาล  
๒. หนวยซอมสําหรับตัวเรือ, ระบบขับเคลื่อน และอีเล็กทรอนิกสและอาวุธ 
 เรือแตละลําจะตองกําหนดจํานวนหนวยซอมและหนาที่รับผิดชอบเอง โดยยดึถือตามประเภทของเรือนั้น 
ๆ และรายงานใหเรือตนสังกดัทราบ โดยใหยึดถือปฏิบัตใิหไดใกลเคยีงมากที่สุดดังนี ้
 ๒.๑ หนวยซอม ๑  (หนวยซอมดาดฟาหลัก)  ตองมีนายทหารหรือพันจา ในแผนกที่รับผิดชอบ  พื้นที่
ดาดฟาเปนหวัหนาหนวยซอม และม ี จนท.ประจําหนวยซอมประกอบดวย จา และลูกเรือ  ที่ไมมีหนาที่
ประจํา  จนท.กระซับ, พนง.วิทย,ุ ชางอิเล็คทรอนิกส, พยาบาล และ จนท.การบิน   (เวนแตในเรือ
บรรทุกเครื่องบิน) จะมีพันจาชางกลดวยก็ได 
 ๒.๒ หนวยซอม ๒ และหนวยซอม ๓ (หนวยซอมหวัและหนวยซอมทาย) นายทหารหรือพันจา   ที่
ไดรับการฝกเปนอยางด ีเปนหัวหนาหนวยซอม (ไมแยก พรรค / เหลา)  ประกอบดวย ลูกเรือที่ไมมีหนาที่
ประจํา 
 ๒.๓ หนวยซอม ๔  (หนวยซอมกลางลาํ)  มีองคประกอบเหนือหนวยซอม   ๒,๓  ถาเปนเรือขนาด
ใหญ  ถึงจําเปนตองมี และเปนหนาที่เปนหนวยสนับสนุนหนวยซอม ๕ ฉะนั้นจงึตองมีพันจาชางกล  ที่มี
ความรูความสามารถอยูในหนวยซอมดวย 
 ๒.๔ หนวยซอม ๕  (หนวยซอมระบบขับเคลื่อน  MAIN  SPACE )    นายทหารในแผนก
ชางกล,  ชางไฟฟาและอเิล็กทรอนิกสระดับสูง 
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 ๒.๕ หนวยซอม ๖  (หนวยซอมระบบอาวุธ)     นายทหารหรือพันจาในแผนกอาวุธ     เปน    หน.
หนวยซอม    ประกอบดวย    พันจา  และจา  ในแผนกอาวุธ     โดยปกติถาปฏิบัติราชการในภาวะ
สงครามถึงจะมีหนวยซอม 
 ๒.๖ หนวยซอม ๗  (ดาดฟายกและหอควบคุมการบิน)   ปกติจะมแีตในเรือบรรทุกเครื่องบิน  
ประกอบดวย  ชางเครื่องบิน, ชางเทคนิคตัวเรือ และลูกเรือในแผนกบนิ 



 ๒.๗ หนวยสนับสนุน (RESCUE AND ASSISTANCE) โดยปกติจะไมมีใชเมื่อมีเหตุ
ฉุกเฉิน       ทั้งในทาเทยีบ  และในทะเลเทานั้น 
 ๒.๘  หนวยซอม ๘  (หนวยซอมอิเล็กทรอนิกส)  นายทหารหรือพันจาในแผนกไฟฟาอาวุธ  และ     
อีเล็กทรอนิกสเปนผูรับผิดชอบ ประกอบดวยเจาหนาทีใ่นแผนก     โดยใหครอบคลุมทุกอุปกรณที่เปน
อิเล็กทรอนิกส 
 ๒.๙ หนวยซอมดาดฟาบิน   (CRASH AND SALVAGE TEAM)   มีหนาที่
ควบคุมดูแลทัง้หมดเกีย่วกับการบิน รวมทั้งระบบน้ํามนัเครื่องบิน ในเรือบรรทุกเครื่องบิน  ประกอบดวย  
นายทหารหรือพันจาในแผนกการบินเปนหัวหนาหนวยซอม ลูกเรือในแผนกการบนิเปนเจาหนาที่โดยตนกล   
และนายทหารปองกันความเสียหาย เปนผูคัดเลือกและกาํหนดตวับุคคล 
  ๒.๑๐ หนวย EOD (EXPLOSIVE ORDANCE DISPOSAL TEAM)  ตอง
จัดจากผูที่ไดรับการฝกโดยเฉพาะจะจัดจากหนวยอ่ืนนอกเรือก็ได   อยูในความรับผิดชอบของหัวหนาแผนก
อาวุธ 
หนาท่ีโดยเฉพาะของแตละหนวยซอม 
 ๓.๑ การคงไวซ่ึงสมรรถภาพของตัวเรือ  และความคลองตัวของเรือ อยูในความรับผิดชอบของหนวย
ซอม   ๑,๒,๓  และ  ๔ 
  ก.  ซอมขั้นแรกและขั้นที่สอง แกระบบการถือทาย 
  ข. ร้ือถอนสิ่งสลักหักพังบนดาดฟาใหญ ซ่ึงจะเปนสิ่งขัดขวางแกสถานีรบ สถานีเรือ หรือสถานี
ปองกันความเสียหาย 
   ค. ในการซอมทําดวยตลอดเวลาแกระบบ เพื่อการบรกิารในการรบ เชน ระบบการลําเลียงอาวุธ
ระบบการระบายอากาศ ระบบทอทางอากาศกําลังดันสูงและกําลังดันต่ํา ระบบการติดตอส่ือสาร   
ระบบไฟฟา และระบบน้ําเยน็ 
  ง.   ตอพลังไฟฟาสํารอง เมือ่พลังหลักเกิดความเสียหายขึ้น 
  จ.  ชวยเหลือหนวยกูภัย  (Crash and Salvage Team ) เมื่อไดรับการรองขอ 
  ฉ.  ทําการปลอยและเก็บเครือ่งกวาดแบบพาราเวน 
  ช.  ชวยเหลือผูประสบภัยทางทะเล และใหความชวยเหลือ 
  ซ. ซอมทําตัวเรือสวนที่เสยีหายเหนือแนวน้ํา ซ่ึงอาจเปนเหตใุหน้ําเขาเรือได  ในกรณีที่เกิดความ
เสียหายมากขึน้ 
 ๓.๒ คงไวซ่ึงการทรงตัวและการลอยตวัของเรือ เปนหนาที่ของหนวยซอม ๑,๒,๓ และ ๔ 
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  ก.  ตองประจาํอยูที่ในที่ที่สามารถไปยังสวนตางๆของเรือ โดยปดประตฝูาล้ินกั้นน้ําทีน่อยที่สุด 
  ข. ตองสามารถซอมทําตัวเรือที่เสียหาย เครื่องเปดปดประตูล้ินกั้นน้ํา โดยการอุด ค้ําจุน  ประสาน  
ปะฝากัน้น้ําและดาดฟา  ปรับแตงล้ินและทาํการเจาะหรอือุดทอทางที่ผานสวนล้ินนัน้ของเรือตลอดลํา              



  ค. เตรียมเครื่องสูบน้ํา เครื่องระบายหรือถายเทระบบของเหลวในถังและน้ํามันเชื้อเพลิง หรือน้ําที่
ทวมในหองวาง (Void) และหองตาง ๆ   ภายในเรือ เจาหนาที่จะตองทําการรูจักคุนเคยกับที่เก็บ
เครื่องมือเหลานี้ รวมทั้งตองรูจักวิธีใชอยางดีดวย  
 ๓.๓   การระวังรักษาเครื่องจักรใหญ อยูในความรับผิดชอบของหนวยซอม ๕ 
  ก.  ระวังรักษาซอมทํา หรือจํากัดเขตความเสียหาย ใหเครื่องจักรใหญและหมอน้ํา 
    ข.  ปฏิบัติซอมทํา จํากัดปรับปรุงเกี่ยวกบัการแลงระบบที่สําคัญของเครื่องจักรใหญ 
     ค. ปฏิบัติซอมทํา ระบบควบคุมการถือทาย 
     ง.  ชวยระวังรักษา และซอมทําระบบสื่อสารตลอดลํา 
  จ.  ชวยเหลือหนวยซอม ๑,๒,๓,๔ และหนวยกูภัย เมื่อไดรับการรองขอ 
 ๓.๔    คงไวซ่ึงการปองกันอาวุธยุทธภณัฑอยูในความรบัผิดชอบของหนวยซอม ๖ 
  ก. ซอมทําเรงดวน ตออาวุธทุกประเภท รวมทั้งการจดัหาของอะไหล 
  ข. เปดระบบน้ําหยาดในคลังเก็บอาวุธและระบบอื่น ๆ ที่เกี่ยวกับอาวธุ 
  ค. ใหความชวยเหลือกับหนวยซอมอื่น ๆ ในการดับไฟที่อยูในทัศนะวิสัยของที่เกบ็อาวุธ 
  ง. ใหความชวยเหลือหนวยซอมอื่น ๆ ในการซอมทําตัวเรือที่ไดรับความเสียหาย 
  จ. ประจําสถานีอยูทางตอนหัวของสถานคีวบคุมน้ําหยาดคลังเก็บอาวุธ   ซ่ึงสามารถติดตอส่ือสาร
กับศูนยควบคมุการปน ศูนยควบคุมความเสียาหาย และหนวยที่แยกออกไปจากหนวยซอม ๖   
  ฉ. แจงศูนยปองกันความเสยีหาย เกี่ยวกบัสภาพของระบบน้ําหยาด   และระบบการปลอยน้ําเขา
คลังกระสุน 
  ช. กันพวกอาวุธที่จะตองทําการหยาดน้ําไวจากพวกอาวธุอื่น ๆ ในหมูเดียวกัน 
 ๓.๕ การรักษาดาดฟา  ซ่ึงอยูเหนือดาดฟาใหญ อยูในความรับผิดชอบของหนวยซอม ๗ ซ่ึงจะตอง
สามารถ 
  ก. ควบคุมและทําการดับไฟ 
  ข. ซอมแซมความเสียหายในพื้นที่กําหนดไว 
  ค. ชวยเหลือหนวยซอม ๑ เมื่อไดรับการรองขอ 
 ๓.๖ ระวังรักษาเครื่องมืออิเล็คทรอนิกส อยูในความรับผิดชอบของหนวยซอม ๘ ซ่ึงจะตองสามารถ 
  ก. ซอม วทิย ุ เรดาห เครื่องมือตอตานอิเล็คทรอนิคส และเครื่องมือที่เกี่ยวกบัอิเล็คทรอนิกส
ทั้งหมด 

- ๙ - 
  ข. ซอมแซมเครื่องมือควบคุมความเสียหาย 
   ค. ซอมแซมโซนาร        จ. ตัดไฟเล็กที่เกิดจากไฟฟา 
 ๓.๗   การซอมทําระบบเชื้อเพลิงที่ใชในการบิน   อยูในความรับผิดชอบของหนวยซอมเชื้อเพลิงการ
บิน  (Aviation Fuel Repair Team)  ซ่ึงจะตองมีความสามารถดับไฟไดเชนเดยีวกัน 
 ๓.๘ การซอมทําดาดฟาบนิ อยูในความรับผิดชอบของหนวยปะทะและกูภยั (Crash and 
Salvage Team)   ซ่ึงจะตองมีความสามารถ 



  ก. ดับไฟที่ไหมเครื่องบินและชวยเหลือนกับิน รวมทั้งปฏิบัติการกูภยัเครื่องบินบนดาดฟาบิน 
  ข. ซอมแซมดาดฟาบินและอุปกรณตาง ๆ ที่อยูบนดาดฟาบิน 
๔. ความรับผิดชอบในการควบคุมและการฝกหนวยซอมตาง ๆ  
 ก. หน.ศูนยปองกันความเสียหาย หรือผูชวยนายทหารปองกันความเสียหาย (DCA) ควบคุมและ  
ฝกหัดหนวยซอม ๑,๒,๓,๔ และ ๗ 
 ข. ตนกล ควบคุมและฝกหนวยซอม ๕ 
 ค. นายทหาร (ไฟฟา) อาวธุ (Weapons Officer) ควบคุมและฝกหนวยซอม ๖   และจัดสถานี
หนวยทําลายวตัถุระเบิด (Explosive Ordnance Disposa Or EOD) เมื่อไดรับมอบหมาย 
๕. การจัดหนาที่ภายในหนวยซอม 
 ก.  ทุกคนภายในหนวยซอม จะตองสามารถทําหนาที่ไดทุกหนาที ่รวมทั้งตอตานภัยไดในทุกภาวะ 
     ข.  ในหนาที่หนึ่ง อาจจะกําหนดใหคนกระทํามากกวาหนึ่งคนได 
 ค.  ตัวอยางการกําหนดจํานวนคนในแตละหนาที ่มีดังนี้ 
     - พวกปดประตูล้ินกั้นน้าํ   ทั้งหมด 
     - เจาหนาที่สํารวจความเสียหาย   ๔  
     - ชุดดับไฟ                   ๓ - ๔ 
     - เครื่องสูบน้ํา         ๖ 
     - อุดปะ                       ๒  
     - ชุดระบายควัน                      ๒    
     - ชุดตรวจ         ๔  
         - ชุดทําลายผลอันเกิดจาก NBC                ๔ 
     - ปฐมพยาบาล          ๒ 
     - พลอต           ๒ 
     - ติดตอส่ือสาร          ๒ 

- ๑๐ - 
ช. เจาหนาที่นอกจากทีก่ลาวในขอ ค. 
     - หัวหนาหนวยซอม 
     - ผูส่ังการในที่เกดิเหต ุ
     - ชางไฟฟา 

- ชางไฟฟาสื่อสาร       
- พลนําสาร 

 
การจัดหนวยซอม 

หนวยซอมสนบัสนุนและชวยเหลือ  (RESCUE AND ASSISTANCE)   เรือทุกลําจะตอง
กําหนดตัวบุคคลไว ไมวาเรอืจะอยูที่ทาเทยีบเรือในทะเล        โดยจํานวนเจาหนาที ่ขึ้นอยูกับขนาดของ



เรือ หรือขนาดของความเสยีหายนั้น โดยตองสามารถทําหนาที่ได ทั้งทางน้ําและทางบก โดยการกําหนด
จํานวนและหนาที่ ใหยดึถือปฎิบัติดังนี ้

  
ทีมชวยเหลือและสนับสนุน  (RESCUE AND ASSISTANE)   

 
                     หนาที ่                        จํานวน               ความเสียหาย 
หัวหนาทีม (นายทหาร) ๑ ทุกความเสียหาย 
ผูส่ังการในที่เกิดเหต ุ ๑ ทุกความเสียหาย 
หัวหนาทีม ๑ ไฟไหม 
หัวฉีด ๒ ไฟไหม 
สายสูบ ๒ ไฟไหม 
จนท.เครื่องสูบน้ําเคลื่อนที่ ๑ ไฟไหม/น้ําทวม 
อุดปะ/ค้ําจุน ๒ ไฟไหม/น้ําทวม 
จนท.ซอมทอทาง ๒ แลวแตจะกําหนดไว 
จนท.ติดตอส่ือสาร ๒ แลวแตจะกําหนดไว 
จนท.ปฐมพยาบาล ๑ ทุกความเสียหาย 
ชางไฟฟา ๑ ทุกความเสียหาย 
จนท.สนับสนุน ๑ ทุกความเสียหาย 
ลูกเรือ เรือยนต แลวแตจะกําหนด แลวแตจะกําหนดไว 

 
ขอสังเกต 
๑. ประจําเครือ่งสูบน้ําเคลื่อนที่ ตองยกประกอบ,ติดตั้งกบัอุปกรณประกอบ เมื่อมีความเสียหาย 

 
- ๑๑ - 

๒.แลวแตจะกาํหนดวาที่อันตรายแตอยางนอยที่สุดจะตองไดผานการฝกฝนการปฐมพยาบาลเบื้องตนอยาง
ชํานาญ 
๓. จนท.สนับสนุนจะตองมีหนาที่ในการสนับสนุนอุปกรณ/เครื่องมือที่จําเปน   ตามแตการรองขอ ปกติจะ
ใช จนท.กระซับ 
๔. เพื่อใหสามารถใชเครื่องสูบน้ําเคลื่อนที่ ในเรือยนตไดดวย เพื่อใชตอความเสียหายในเรือใหญ 
 
 
  
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

…………………………. 
บทท่ี  ๓ 

หนาท่ีของผูบงัคับบัญชาในเรือในการปองกันความเสียหาย 
 

 ในการจัดระเบยีบงานทางธุรการ (Administrative Organization) ของเรือตาง ๆ 
ซ่ึงมีขอบเขตความรับผิดชอบตามลําดับชั้นดังนี ้
     ก.  ผบ. กองเรือแตละชนิด   มีหนาที่รับผิดชอบในการกําหนดจัดทําระเบียบงาน 
(Organization) ของเรือแตละลําใหเปนมาตรฐานเดียวกนั   (  Standard Ship’s 
Organization  )    และเปนผูกําหนด   แกไขขอบังคับตาง ๆ (Administrative Bills)    
อันไดแก 
  - ขอบังคับทางธุรการ (Administrative Bills) 
  - ขอบังคับในการปฏิบัติงานเรือยามปกต ิ(Operational Bills) 



  - ขอบังคับในการปฏิบัติยามฉุกเฉิน  (Emergency Bills) 
      ข. ผบ. หมูเรือ  จะกําหนดใหเรือลําใดลําหนึ่งเปนผูจัดทําคูมอืขอบังคับของระเบียบงานที่ใชสําหรับ
เรือในชั้นนัน้ๆ  ซ่ึงโดยปกติแลวจะให ผบ. เรือ กําหนดแบงงานใหหัวหนาแผนกตาง ๆ ในเรือของตนเปน
ผูดําเนินงานตอไป แต ผบ.เรือ จะตองตรวจสอบและรับรอง (Approve) เสียกอนที่จะเสนอ
ผูบังคับบัญชาทราบตอไป 
       ค.  ผบ. เรือ แตละลําตองพิจารณาแกไขใหคูมือ ขอบังคับในขอ ก. ใหทนัสมัยและถูกตองอยูเสมอ 
และจัดใหมกีารประกาศใหทราบโดยทั่วกัน 
       ง.  ผบ. หมูเรือ (Type Commander) ของเรือแตละแบบจะเปนผูกําหนดระเบยีบงานการ
ปฏิบัติในยามรบใหเปนมาตรฐานเดียวกัน   (Standard  Battle  Organization  )    รวมทั้ง
การจัดทําคูมือการปฏิบัติสําหรับหนวยซอมใหเปนมาตรฐานเดยีวกัน (Standard Repair Party 
Manual) ซ่ึงคูมือ              ดังกลาว   จะตองมีความถูกตองและทันสมัยอยูเสมอ    หากมกีารแกไข
ปรับปรุงคูมือดังกลาวผูที่รับ ผิดชอบในการแกไขปรับปรุงคือ ผบ.เรือ , ตนเรือ , ตนกลเรือ และหวัหนา
ศูนยปองกนัความเสียหายของเรือ ( DCA.)  

คูมือ (Standard Repair Party Manual) นี้จะตองกําหนดหวัขอตาง ๆ ไวดังนี ้
                ๑.  ขอบเขตความรับผิดชอบของแตละหนวยซอม 
                ๒.  มาตรการในการดําเนินการปองกันตอการถูกโจมตีทกุแบบ 
                ๓.  วิธีการตรวจและสํารวจความเสียหาย 
                ๔.   การใชเครื่องมือในการปฏิบัติการตอตานความเสียหาย 
                ๕.  กําหนดตาํบลที่ของศูนยปองกันความเสียหายในเรือ (DC.Central) ตลอดจน
เครื่องมือส่ือสารและเอกสารที่ตองมีอยูในศูนย ฯ 
                ๖. กําหนดศนูยปองกันความเสียหายรอง (Secondary DC. Central)  
                ๗. กําหนดตาํบลที่ของหนวยซอมตางๆ ตูเครื่องมือ (Repair Locker) และเอกสาร
ตาง ๆ ที่ตองมีอยูในแตละหนวยซอม 
 

- ๑๓ - 
 
 หนาท่ีนายทหารปองกันความเสียหาย ( Damage Control Officer or DCO. ) มีหนาที่
ดังนี ้
      ๑.  โดยปกตหินาทีใ่นการปองกนัความเสียหายทั้งปวงของเรอื   อยูในความรับผิดชอบของตนเรือ 
(Executive Officer or XO.) ซ่ึงเรือบางลําอาจจะพิจารณาใหตนกลเรือทําหนาที่เปนนายทหาร
ปองกันความเสียหายของเรอืก็ไดสวนการควบคุมงานในเรื่องการปองกันความเสียหายอันไดแก ศูนยปองกนั
ความเสียหาย และหนวยซอมตาง ๆ   ผูที่มีหนาที่รับผิดชอบงานดังกลาวจะกําหนดให หัวหนาศนูยปองกนั
ความเสียหายเปนผูดูแลงานดานนี ้ โดยสวนใหญ รองตนกลเรือจะทาํหนาที่เปน หัวหนาศูนยปองกันความ
เสียหายของเรอื หากเรือลําใดไมมีรองตนกลจะใหนายชางกลทําหนาที ่หากเรือใดไมมีทั้งตําแหนงรองตนกล



และนายชางกลก็จะใหตนกลเรือทําหนาที่แทน ซ่ึงหนาที่ดังกลาว คือ การจัดและดแูลใหสถานีปองกันความ
เสียหายของเรอืมีประสิทธิภาพสามารถปฏิบัติงานตาง ๆ ไดอยาง     ถูกตองและมีความพรอมตลอดเวลา 
โดยเฉพาะจะตองรับผิดชอบดังนี ้

๑.๑  ปองกันและแกไขความเสียหายทีเ่กดิขึ้น 
๑.๒  เปนผูฝกคนในเรือเกี่ยวกับการปองกนัความเสียหาย ยกเวน จนท. หนวยซอม ๕ ซ่ึงอยูใน

ความรับผิดชอบของ ตนกลเรือ หนวยซอม ๖  ซ่ึงอยูในความรับผิดชอบของแผนกการอาวุธ หนวยซอม ๘ 
ซ่ึงอยูในความรับผิดชอบของแผนกการอาวุธ (ดานอิเล็กทรอนิกส)  

๑.๓  ระวังรักษาและดูแลเครื่องจักรตาง ๆ ระบบการระบายน้ําและทอทางตาง ๆ ซ่ึงไมไดขึ้นอยู
กับแผนกอืน่ใด 
       ๒.  ศูนยปองกนัความเสียหาย ( Damage Control Central or DCC.) แบงออกได
เปน ๒ สวน คือ 

๒.๑   ศูนยปองกันความเสียหายหลัก   ( Primary DCC.)    สวนใหญจะมีการกําหนด
ตําบลที่    ตั้งแตการสรางเรือ โดยศูนยดงักลาวจะเปนที่รวบรวมขอมูลขาวสาร , ศูนยบัญชาการ ในเรื่อง
การ   ปองกันและควบคมุความเสียหายของเรือทั้งปวง หากศูนยดังกลาว ไดรับความเสียหายก็จะมีศูนย
สํารองเกิดขึ้น 

๒.๒  ศูนยปองกันความเสยีหายรอง   ( Secondary  DCC. )    สวนใหญจะยังไมเกดิขึ้น
ยกเวนในกรณทีี่ศูนยปองกนัความเสียหายของเรือไดรับความเสียหายจนไมสามารถใชงานได  คุณลักษณะ
ของศูนยปองกันความเสียหายรอง คือ 

           ก) ปกติใชหนวยซอมใดหนวยซอมหนึ่งทาํหนาที่โดยจะตองสามารถติดตอส่ือสารไปยัง
หนวยซอมตาง ๆ ได  

           ข)    พรอมเสมอที่จะรับชวงหนาที่จากศนูยปองกันความเสียหายหลัก   โดยมีเครื่องมอื
และอุปกรณตาง ๆ ใกลเคยีงหรือเทียบเทาศูนยปองกนัความเสียหายหลัก 

           ค)   จะตองกําหนดไวในคูมือปองกันความเสียหายของเรอื 
- ๑๔ - 

   ๒.๓  หัวหนาศูนยปองกนัความเสียหายจะประจําอยูทีศู่นยปองกนัความเสียหาย 
(DC.Central) อยูตลอดเวลา 
           ๒.๔  หนาทีข่องศูนยปองกันความเสียหาย 

          ๒.๔.๑ รับและพิจารณาขาวสารที่สงมาจากหนวยซอมทกุหนวยซอม 
         ๒.๔.๒ แจงให ผบ. เรือ หรือนายยามเรือเดินทราบถึงสถานการณความเสียหายและสภาพ

ทั่ว ๆ ไปของเรือ เชน อาการลอยตัว , อาการเอียง , การกินน้ําลึกหวัทายที่ตางกัน (ทริม) , การทรงตัว
ของเรือ, ความสามารถในการกั้นน้ํา และผลเสียหายที่เรือไดรับจากการทําสงคราม 

          ๒.๔.๓ พลอตความเสียหายตาง ๆ ลงในแปลนเรือตามที่ไดรับรายงานจากหนวยซอมตาง 
ๆ  



          ๒.๔.๔ รายงานจํานวนผูไดรับบาดเจ็บและตายไปยังสะพานเดินเรือในเมื่อเห็นวาจะมีผล
ตอการรบของเรือตอไป 

          ๒.๔.๕ แนะนําการควบคุมความเสียหายแกหนวยซอมตาง ๆ  เมื่อเห็นวาจาํเปน 
          ๒.๔.๖ พิจารณาแกไขอาการลอย , อาการเอียง , ทริม และอาการทรงตัวของเรือ โดย

การโยกยายถายเทของเหลวหรือถวงถังอับเฉา 
          ๒.๔.๗ เสนอแนะ ผบ. เรือ เพื่อลดความเร็ว หรือ หันเลี้ยวเรือเพื่อชวยในการดับไฟและ

การอุดเรือเพื่อสะดวกและรวดเร็วยิ่งขึ้น  
๒.๕  เครื่องมือเหลานี้จะตองมีอยูในศนูยปองกันความเสียหาย  (DCC.) 
          ๒.๕.๑  ติดแผนที่และแผนผังของเรือไว โดยเขียนกําหนดแสดงใหเห็นถึงการแบงภาค

ของเรือและระบบตาง ๆ 
          ๒.๕.๒  แผนภาพแสดงถึงความเสียหาย แสดงใหเห็นถึงความเสียหายที่เกิดหรือตามที่

ไดรับรายงานจากหนวยซอม 
          ๒.๕.๓  แผนภาพแสดงถึงการทรงตัวของเรือ แสดงถึงการบรรทุกของเหลวตําแหนงที่

เกิดน้ําทวม ผลที่ไดรับจากอาการเอียงและระดับกินน้ําลึกที่แตกตางกนัระหวางหวัเรือและทายเรอือันเกิดจาก
น้ําทวมเรือ รวมถึงวิธีการแกไข 

          ๒.๕.๔  กราฟแสดงถึงการดําเนินการในการแกไขความเสียหาย 
          ๒.๕.๕  แปลนเรือและชั้นดาดฟาของเรือ   เพื่อแสดงใหเหน็ถึงพื้นที่ที่ไดรับรังสีปรมาณ ู

, เชื้อโรคและเคมี  , ตําแหนงที่ของหองพยาบาล , สถานที่กําจดัและชําระลางสารพิษจากสงคราม NBC. 
และเสนทางทีป่ลอดภัย เพื่อไปยังสถานีเหลานี้ 

          ๒.๕.๖  กราฟแสดงความเขมขนของรังสีปรมาณู ทั้งในปจจุบันและตามที่ไดคาดการณ
ไว 
ลวงหนา 

          ๒.๕.๗  ปูมแสดงถึงการเปด-ปด ประตูล้ินกั้นน้ํา 
  
บทที่  ๔ 

หนาที่ผูชวยนายทหารปองกันความเสียหายหรือหัวหนาศูนยปองกันความเสียหาย 
(DAMAGE CONTROL ASSISTANT : DCA) 

หนาที่และความรับผิดชอบของผูชวยนายทหารปองกนัความเสยีหายหรือหัวหนาศนูยปองกันความเสียหาย 
๑. หนาที่โดยทั่วไป ผช.นายทหารปองกนัความเสียหายของเรือ (DCA.) จะอยูในบังคับบัญชาของ

ตนกลเรือ ในยามปกติ เมื่อประจําสถานีรบ จะอยูภายใตการบังคับบัญชาของ ตนเรือ ในการจัดและดํารง
สภาพหนวยงานควบคมุความเสียหาย เปนทีป่รึกษาของตนกลเรือ เมื่อมีการซอมทําตวัเรือ เครื่องจักร     
เครื่องกลตาง ๆ และงานพเิศษกับแผนกอืน่ ๆ ที่ไดรับมอบหมายจาก ผบ.เรือ 

๒. หนาที่และความรับผิดชอบหลัก 
       ๒.๑  ปองกันและควบคมุความเสยีหาย 



       ๒.๒  ตองมีความชาํนาญและรอบรูทุกสถานที่ในเรอื 
       ๒.๓  ประสานงานและเปนทีป่รึกษา  เมื่อมกีารทดสอบการผนกึน้ํา / อากาศ ของหองตาง ๆ 
(รวมกับผูชํานาญการจากหนวยบก) 
       ๒.๔  จัดเตรียมเอกสาร / คําสั่งตาง ๆ เกี่ยวกับการควบคุมความเสยีหาย เพื่อให ผบ.เรือ ลงนาม 
              ๒.๕  จัดใหมีการฝกการปองกันความเสยีหาย ใหกับกําลงัพลของเรือทุกระดับชั้น 
              ๒.๖  วางแผนกําหนดตารางการฝก ไวในแผนการใชเรือ / ตารางฝกหัดศึกษาประจําวนั 
              ๒.๗  ระวงัรักษาและดูแลเครื่องจักรตาง ๆ  ระบบระบายน้าํและทอทางตาง ๆ ซึ่งไมไดข้ึนอยูกับ 
แผนกใด 
     ๒.๘  จัดหาเครื่องมืออุปกรณเบื้องตนในการปองกนัความเสยีหายใหพรอมอยูเสมอ  ในล็อกเก
อรประจําหนวยซอม 
       ๒.๙   กําหนดใหมีผูชาํนาญในการประเมิน และซอมทําความเสยีหายทีเ่กิดกับตัวเรือ 
       ๒.๑๐   ตองแนใจโดยการตรวจสอบวาเรือมีสภาพผนึกน้ําตลอดเวลา อันไดแก เครื่องปดกั้นตาง 
ๆ เชน ประตู และฝากัน้น้าํ  
       ๒.๑๑  ตองแนใจวาหนงัสือคูมือปองกันความเสยีหาย ( DC. Book )  มีการปรับปรุงแกไขอยู
เสมอ 
       ๒.๑๒  ตองแนใจวา CCOL’s (Compartment Check - Off Lists) ไดติดตั้งประจําที่แลว 
       ๒.๑๓  ตองแนใจวา เครื่องหมาย,สัญญลักษณ,เสนทางตาง ๆ ในการควบคุมความเสยีหาย ได
ติดตั้งครบตามจุด ตลอดลําแลว 
       ๒.๑๔  ตองแนใจวา เสนทางหนีฉุกเฉินไปยังดาดฟาเปด   ปลอดภัยไมมีส่ิงกีดขวาง และมี
สัญญลักษณพรอม 
 

- ๑๖ - 
       ๒.๑๕ ดํารงสภาพศนูยปองกันความเสยีหาย (Damage Control Center) ที่มีประสิทธิภาพ 
              ๒.๑๖   แนะนาํการควบคุมความเสียหายแกหนวยซอม เมื่อเห็นวาจาํเปน 
        ๒.๑๗  จดัการและดูแลทําการฝกหนวยซอม ๑,๒,๓,๔ และ ๗ 
        ๒.๑๘  เปน หน.ศูนยปองกนัความเสียหาย (DCC.) 
        ๒.๑๙  ควบคุมดูแลการสูบยาย / ถายเท ของเหลวตาง ๆ ในเรือ และแกไขเมื่อจําเปน 
        ๒.๒๐ ดําเนนิการเกี่ยวกับเร่ือง การปองกนัและการปฏิบัติในการลดอันตรายจากสารพิษเคมี 
เชื้อโรค และ ปริมาณรังสี ทีจ่ะเปนอนัตรายตอกําลังพลและตัวเรือ 
         ๒.๒๑  ดูแลอุปกรณการปองกันความเสียหายที่สําคญั และจําเปนใหทนัสมัย และใชงานได
ตลอดเวลา  คือ อุปกรณตาง ๆ , Portable Light , Portable Pumps พรอมทั้งอุปกรณในหนวยซอมทั้งหมด 
รวมทัง้แสดงความพรอมของอุปกรณตาง ๆ ดวย 



                ๒.๒๒  ควบคมุดูแลชวยเหลือและกํากับเจาหนาที่ซอมทําตวัเรือ เพื่อมิใหเรือเกิดความสญูเสีย
ในเรื่องการปองกนัความเสียหาย 
            ๒.๒๓.  ตรวจดูเครื่องหมายเกีย่วกบัการปองกนัความเสียหาย (การเตรียมพรอมทางวัตถ)ุ ให
ถูกตอง , ทิศทางการเคลื่อนที่ , สถานีตาง ๆ ตลอดจนการกําหนดขั้นตาง ๆของการเขาออก 
หองตาง ๆ  
            ๒.๒๔ จัดการวางทิศทางการเคลื่อนที่หนีออกมาจากบริเวณตาง ๆ เมื่อเกิดอุบัติเหตุ โดยการ 
Clear Deck และ Label ตาง ๆ 
            ๒.๒๕  รักษาศนูย DC. และการทํางานของศูนย DC. ใหมีประสิทธิภาพตลอดจนการทํางาน
ของหนวยซอมตาง ๆ เมื่อเกิดการสูรบ (ยามสงคราม) 
            ๒.๒๖  กาํหนดเสนทางการเคลื่อนที่ (และลําเลียง) ผูปวย ในยามสงคราม 
            ๒.๒๗  ควบคุมการปฏบัิติงานใหเปนไปตามระบบ (ตามแบบปฏิบัติ) เมื่อกรณีสูรบ โดยให
ทันสมยัอยูเสมอ 
            ๒.๒๘  ทาํหนาที่หรือผูกํากับเกี่ยวกับหนาที่ของ Gas Free Engineer 
            ๒.๒๙  ทาํหนาที่คํานวณการเปอนพษิจากสารพิษเคมี เชื้อโรค และ กัมมันตภาพรังสีเมื่ออยูใน
ภาวะสงคราม  NBC.  รวมทัง้ทาํการพยากรณพื้นทีเ่ปอนพิษ   การตั้งสถานชีําระลางพิษ     การควบคุมชุด
ตรวจสอบและพิสูจนทราบสารพิษ การเกบ็ตัวอยางสารพิษ 
  ๓. หนาที่ของศูนยปองกันความเสยีหาย  (Damage Control Center) 
        ๓.๑  รับและพิจารณาขาวสารที่มาจากทุกหนวยซอม เพื่อประโยชนในการปองกนัความ
เสียหาย 
        ๓.๒  พลอตความเสียหายตาง ๆ ลงในแปลนเรือ ตามที่ไดรับรายงานจากหนวยซอม 
       

- ๑๗ - 
         ๓.๓  แจงให ผบ.เรือ หรือนายยามเรือเดินทราบถงึสถานะการณความเสียหายและสภาพทั่ว ๆ 
ไปของเรือ เชน การลอยตวั การเอียง การกนิน้าํลึกหัว / ทาย ที่ตางกัน (ทริม) การทรงตัวของเรือ
ความสามารถในการผนึกน้ํา และผลสรุปความเสยีหายทีเ่กิดจากสงคราม 
        ๓.๔  รายงานจาํนวนผูที่ไดรับบาดเจบ็หรือสูญเสียไปที่สะพานเดนิเรือ  เมื่อเหน็วาจะมีผลตอ
การรบของเรือตอไป 
        ๓.๕ แนะนําการควบคมุความเสยีหายกับหนวยซอม 
        ๓.๖ พิจารณาแกไข อาการลอยตัว, อาการเอียง, ทริม (Trim) และการทรงตัวของเรือ เมื่อเห็น
วาผิดปกติ โดยการโยกยาย / ถายเทของเหลว, ของแข็ง หรือถวงถงัอบัเฉา 
        ๓.๗ เสนอแนะ ผบ.เรือ หรือนายยามเรือเดนิ ในการนําเรือ เพื่อชวยในการควบคุมความ
เสียหาย ไดอยางสะดวกรวดเร็ว 
  



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
บทที่ ๕ 

 
การเกิดเพลิงไหม , การแบงประเภทของเชื้อเพลิง และการดับไฟประเภทตาง ๆ 

 
หลักเบื้องตนของการเกิดไฟ  คือ ปฏิกริยาของเคมีอันเกิดจากการรวมตัวของ        

เชื้อเพลิงกับออกซิเจนดวยอัตราความเร็วสูงเปนผลใหเกิดความรอนและแสงสวางกับสภาพแหงการ         
เปลี่ยนแปลงขึ้น  ซ่ึงเราเรียกปฏิกริยานี้วา การสันดาบ หรือการเผาไหม  (Combustion) 

คุณลักษณะของไฟ คือ  เปนปฏิกริยาทางเคมีตอเนื่องของไอระเหยของเชื้อเพลิงกับ
ออกซิเจน (อากาศ)  โดยมีความรอนเปนตัวสนับสนุน 

สารที่ติดไฟได (Combustible Meterial)  อาจอยูในรูปของแข็ง , ของเหลว หรือกาซ (แกส)  
ขึ้นอยูกับสภาวะปกติ 

องคประกอบ ๓ อยาง ของการเผาไหม ไดแก 
 ก. วัตถุเชื้อเพลิง  (Fuel) 



 ข.  ออกซิเจน  (Oxygen) 
ค.  ความรอน  (Heat) 

องคประกอบทั้ง ๓ อยางนี้ สามารถแทนดวยสามเหลี่ยมของไฟ ดังนี้ 
 
 
 
      ความรอน   อากาศ (ออกซิเจน) 
 
 
 
           เชื้อเพลิง 
 
 

หลักการดับไฟเบื้องตน     คือ   การที่เราหาวิธีการหรือเครื่องมือเครื่องใชเพื่อแยก
องคประกอบอยางใดอยางหนึ่งใน ๓ อยางนี้ออกจากกันเพื่อทําใหไมครบองคประกอบของสามเหลี่ยมของ
ไฟ  คือ การแยกวัตถุเชื้อเพลิง , แยกออกซิเจน , แยกความรอน 
  ๑.  วัตถุเชื้อเพลิง (Fuel)   หมายถึง   ส่ิงที่อยูในภาวะเปนไอหรือกาซ  โดยสามารถ 
ติดไฟและลุกไหมได และสามารถคลายความรอนออกมาในรูปของพลังงาน เชื้อเพลิงแบงออกไดเปน   ๓   
สถานะ   คือ   วัตถุเชื้อเพลิงแข็ง , เชื้อเพลิงเหว  และกาซ 
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ตัวอยาง 
 วัตถุเชื้อเพลิงแข็ง  เชื้อเพลิงเหลว   กาซ 
 ถาน    น้ํามันปโตรเลี่ยม   ไฮโดรเจน 
 ไม    อะเซโตน   ไฮโดรเจนซัลไฟด 
 กํามะถัน   แอลกอฮอล   อะเซทีลีน 
 ที่นอน , เสื้อผา   กรีเซอรลีน   คารบอนมอนนอกไซค 
      ฯลฯ         ฯลฯ         ฯลฯ 
 

การเผาไหมของเชื้อเพลงิ ซึง่มีเปลวใหแลเห็นนั้น คอ การเผาไหมของไอหรือกาซ “ไอ ”   มีสถานะเปน
กาซของสารใดสารหนึง่ ซึง่ตามแกติทรงตัวอยูในรูปของแข็ง  หรือของเหลวทีเ่ราเรยีกวา “ไอ”  ก็คือ ไอ
ของน้ํามัน หรือของเหลวทุกชนิดกับวัตถุเชือ้เพลิงที่ไดรับความรอนแลวคลายไอออกมาติดไฟ 

  ๒.  อากาศหรือออกซิเจน  (Oxygen)   วัตถุเชื้อเพลิงทุกชนิดตองการออกซิเจนชวย
ในการเผาไหม ยกเวนแตธาตุไฮโดรเจน ซ่ึงสามารถเผาไหมในธาตุคลอรีนได  โดยไมตองมีออกซิเจน 
  วัตถุเชื้อเพลิงบางชนิดเมื่อเกิดการเผาไหม สามารถที่จะผลิตใหออกซิเจนออกมา    ในตัว
ของมันได    เชน   สารเทอรไมท (Thermite)   เซลลูลอยด (Celluloid)   คลอเรส 
(Chlorates)   ไนเตรท (Nitrates)  สารประกอบของไนโตรเจน (Nitrogenous  
Substances)  ดินระเบิด เปนตน 
  ปริมาณของออกซิเจนในบรรยากาศทั่วไปจะมีประมาณ ๒๐๘ %   โดยในบรรยากาศทั่ว 
ๆ ไป ประกอบดวยกาซไนโตรเจน ๗๘ %  กาซออกซิเจน ๒๐.๘ %  อีก ๑.๒%  เปนกาซเฉื่อยและ
ฝุนละอองตาง ๆ   ประมาณออกซิเจน ( O2 )   จํานวนตั้งแต ๑๖ %  ขึ้นไปจึงจะพอเพียงในการเผา
ไหม 
   ๓.  ความรอน    (Heat)   สถานะของความรอนที่เพียงพอจะทําใหเกิดการเผาไหม  
ซ่ึงจะเปลี่ยนแปลงไปตามชนิดของวัตถุที่ติดไฟ ซ่ึงสามารถแบงออกได ๓ ชนิด คือ 
         ๓.๑  อุณหภูมิติดไฟ  (Ignition Temperature)   คือ อุณหภูมิต่ําสุดที่ไอ
ระเหยของวัตถุเชื้อเพลิงสามารถลุกติดไฟไดเอง โดยไมตองอาศัยเปลวไฟหรือประกายไฟจากภายนอกเปน
ตัวจุด 
              ๓.๒  จุดไวไฟ  (Fire Point)    คือ อุณหภูมิต่ําสุดที่ไอระเหยของเชื้อเพลิง
สามารถติดไฟไดโดยอาศัยเปลวไฟ หรือประกายไฟเปนตัวจุดแลวลุกไหมตอเนื่องเรื่อยไป 
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    ๓.๓  จุดวาบไฟ   (Flash Point)    คือ  อุณหภูมิต่ําสุดที่ไอระเหยของ
เชื้อเพลิงสามารถลุกติดไฟไดวาบหนึ่งแลวดับลง  โดยอาศัยเปลวไฟหรือประกายไฟ  ( สวนมากแลวจะเกิด
ปรากฏการณกับเชื้อเพลิงเหลว สวนเชื้อเพลิงประเภทอื่นมิใครพบเห็นนัก ) 
    จุดวาบไฟ จุดไวไฟ และอุณหภูมิติดไฟของวัตถุเชื้อเพลิงเปลี่ยนไปตามชนิดของ
เชื้อเพลิง เชน 
 
        
          เชื้อเพลิง จุดวาบไฟ จุดไวไฟ อุณหภูมิติดไฟ 
          เบนซิน  - ๔๕๐ ฟ. - ๕๐ ฟ. ๔๕๐๐ ฟ. 
          น้ํามันดีเซล ๔๕๐๐ ฟ. ๒๐๐๐ ฟ. ๔๔๐๐ ฟ. 
          แอลกอฮอล เอ
ทิว 

๕๔๐ ฟ. - ๗๐๐๐ ฟ. 

                            
เมทิว 

๕๒๐ ฟ.   

          น้ํามันหลอล่ืน ๔๐๐๐ ฟ. - ๔๔๐๐ ฟ. 
           - ๔๕๐ ฟ. - ๕๐ ฟ. ๔๔๐๐ ฟ. 
 - ๔๕๐ ฟ. - ๕๐ ฟ. ๘๐๐๐ ฟ. 
 
การสงตอความรอนม ี๓ วิธี  คือ 
 ๑.  การนําความรอน   (Conduction)  คือ ความรอนที่เกิดการสงตอโดยผานตัวกลาง      
ที่เปนของแข็งหรือของเหลว เชน การตมน้ําในกาซึ่งกาตมน้ําเปนโลหะก็สงตอความรอนใหน้ํา ทําให
สามารถเดือดได  ซ่ึงกาตมน้ําจะเปนตัวนําความรอน 
 ๒.  การพาความรอน    (Convection)   คือ  ความรอนที่เกิดการสงตอโดยผาน
ตัวกลาง ซ่ึงเปนของไหล  อาจจะเปนของเหลวหรือแกสก็ได  โดยอาศัยวิธีการหมุนเวียนถายเทความรอน
ของของเหลวหรือแกสนั้น ๆ เชน อากาศรอนจะลอยตัวสูงขึ้นพาความรอนไปสูวัตถุเชื้อเพลิงอื่น แลวอากาศ
ใกลเคียงที่เย็นกวาจะไหลมาแทนที่ 
 ๓. การแผรังสีความรอน (Radiation) คือความรอนที่เกิดจากการแผออกมาจากตนกําเนิด 
โดยออกไปทุกทิศทุกทางในลักษณะของคลื่นรังสี   เชน   ความรอนที่ออกมาจากดวงอาทิตย เปนตน 
การดับเพลิง   สามารถแบงแยกวิธีการดับเพลิงได ๓ วิธี คือ 
 ๑.  การแยกวัตถุเชื้อเพลิง  (Starving) 
 ๒.  การแยกออกซิเจน หรือการกําจัดออกซิเจน 
 ๓.  การแยกความรอน หรือการลดอุณหภูมิ  (Cooling) 
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การแยกวัตถุเชื้อเพลิง หรือการกําจัดเพลิง 

 เปนวิธีการหนึ่งที่จะทําใหไฟดับได สามารถกระทําได   ๓  ประการ  คือ 
 ก.  การเคลื่อนยายเชื้อเพลิงอก หรือการตัดทางหนุนเนื่องของเชื้อเพลิง เชน 
  -  ปดกอกน้ํามันที่ร่ัวไหล 
  -  ขนถายสินคาออกจากลําเรือ หรืออาคารที่เกิดเพลิงไหม 
   -  การพังตึก หรืออาคารเพื่อปองกันการติดตอลุกลาม 
  -  การทําทางกั้นเพลิงสําหรับไฟไหมปา เปนตน 
 ข.  การเคลื่อนยายเชื้อเพลิงที่ติดไฟออกจากเชื้อเพลิง เชน ชักไมหรือฟางที่ไหมออกจากฟน
หรือกองฟาง เปนตน 
 ค.  การทําใหปริมาณของสิ่งที่ไหมไฟนอยลงไดแก การแบงหรือแยกปริมาณของสิ่งที่ติดไฟ
ใหเปนกองเล็ก ๆ เพื่อใหดับไดโดยงาย หรือการตีตะปบหญาที่ไหมไฟใหสวนที่ไหมแตกแยกออกแลวดับ
ได 

การแยกออกซเิจน หรือการกําจัดออกซิเจน 
 เปนวิธีการหนึ่งที่ทําใหไฟดับไดโดยการลดปริมาณของออกซิเจนใหนอยลงโดยลด    ใหลง
เหลือ ๑๕ %  ไฟก็จะดับไป  ซ่ึงมีวิธีการทําได ๒ วิธี คือ 
 ก.  การกั้นออกซิเจน  (Blanketting)  ไมใหเขาไปรวมตัวกับวัตถุเชื้อเพลิงที่ติดไฟ เชน 
การปดผนึกหอง หรือฝากั้นหอง (Hatch)  ในหองที่เกิดไฟไหมเพื่อกันออกซิเจนไมใหเขาไปสนับสนุน
ไฟไดอีก 
 ข.  การคลุมไฟ   (Smothering)  คือ การหาวัสดุตาง ๆ ที่มาคลุมหรือปดกั้นออกซิเจน 
โดยวัสดุนั้นจะกระทบถูกกับผิดหนาของเชื้อเพลิงที่ติดไฟนั้น ๆ ทําใหออกซิเจนไมสามารถเขาทําปฏิกิริยา
กับเชื้อเพลิงได 

การแยกความรอน หรือการลดอุณหภูม ิ
 เมื่อความรอนจากสิ่งที่ไหมไฟไดถูกถายเทออกในอัตราเรงเร็วกวาความรนอที่เกิดวัตถุที่ไหม
ไฟก็เย็นลงจนไมเปนเหตุแหงการเผาไหมตอไปอีก ซ่ึงตามธรรมดาเราใชน้ํา หรือสารเคมีเหลวเปนตัวลด
อุณหภูมิของสิ่งที่ไหมไฟ น้ําเปนสิ่งที่หาไดงายและราคาถูกกกวาสารดับไฟอื่น  ผลจากการใชน้ําจะทําให
ความรอนถูกถายออกจากสิ่งที่ไหมไฟ 
 เมื่อน้ําถูกฉีดหรือสาดรดเขาไปในไฟน้ําจะดูดซึมความรอนออกจากสิ่งที่ไหมไฟจนรอนและ
บางกรณีก็เดือดกลายเปนไอ ไอน้ําที่เกิดขึ้นจะชวยในการคลุมดับทําใหไฟขาดอากาศลงไดบาง 
 วิธีที่ดีที่สุดในการลดอุณหภูมิเราจะใชฝอยน้ําซึ่งมีผลในการลดอุณหภูมิไดรวดเร็วมาก และ
ใชไดกับพื้นผิวที่เกิดเผาไหมกวาง ๆ ได 
การแบงประเภทของไฟ 
 เมื่อไดทราบถึงวิธีการดับเพลิง  โดยใชวิธีการอยางหนึ่งอยางใดหรือหลายอยางนั้น        ก็
จําเปนที่จะตองทราบถึงประเภทของไฟใหถองแทเสียกอน  ทั้งนี้ โดยการพิจารณาแยกประเภทจาก 
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สภาพความเปนจริง หรือแบงตามลักษณะของวัตถุที่ติดไฟ  วิธีการดับเพลิงความปลอดภัยของผูปฏิบัติและ
การลดความเสียหายโดยไมจําเปนลง  ซ่ึงปจจุบันไดแบงประเภทของําฟอกเปน ดังนี้ 
 ๑.   การแบงประเภทของไฟตามแบบยุโรป และออสเตรเลีย    แบงออกไดเปน  
๕    ประเภท    คือ 
  (ก)   ไฟประเภท   A ( Class A Fire )  ไดแก วัตถุเชื้อเพลิงที่เปนพวกของแข็ง
ทุกชนิด  ที่ลุกไหมแลวมีเถาถานเหลืออยู 
  (ข)  ไฟประเภท  B ( Class B Fire ) ไดแก  วัตถุเชื้อเพลิงที่เปนของเหลวทุกชนิด       
ที่ลุกไหมที่ผิวหนาของเชื้อเพลิง  เมื่อลุกไหมแลวจะไมมีเถาถานใหเห็น 
  (ค)  ไฟประเภท C  ( Class C Fire )  ไดแก วัตถุเชื้อเพลิงที่เปนแกส  โดยสวน
ใหญแกสนี้จะบรรจุอยูในภาชนะ 
  (ง)  ไฟประเภท D  ( Class D Fire )  ไดแก วัตถุเชื้อเพลิงที่เปนพวกโลหะ เชน 
แมกนีเซียม , โซเดียม เปนตน 
  (จ)  ไฟประเภท E  ( Class E Fire )  ไดแก การลุกไหมเชื้อเพลิงที่มีกระแสไฟฟา    
เขามาเกี่ยวของ เชน การลุกไหมเครื่องใชไฟฟาตาง ๆ โดยเครื่องใชไฟฟาดังกลาวยังมีกระแสไฟฟาไหลผาน
อยู 
 ๒.  การแบงประเภทของไฟ ตามแบบสหรัฐอเมริกาและเอเซีย แบงออกไดเปน ๔ ประเภท 
คือ 
  (ก)  ไฟประเภท A ( Class A Fire )  ไดแก วัตถุเชื้อเพลิงที่เปนพวกของแข็งทุก
ชนิด  ที่ลุกไหมแลวมีเถาถานเหลืออยู  ยกเวนพวกสารเคมี เชน สารเคมีตาง ๆ  
  (ข)  ไฟประเภท B ( Class B Fire )  ไดแก  วัตถุเชื้อเพลิงที่เปนของเหลวทุกชนิด       
ที่ลุกไหมแลวไมมีเถาถาน จะลุกไหมที่ผิวหนาของเชื้อเพลิง ยกเวนพวกสารเคมีตาง ๆ เชน สารละลายที่มี
ความไวไฟสูง 
  (ค)  ไฟประเภท C  ( Class C Fire )  ไดแก วัตถุเชื้อเพลิงที่ มีกระแสไฟฟาเขามา   
เกี่ยวของ  เชน  การลุกไหมเครื่องใชไฟฟาตาง ๆ  โดยเครื่องใชไฟฟาดังกลาวยังมีกระแสไฟฟา     ไหล
ผานอยู 
  (ง) ไฟประเภท D  ( Class D Fire )  ไดแก การลุกไหมเชื้อเพลิงที่เปนพวก
สารเคมี   ทุกชนิด ทั้งที่อยูในสภาวะที่เปนของแข็ง , ของเหลว และกาซ  ซ่ึงสวนใหญแลววัตถุเชื้อเพลิง
ประเภทนี้ เมื่อลุกไหมแลวจะมีอันตรายสูง  รวมทั้งมีเทคนิคในการดับไฟแตกตางตางกันไปตามชนิดของ    
เชื้อเพลิงนั้น ๆ ที่ติดไฟ  บางครั้งก็เรียกเชื้อเพลิงชนิดนี้วาไฟประเภทพิเศษ  ( Special Fire หรือ 
Fire Hagard ) 
 สวนใน ทร.ไทย ไดแบงประเภทของวัตถุเชื้อเพลิงเชนกับสหรัฐอเมริกา หรือประเทศ ในแถบ
เอเซีย  โดยมีการแบงประเภทของไฟออกเปน ๓ ประเภท กับอีก ๑ กลุม ดังนี้ 
ไฟประเภท ก. ( Class A Fire ) 
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 ลักษณะไฟประเภท ก. คือ เปนของแข็งลุกไหมถึงแกนภายใน เมื่อไหมหมดแลวมี      เถา
ถานเหลืออยู  เถาถานที่รอนนี้ถามีออกซิเจน ( CO2 )  เขาไปรวมตัวมักติดไฟขึ้นใหมไดอีก 
ตัวอยางของไฟประเภท ก.ไดแก 

ก. ไม หรือสารที่ผลิตจากไม 
ข. ฝาย และสารที่ผลิตจากฝาย 
ค. ดินระเบิด 

 ง.  กระดาษ 
 จ.  ฟลมกระดาษ 
 ฉ.  ยาง และสารที่ผลิตจากยาง 

วิธีการดับไฟ   สวนมากจะใชวิธีการลดอณุหภูม ิ โดยลดอุณหภูมิของสิ่งที่ไหมไฟใหต่ํากวาจุดตดิไฟของ
มัน  มีวิธีดําเนินการไดดังนี้ 

 ๑.  ใชฝอยน้ําดับเปลวไฟ 
 ๒.  ใชน้ําฉีดเปนลําเพื่อทะลุทะลวงใหวัตถุเชื้อเพลิงกระจายออกเพื่อใหรวดเร็วในการดับ 
 ๓.  ใชน้ําฉีดวัตถุที่กระจายใหเปยกโชก 

 การดับไฟโดยวิธีคลุมไฟใชไมไดผลสําหรับไฟประเภท ก. เพราะเมื่อเกิดเพลิงไหมถึงแกน
ภายในยากที่คลุมไดทั่วถึง 

ไฟประเภท ข. ( Class B Fire ) 

 ลักษณะของไฟประเภท ข. คือ เปนของเหลวไหมเฉพาะผิวหนา  เมื่อไหมแลวจะไมมี เถาถาน
ใหเห็น สามารถลุกติดไฟไดอีกถาไอระเหยของเชื้อเพลิงไดรับความรอนจนถึงอุณหภูมิติดไฟของเชื้อเพลิง
นั้น 

ตัวอยางของไฟประเภท ข. ไดแก 

น้ํามันเชื้อเพลิงตาง ๆ เชน น้ํามันเบนซิน , น้ํามันกาด , น้ํามันเตา เปนตน 
น้ํามันหุงตม เชน น้ํามันพืช , น้ํามันสัตว 
สี 
จาระบ ี

วิธีการดับไฟ  สามารถดําเนนิการได ๒ วธีิ คือ 

 ก.  โดยวิธีการลดอุณหภูมหิรือทําใหเปน  ( Cocling )  โดยการใชฝอยน้ําเปนตัวลด
อุณหภูม ิ เมื่อฝอยน้ําไดรับความรอนจะกลายเปนไอ ซ่ึงจะมีผลในการคลุมไฟไปพรอมกันดวย 
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 ข.  โดยวิธีการกําจัดออกซิเจน หรือการคลุมไฟ  ( Smothering )  เพื่อลดปริมาณ
ออกซิเจนลง หรือทําใหออกซิเจนมีอยูในบรรยากาศลดต่ํากวา ๑๕ %  อุปกรณหรือเครื่องมือที่ใชในการ
คลุมไฟ คือ 

  ๑.  ฟองทางกล  (Mechanical Foam) 
  ๒.  ฟองทางเคมี  (Chemical Foam) 
  ๓.  แกสคารบอนไดออกไซด  (CO2) 
  ๔.  ไอน้ํา  (Steam)   ใชคลุมไฟไดโดยเขาไปแทนที่ออกซิเจนในอากาศ 
ขอพิจารณาสําหรับการดับไฟประเภท ข. 

 ๑. หามใชน้ําเปนเปนลําฉีดไปที่ผิวหนา เพราะจะทําใหไฟแผกระจาย 
 ๒.  ใช CO2    เพียงแตคลุมไฟไดช่ัวคราว ไฟอาจเกดิขึ้นไดใหม 
 ๓. ใชฟองทางกลไมไดผลสําหรับวัตถุเชื้อเพลิงที่ระเหยเร็ว  เชน  น้ํามันเบนซินที่มี            ออก
เทนสูง ๆ หรือแอลกอฮอล  หรือไฟที่ไหมถังน้ําขนาดใหญ ๆ ซ่ึงถาใชฟองทางเคมีแทนจะมี   ประสิทธิภาพ
คลุมไฟที่มั่นคงกวา 
 ๔.  ฟองทางกลสามารถใชไดกับวัตถุเชื้อเพลิงอื่น ๆ เชน น้ํามันเชื้อเพลิงหนัก , น้ํามันหอย 
หรือใชกับพื้นผิวที่เผาไหมมีส่ิงกีดขวางมาก ๆ  

ไฟประเภท ค. (Class C Fire) 
 ไดแก ไฟที่เกิดขึ้นกับเครื่องมือและอุปกรณไฟฟาทีย่ังมีกระแสไฟฟาไหลอยู สาเหตุของการ

เกิดเพลิงไหมเนื่องจาก 
  ๑.   สายไฟฟาลัดวงจร 
  ๒.  ใชงานเกนิกําลังในวงจร 
  ๓.   การพันหรือตอสายไฟไมถูกตอง 
  ๔.  ใชฉนวนกับไฟบางเกินไป 

ตัวอยางไฟประเภท ๕. ไดแก 
 ไฟไหมเครื่องวิทยุ , แผงจายไฟในหองเครื่อง  , เครื่องยนตไฟฟา , หมอแปรงไฟ , ตูแยกไฟฟา
ตาง ๆ เปนตน 

วิธีการดับไฟ   สามารถทําการดับไฟไดโดยการกั้นออกซิเจน  เครื่องมือที่นิยมใชในการดับไฟประเภทนี้คือ 
การใชเครื่องมือดับเพลิงชนิดแกสคารบอนไดออกไซด CO2  แตเพื่อความปลอดภัย   ควรทําการตัด
วงจรไฟฟากอนเขาทําการดับไฟ 

ขอควรระวังในการดับไฟประเภท ค. 
ก. ตัดวงจรไฟฟากอนเสมอ 
ข. จัดเจาหนาที่คอยตรวจสอบกระแสไฟฟา 
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ค. สวมรองเทายาง และถุงมือกนัไฟฟา 
ง. หามใชน้ําเปนลํา  ถาจะใชน้าํใหใชน้ําเปนฝอยในระยะไกลกวา ๕ ฟุต 
จ. การใชน้ําและโฟมอาจจะทําใหอุปกรณไฟฟาเสียหายไดในภายหลัง 

 สวนวัตถุเชื้อเพลิงอีกชนิดหนึ่ง ที่มิไดจัดเอาไวใน ๓ ประเภทดังกลาว คือ วัตถุเชื้อเพลิงที่เปน
พวกสารเคมีตาง ๆ จะจัดไวในกลุมพิเศษ หรือเรียกวาไฟประเภทพิเศษ (Special Fire)  ซ่ึงจะกลาว
โดยละเอยีดในบทตอไป 

การพิจารณาเลือกใชเครื่องมือดับเพลิงในการดับไฟแตละประเภท 
ขนาดของไฟ ลําดับที่ ชนิดของเครื่องมือดับเพลิงทีใ่ชกับการดับไฟ 

ไฟขนาดเล็ก  ประเภท ก. ประเภท ข. ประเภท ค. 
 ๑ -  ผงเคมีแหง -  ผงเคมีแหงชนิด 

PKP 
-  ตัดกระแสไฟฟา   

 ๒ -  สารดับไฟฮาลอน -  สารดับไฟฮาลอน -  กาซ
คารบอนไดออกไซด
ขนาด ๑๕ ปอนด 

 ๓ -  ถังอัดน้ําดบัเพลิง -  โฟม -  สารดับไฟฮาลอน 
 ๔ -  กาซ

คารบอนไดออกไซด
ขนาด ๑๕ ปอนด 

-  กาซ
คารบอนไดออกไซด
ขนาด ๑๕ ปอนด 

-  ผงเคมีแหง 

 ๕ - โฟม - ฝอยน้ําดับเพลิง  
ไฟขนาดใหญ ๑ -  ฝอยน้ําความเร็วสูง -  โฟม (Foam)  -  ตัดทางไฟ 
 ๒ -  น้ําเปนลํา -  ฝอยน้ําความเร็วสูง -  กาซ

คารบอนไดออกไซด 
ขนาด ๕๐ lbs หรือกาซ
คารบอนไดออกไซด 
ขนาด ๑๕ lbs 

 ๓ - โฟม (Foam) -  ผงเคมีแหงชนิด 
PKP 

-  สารดับเพลิงฮาลอน
แบบอัตโนมัต ิหรืแบบ
เคลื่อนที่หลายขวด 

 ๔ - ผงเคมีแหง ระบบน้ําหยดประจําที่
ไอน้ําคลุมไฟ 

โฟม (Foam) 

 ๕ - กาซ
คารบอนไดออกไซด 
ขนาด ๑๕ ปอนด 

  



บทที่  ๖ 
อันตรายจากไฟประเภทพเิศษ 

ในการแบงประเภทของไฟตาง ๆ นัน้ เราแบงออกตามลกัษณะของวัตถุเชื้อเพลงิที่ติดไฟ เพื่อ
ประโยชนในการหา เครื่องมอื เครื่องใชตาง ๆ    มาดับเพลิงที่เกิดจากไฟแตละประเภทได    แตก็มีวัตถุ
เชื้อเพลิงบางชนิดเราไมสามารถจะหาเครื่องมือดับเพลงิมาใชในการดับเพลิง  โดยการเจาะจงโดยตรงลงไป
ได    ซึง่วัตถุเชื้อเพลิงดงักลาวไดแกพวกสารเคมีตาง ๆ นั่นเอง 

สารเคมีนัน้ยงัสามารถแบงออกไดตามคุณลักษณะทางฟสิกส คือ สภาวะของแข็ง ของเหลว และ
กาซ ซึ่งสารเคมีตาง ๆ  นั้น มีมากมายหลายชนิด  แตทีจ่ะนาํมากลาวนี้เปนเพยีงสารเคมีที่สามารถพบเห็น
และเกี่ยวของกับทาง ทร. เรา โดยจัดแบงไดดังนี.้- 

๑. ประเภทของแข็ง ไดแก แมกนีเซียม(Mg) เทอรไมท โซเดียม(Na) ฟอสฟอรัส(P)และ นาปาลม 
เปนตน 
 ๒. ประเภทของเหลว ไดแก ออกซิเจนเหลว น้ํามนัเชื้อเพลิงไวไฟ น้ํามนัหนัก หรือน้ํามันหงุตม 
น้ํามนัไฮโดรลคิสและ สารละลายตาง ๆ เปนตน    

๓. ประเภทกาซ หรือ แกส ไดแก ออกซิเจน ฮาโลเจน กาซหงุตม(LPG)และ กาซอะเซทิลีน(C2H2) 
เปนตน 
แมกนีเซียม (Megnesium = Mg ) 
คุณลักษณะทัว่ไป 

๑. เปนผลกึรูปหกเหลี่ยมสเีงินชิน้เล็ก ๆ สามารถที่จะดัดแปลงเปนรูปตาง ๆ ได มีน้าํหนกัเบาและ
ความคงทนสงู 

๒. เมื่อไดรับความรอนสูงมาก ๆ จะเกิดลุกติดไฟได   ยิง่เปนกอนเล็ก ๆ หรือละเอียดจะสามารถติด
ไฟไดเร็วขึ้น ดังนี.้-  

๒.๑ เปนกอนสามารถลกุติดไฟไดเมื่ออุณหภูมิประมาณ ๑๒๐๔ 0F 
๒.๒ เปนผงชนิดขี้กบสามารถลุกติดไฟไดเมื่ออุณหภูมิประมาณ ๙๕๐ 0F 
๒.๓ เปนผงละเอียดแบบขี้เลื่อยสามารถลกุติไฟไดเมื่ออุณหภูมิประมาณ ๙๐๐ 0F 

โลหะแมกนีเซยีมนี้สามารถพบเหน็ไดโดยอยูในรูปของสารประกอบ หรือประกอบกับสวนอืน่ ๆ ดังนี.้- 
๑. สวนผสมบางสวนของสวนประกอบเครือ่งยนตของเครื่องบิน ลอเครือ่งบิน ฯลฯ 
๒. ตามโรงเครือ่งจักร ในลักษณะของแข็งเปนกอน เปนชิน้แบบขี้กบ หรือตัดเปนฝอยละเอียด 
๓. เครื่องมือสรรพวุธตาง ๆ 
๔. หัวกระสนุบางชนิด เชน กระสุนดาว 

อันตรายของโลหะแมกนีเซียมที่สําคัญ 
๑. ควันเปนพษิมีลักษณะเปนควนัสีขาวหนาทึบ 
 

       Mg  +  O2           
        รอนจัด

                            MgO     ควันสีขาว 



- ๒๗ - 
 เมื่อสูดดมเขาสูรางกายจะเกิดอาการระคายเคืองตอระบบทางเดินหายใจ จมูก หลอดลม หลอด
ทางเดินหายใจและ ปอด ฯลฯ 

๒. ถาเศษผงเขาทางผิวหนังจะทาํใหเปนโรคแผลเนื้อตายขึ้น 
 

  Mg  +  2H2O                 ความรอน                     Mg (OH)2  +  H2   

 
เนื่องจากโลหะแมกนีเซียมนี้จะเปนตัวดดูน้ําจากเซลตาง ๆ ในรางกายทําใหเซลตาง ๆ ขาดน้ํา อีก

ทั้งเมื่อแมกนเีซียมทาํปฏิกิริยากับน้ําแลวจะกลายเปนดางแก (แมกนเีซียมไฮดรอกไซด) ซึ่งจะเปนตัวซ้ําเติม
ทําใหเซลหมดสภาพเร็วยิง่ขึน้ 

๓. เมื่อใชน้ําดบัจะเกิดการระเบิดขึ้น 
 

  Mg  +  H2 O                 ความรอน                              Mg (OH) 2  +  H2 
 
  H2  +  O2                       รอนจัด                         ระเบิด +  H2O       (ไอน้ํา) 
                                                                 เปลวไฟ 

เหตุที่เกิดการระเบิดก็เนื่องจากโลหะแมกนีเซียมเมื่อถกูกับน้าํจะสลายใหกาซไฮโดรเจนออกมา ซึ่ง
เมื่อถูกความรอนหรือเปลวไฟในบรรยากาศจะเกิดระเบดิกลายเปนไอน้ําขึ้น 
วิธีการดับไฟ ที่นยิมในการปฏิบัติ คือ วิธกีารแยกออกซเิจนโดยวิธีการคลุมไฟ ไดแก 

๑. เครื่องมือดับเพลิงแบบผงเคมีแหง(ชนิดพิเศษ) 
๒. ใชทรายแหง ผงแอสเบสทอส ผงแกรไฟทในกรณีเปนไฟเล็ก 
๓. ถาเปนไฟใหญใชผงเคมแีหง หรือใชเครื่องมือดับเพลงิแบบ TMB. (TRIMETHOXYBOROXINE) 
๔. ถาเปนไฟใหญใชน้าํเปนฝอยจํานวนมาก ๆ โดยใชจากหวัฉีด Applicator ขนาด ๑๒ ฟุต จะไดดี

ที่สุด 
๕. วิธีการกําจดัขอบเขตของไฟถากระทาํไดเมื่ออยูในเรอืพยายามโยนทิง้น้าํไป 

สิ่งที่ไมควรใชดับ  เมื่อเกิดการลุกไหมแมกนีเซยีม (Mg) 
๑. เครื่องมือดับเพลิงแบบกาซคารบอนกไดออกไซด (CO2) เพราะจะทําใหเกิดกาซพิษข้ึน คือ กาซ

คารบอนมอนนอคไซด(CO) และไอของพวกดางแก 
 

  Mg  +  CO2              ความรอน                             MgO  +  CO   กาซพษิ 
                                                            ออกซิเจน 
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๒. เครื่องมือดับเพลิงแบบคารบอนเตทตราคลอไรค (CCl4) เพราะจะทําใหเกิดกาซพิษข้ึนคือกาซ
ฟอสจีน (COCl2) 
  Mg  +  CCl4                    ความรอน                                  MgCl2  +  COCl2  (ฟอสจีน) 
                                                             ออกซิเจน   

๓. ใชน้ําดับเพลิงจะเกิดการระเบิดขึ้นดังนี ้
 

  Mg  +  H2O                  ความรอน                                      Mg (OH)2 + H2 (แกส) 
  
               H2  +  O2                              ความรอน                                             ระเบิด +  H2O (ไอน้ํา) 
                                                                 เปลวไฟ       

๔. ไมใชฟอง (Foam)    ในการดับไฟ  ซึง่เกิดจากการลุกไหมของแมกนีเซียม เพราะคุณสมบัติของ
ฟองจะเปนตวัไปคลุมผิวหนาของวัตถเุชื้อเพลิงเพื่อกัน้ออกซิเจน แตปรากฏวาน้ําหนกัของแมกนีเซยีมเบา
กวาฟอง ซึ่งฟองจะไมสามารถไหลเขาไปคลุมผิวหนาวตัถุเชื้อเพลงิได แตจะทําใหเพลิงกระจายเพิ่มมากขึ้น
ดวย 
ขอควรระวัง 

๑. เวลาเขาไปทําการดับไฟซ่ึงเกิดจากแมกนีเซียมควรที่จะนําสวมเครื่องชวยในการหายใจเขาไปทํา
การดับไฟดวยเสมอ 

๒. เวลาเขาทาํการดับไฟควรเขาไปทางดานที่มเีครื่องกําบัง เพื่อปองกนัอันตรายที่แมกนีเซียมอาจ
เกิดการระเบิดถูกตัวผูเขาดับไฟได 

๓. แมกนีเซยีมเมื่อสัมผัสกบัน้ําจะทาํใหเกิดแกสไฮโดรเจนขึ้น 
เทอรไมท (Thermite = Al2( Fe3O4)3  )   เปนสารผสมระหวางเหล็กออกไซดผสมกับผงอลูมิเนยีม สารเทอร
ไมทนี้สามารถพบเหน็ไดจาก 

๑. พลุสองสวาง ระเบิดเพลงิ ระเบิดมือเพลิง และการเชือ่มประสาน 
๒. คุณสมบัติโดยทั่ว ๆ ไปมสีีคลายสีสนมิเหล็ก 
๓. อันตรายทีสํ่าคัญเมื่อเกิดไฟไหมเทอรไมท 

๓.๑ ไมมีอุปกรณหรือสารใด ๆ ที่จะดับไฟประเภทนี้ได 
๓.๒ เมื่อเกิดเพลิงไหมซึ่งมคีวามรอนสงูมาก ๆ จะทาํใหเกิดกาซออกซเิจนขึ้น 
๓.๓ อุณหภูมิลุกไหมสูงมากถึง ๕๔๐๐ o F  ซึ่งอุณหภูมิดังกลาวสามารถทะลุผานเหลก็ใต

น้ําได 
วิธีการดับไฟ 

๑. โดยพยายามควบคุมเพลิงใหอยูในขอบเขตจํากัด 
                           ๒. ใชทรายคลุม หรือใชผงแกรไฟทคลมุ 
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๓. โยนทิ้ง หรือเอาน้าํฉีดออกนอกเรือไป 
๔. ทําใหบริเวณรอบ ๆ ที่เกดิเพลิงไหมเยน็เพื่อปองกนัการลุกลามของไฟ 
๕. วิธีสุดทายถาทาํอะไรไมได ก็ใชน้าํเปนลําฉีดจนกวามันจะไหมหมดไปเอง 

โซเดียม (Sodium - Na)        สวนมากมตีามเหมืองตาง ๆ 
 ประโยชนของโลหะโซเดยีม 

๑. ทาํพลุสองสวาง  ชนวนระเบิดตาง ๆ  และ ในกระปองเครื่องกรองอากาศ 
(CANNISTER) ของหนากาก OBA 

๒. เปนตัวจุดระเบิดของระเบดิเพลิง 
 คุณสมบัติทางฟสิกส 

๑. เปนโลหะออนสีขาวเงนิแวววาว (เหมือนโลหะตะกัว่ หรือ Tinfoil) 
๒. สามารถทาํปฏิกิริยารวมตัวกับออกซิเจนไดรวดเร็วในอากาศ 
๓. สามารถลกุไหมไดเมื่อโดนกับน้าํ 

 วิธกีารดับไฟ 
๑. โดยการใชเครื่องมือดับเพลิงแบบผงเคมแีหง (ผง PKP) 
๒. ถาเปนเพลงิเล็ก ๆ ใชทรายแหง ผงโซดาแอซ หรือผงแกรไฟทกลบดบัไฟ 

ขอควรระวัง 
๑. หามใชน้าํดับไฟเด็ดขาด เพราะจะทําใหเกิดการระเบดิขึ้น 
๒. ตองเก็บไวในน้าํมัน หรือสารละลาย เชน น้ํามนักาด น้ํามนัแนปทา เปนตน 
๓. ควันเปนพษิตอรางกายเมื่อสูดดมเขาไปจะทาํอันตรายตอปอด และระบบของการ

หายใจ ซึง่ถาเขาไปทําการดับไฟควรสวมหนากากชวยในการหายใจเขาไปดับไฟดวย 
๔. รอยไหมที่เกิดจากโซเดียมสามารถทาํการปฐมพยาบาลได ดังนี ้

ก. ทําใหเปนกลางโดยใชน้ําสมสายช ู 
ข. หรือใชผาชุบน้ํามนัสนเชด็บริเวณที่ถูกโซเดียม 
ค. ไปพบแพทยโดยเร็ว 

ฟอสฟอรสั (Phosphorous = P) สามารถพบไดตามธรรชาติตามพืน้ดิน หรือโดยการถลงุเถากระดูกนํามา
ทําเปนสวนประกอบของเครือ่งสรรพวุธตาง ๆ ได เชน พลุสองสวาง(Flares) ระเบิดเพลิง(Fire bombs) 
คุณสมบัติทางฟสกิส ของฟอสฟอรัส     ฟอสฟอรัสนีม้อียู  ๒ อยาง  คือ   ฟอสฟอรสัขาว   และ ฟอสฟอรัส
แดง 
ฟอสฟอรัสแดง มีลักษณะเปนผลึกผงสีมวงแดงมีจุดติดไฟที่อุณหภูมิ ๒๕๐ oC สามารถพบเหน็ไดงายตาม
โรงงานอุตสาหกรรมการทําไมขีด และอื่น ๆ 
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ฟอสฟอรัสขาว มีลักษณะเปนแทง ๆ นิ่มเหมือนขี้ผ้ึงสีขาวถาเก็บไวนาน ๆ จะเปลีย่นเปนสเีหลือง
ออน จุดติดไฟที่ ๘๐ oF หรือประมาณ ๒๖.๗ oC ซึ่งสามารถลุกไหมไดโดยความรอนจากรางกายของเรา 
หรือความรอนจากดวงอาทิตย 
ขอควรระวังและอันตรายที่เกิดเมื่อเกดิไฟไหมฟอสฟอรสั 

๑. สามารถลกุติดไฟไดเองเมื่อโดนอากาศภายนอก 
๒. ติดไฟไดเมื่ออุณหภูมิ ๘๐ oF หรือประมาณ ๒๖.๗ oC  
๓. ควันสีขาวเปนพษิมาก เมือ่สูดดมเขาสูรางกายจะเปนอันตรายตอปอด, จมูก และระบบของการ

หายใจ 
วิธีการดับไฟ 

๑. โดยวธิีการลดอุณหภูมิ โดยนําฟอสฟอรัสจุมลงไปในน้ํา 
๒. ใชฟอง หรือ Foam 
๓. ใชทรายหรอืฝุนผงดินปกคลุม 
๔. ใช CO2 ซึ่งจะดับไดเพียงชั่วคราวแตสามารถลุกติดขึน้ไดอีก 
๕. ใชฝอยน้ําดับได 

อันตรายที่เกดิขึ้นกับบุคคล (เมื่อเศษของฟอสฟอรัสถกูผิวหนงั) 
๑. ถาเศษของฟอสฟอรัสชิ้นเล็ก ๆ ถกูผิวหนังจะทาํใหผิวหนงัไหมเกรียม 
๒. นําเอาอวัยวะทีถู่กฟอสฟอรัสแชลงในน้าํ 
๓. นําเอาออกโดยใชแปรงปดออก หรือใชแหนบคีบออก 
๔. ปกคลุมโดยใชวัสดุที่เปยกปดทับเอาไว เชน ผาชุบน้าํปดทับ  
๕. ไปหาแพทยเพื่อทําการรักษาตอไป 

หมายเหต ุ ถามีจนุสี (CUSO4 2H2 O) ใหใชสารละลายจุนส ี๓ % แชอวัยวะสวนที่โดนฟอสฟอรัสลงไป
โดยใชเวลา ประมาณ ๑๕ นาท ี ก็จะลดความเจ็บปวดลงแลวหลงัจากนั้นคอยไปพบแพทยเพื่อทําการปฐม
พยาบาลตอไป 
นาปาลม  (Napalm) 

ลักษณะโดยทัว่ไปเปนผง  เปนเกล็ดเลก็ ๆ สีเหลือง สามารถพบเหน็นาปาลมจากยุทโธปกรณตาง ๆ 
เชน 

๑. ระเบิดเพลงิ โดยมีสวนผสมของน้าํมันเบนซิน ๙๔ % ผงนาปาลม ๖ % โดยน้ําหนกั    + ๒ % 
๒. เครื่องพนไฟ โดยมีสวนผสมของน้าํมันเบนซิน ๙๗ % ผงนาปาลม ๓ % โดยน้ําหนกั    + ๒ % 

คุณสมบัติโดยทั่ว ๆ ไป (ทางฟสิกส) ของนาปาลม (Phycical charactoristies) 
๑. เมื่อนาํมาผสมกับน้าํมนัเบนซินจะเปลีย่นสภาพเปนขนเหนียว 
๒. เหนยีวติดแนนกับวัสดุตาง ๆ 
๓. เมื่อเกิดการลุกไหมจะลุกไหมไดนานกวาน้าํมันเบนซนิธรรมดา 
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๔. มีการระเหยตัวไดนอยกวาน้าํมันเบนซนิ 
๕. คุณสมบัติของอุณหภูมิการลุกไหมของนาปาลม 

๕.๑ จุดวาบไฟ - ๔๕ oF 
๕.๒ จุดติดไฟ ๔๙๕ oF 

วิธีการดับไฟ 
๑. อันดับแรกใชฟอง (Foam) ดับไฟ 
๒. ใชฝอยน้ําดับไฟ โดยการดับผิวหนาทีลุ่กติดไฟ 
๓. ถาเกิดการลุกไหมเล็กนอยใชคารบอนไดออกไซด ดับได 

อันตรายที่เกดิขึ้นจากการดับไฟ 
๑. อันตรายจากไอระเหยเมือ่นําผงนาปาลมผสมกับน้ํามันเบนซิน 
๒. ผงนาปาลมจะเกิดการหลอมละลายที่ ๒๓๐ oF เมื่อไดรับอุณหภูมิสูงตอไปจะเกดิการลุกไหม

สามารถปองกนัไดโดยการเกบ็ไวในที่แหงและเย็นพรอมระบบน้าํหยาด 
สารออกซิไดเซอร และเชือ้เพลิง (Oxidizers and Fuels) 
คุณสมบัติโดยทั่วไป 

๑. สารออกซิไดเซอรสวนมากจะใหไอระเหยของกรดไนตริคสีแดง หรือสีขาวออกมา 
๒. ประโยชนตาง ๆ ทีน่ําสารออกซิไดเซอรมาใช และสามารถพบเหน็ได 

๒.๑ เปนตวัขับดันจรวด โดยนําสาร Oxidizer  มาผสมกับแอลกอฮอล (Alcohol) 
๒.๒ เปนตัวทดสอบหาชนิดของโลหะ 

อันตรายที่เกดิขึ้นจากการดับไฟ 
๑. ไอระเหยมคีวามเปนพษิอยางแรง 
๒. ถาโดนผวิหนงัจะทําใหผิวหนังไหมเกรยีม 
๓. ถาขวดบรรจุเกิดการหกหรือลมจะทําใหเกิดการลุกไหม และเกิดแกสที่เปนอนัตรายตอระบบ

หายใจ 
๔. ถาถกูน้าํมนัเชื้อเพลิงจะทําใหเกิดการระเบิดขึ้น 

วิธีการดับไฟ 
๑. โดยวธิีการทําใหเกิดการเจือจาง (Dilute chemicals) 
๒. โดยการใชฝอยน้ําความเร็วสูงหรือตํ่า 

วิธีการปองกนัอันตราย 
๑. อบรมบุคคล (กําลงัพล) ใหทราบถึงอนัตรายของสาร Oxidizer 
๒. เวลาเขาไปทําการดับเพลงิ หรือเขาไปในบริเวณที่มีไอระเหยของสารนี้ ใหสวมหนากากชวยใน

การหายใจ หรือหนากาก OBA 
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๓. เวลาปฏิบัติหรือทํางานทีต่องใชสาร Oxidizer  ในการทํางานใหสวมเสื้อผาปองกนั และถงุมือ
ยางดวย 
ออกซิเจนเหลว (Liquid Oxygen) 
คุณสมบัติ ทางฟสิกคของออกซิเจนเหลว 

๑. เปนสารไมลุกติดไฟแตเปนตัวชวยใหไฟติด และเพิ่มปริมาณการลุกไหม 
๒. ถาออกซิเจนเหลวถกูกับสารอินทรีย (Organic materials)  เชน น้าํมันเบนซนิ จะทําใหเกิดการ

ระเบิดขึ้น 
วิธีปฏิบัติในการดับไฟ 

๑. ปดทางการไหลของออกซเิจนเหลวหรือรอยร่ัว 
๒. ถาเปนไฟเล็กใชน้ําดับไฟ 
๓. ถาเปนไฟขนาดใหญถาสามารถกระทาํไดใหใชเครื่องมือดับเพลิงที่ใชดับไฟประเภท ข. ดับ  เชน 

เครื่องมือดับเพลิงแบบกาซคารบอนไดออกไซด (CO2)    ผงเคมีแหง   โฟม (Foam) เปนตน 
ขอควรระวังอันตราย 
 ๑. ฝกและอบรมบุคคลใหรูจัก อันตรายของสาร Oxidizer 
 ๒. สวมแวนตาปองกนันัยนตา สวมชุดปองกนัอันตรายใหรัดกุม 
 ๓. เวลาปฏิบัติงานในการใชสาร Oxidizer  ใหทําเปนกลุม (group)  ต้ังแต  ๒ คนขึ้นไป 
 ๔. เวลาเก็บหรือใชงานใหหางจากน้ํามนั (Oil) จารบี (Grease)  และผลิตภัณฑปโตรเลียม 
(Petroleum)  หรือผลิตภัณฑตาง ๆ ของปโตรเลียม 
 ๕. อุปกรณที่ใชประกอบตาง ๆ ที่ตองเกี่ยวของกับสาร Oxidizer นี้จะตองใหสะอาดปราศจากคราบ
น้ํามนัและผลติภัณฑปโตรเลียม 
 ๖. แนะนําวิธกีารใชและการปฏิบัติเกี่ยวกบัสาร Oxidizer 
 ๗. ในการชาํระลางสาร Oxidizer  หามทําการสูบบุหร่ีเดด็ขาด 
แกสออกซิเจน (Gas Oxygen) 
คุณสมบัติทางฟสกิส (Physical characterisities) 
 ๑. เปนสารไมมีสีไมมีกลิ่น 
 ๒. หนกักวาอากาศเลก็นอย 
ประโยชนของกาซออกซิเจนที่พบเหน็ได 
 ๑.  ใชกับเครื่องแลนประสานและตัดเหล็ก 
 ๒. ใชในการหายใจและชวยผูปวยเมื่อเกิดความลมเหลวในการหายใจ 
วิธีการดับไฟ 
 ๑. ใชฝอยน้าํดับไฟ 
 ๒. เครื่องมือดับเพลิงแบบกาซคารบอนไดออกไซด 
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ขอระมัดระวงั 
 ๑. เก็บใหหางจากสารอนิทรยี 
 ๒. ขวดบรรจุกาซออกซิเจนใหผูกมัดใหแนน 
 ๓. ตรวจสอบดูรอยร่ัวไหลของขวดดวย 
 ๔. อยาใหใกลสารประเภทน้าํมัน หรือผลิตภัณฑปโตรเลียม 
สารฮาโลเจน (Halogen)  
คุณสมบัติ เปนสาร Oxidizer  อยางแรง (Strong Oxidizers) 
คําจํากัดความของสารประเภทฮาโลเจน คือ ธาตุซึ่งเมือ่รวมตัวกับโลหะตาง ๆ แลวจะไดเกลือของโลหะนัน้ ๆ 
ซึ่งสารประเภทฮาโลเจนนี้มอียูดวยกนั ๔ ตัว คือ ฟลูออรีน (Fluorine) คลอรีน (Chlorine) โปรมีน (Bromine) 
ไอโอดีน (Iodine) 
ฟลูออรีน (Fluorine=F)  ตามธรรมชาติเปนแกสเหลืองจาง ๆ การนําเอาฟลูออรีน มาใชประโยชนที่พบเหน็
ได คือ 
 ๑. ใชในการทาํฟน 
 ๒. ใชเปนเชื้อเพลิงเหลว 
 ๓. ใชในการรกัษาเนื้อไม 
คลอรีน (Chlorine=Cl) ตามธรรมชาติเปนแกสสีเขียวแกมเหลือง การนําคลอรีนมาใชประโยชน หรือ
สามารถพบเหน็ไดคือ 
 ๑. ในผงซักฟอก 
 ๒. ใชในการทาํน้าํใหบริสุทธิ ์(น้ําประปา) 
โปรมีน (Bromine=Br)  ตามธรรมชาติเปนของเหลวสสีมแดง  ถาเปนไอจะมีสีแดงการนาํโปรมนีมาใช
ประโยชนหรือสามารถพบเหน็ได คือ 
 ๑. เปนตวัเริ่มตน และทําปฏกิริยาใหไดเปนสารอื่นของปฏิกริยาเคมีตาง ๆ 
 ๒. เปนตัวเติมในน้าํมันเชื้อเพลิง เพื่อเพิ่มออกเทน (ซึ่งสามารถระเหยไดที่อุณหภูมิหอง) 
 ๓. ใชในการลางและอัดรูป 
ไอโอดีน (Iodine=I) ตามธรรมชาติเปนของแข็งสีเทาดํา แตถาระเหยเปนแกสจะเปนสีมวง การนาํไอโอดีน
มาใชประโยชนหรือสามารถพบเหน็ได คือ 
 ๑. ในยาฆาเชือ้ 
 ๒. ในยาตาง ๆ 
 ๓. ในสียอมผา 
อันตรายตาง ๆ ที่ไดรับ 
 ๑. เมื่อทาํปฏกิริยาจะทําใหเกิดเปนกรดขึ้น 
 ๒. กลิ่นของสารฮาโลเจนจะทําใหเกิดการระคายเคืองตอระบบทางเดนิหายใจ 
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 ๓. เมื่อถูกผวิหนงัจะทําใหเกิดแผลไหมทีผิ่วหนังนั้น 
ขอระมัดระวงั 
 ๑. การปองกนัไอระเหยของสารฮาโลเจนที่จะทําใหเกิดการระคายเคอืงตอระบบทางเดนิหายใจ ให
สวมเครื่องชวยในการหายใจ หรือหนากาก โอ บี เอ( ทางเรือ) 
 ๒. การปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับการใชสารฮาโลเจนใหสวมหนากากปองกัน และถงุมือ 
 ๓. หลีกเลี่ยงการทําใหเกิดเปนไอระเหย 
 ๔. ถาถกูกับน้าํจะทําใหเกิดปฏิกริยาอยางรุนแรง 
น้ํามันเชื้อเพลิงชนิดออกเทนสูง (Fuels) ไดแกน้ํามนัเครื่องบินตาง ๆ เชน JP-3 JP-4 JP-5 หรือเรียกรวม
วา AVGAS (Aviation gasoline) 
คุณสมบัติทางฟสกิส (Physical characteristies) 
 ๑.เปนสวนผสมของสวนประกอบน้ํามันเบนซิน(Gasoline) น้ํามนักาด(Kerosene) และน้ํามนั
เชื้อเพลิง(Fuel oils) 
 ๒. ชนิดของน้าํมันเครื่องบินจะเปนแบบ ๓  ๔และ ๕ ข้ึนอยูกับขนาดของสวนผสมทีใ่สลงไป 
 ๓. มีความคงตัวคงที ่
 ๔. การเรียกชือ่น้ํามนัเชื้อเพลิงแบบนี ้คือ HEAF ( Heavy and air craft ) หรือ น้าํมันเครื่องบนิแรง
สูง 
 ๕. โดยทั่ว ๆ ไปเปนสารระลายใสไมมีสี ถามีสีเมื่อผสมออกเทนลงไป 
การดับไฟ 
 ๑. ฟอง (Foam) 
 ๒. ฝอยน้ํา ยกเวนน้ํามันสาํหรับเครื่องบินใบพัด (AVGAS) 
 ๓. ถาเปนไฟขนาดเล็กใช CO2 หรือผงเคมแีหง 
ขอควรระวัง 
 ๑. เมื่อไดรับความรอนสูง ๆ และประกายไฟสามารถเกิดการระเบิดได 
 ๒. มีความไวไฟสูงมาก 
 ๓. เมื่อไดรับความรอน และหรือประกายไฟจะเปนอันตรายมาก 
น้ํามันเชื้อเพลิงชนิดทีม่ีสารเอมีน (Amine)  ผสมอยู (Mixed Amine Fuels = MAF) 
คําจํากัดความ  ไดแก น้าํมนัเชื้อเพลิงที่มีสวนผสมของสารไนโตรเจน (Nitrogen) และสารประกอบ
แอมโมเนยี 
(Ammonia) ที่ซึ่งอะตอมของไฮโดรเจน(Hydrogen) ต้ังแตหนึง่อะตอมหรือมากกวาถูกแทนที่โดยแอลกอ
ฮอล 
(Alcohol) หรือ อนุมูลของดาง (Base)  อ่ืน ๆ 
คุณสมบัติทางฟสกิส (Physical charactoristies) 
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 ๑. คุณสมบัติที่ปรากฏใหเหน็เหมือนกับน้าํมันเครื่องบินใบพัด (AVGAS) และน้ํามนัเครื่องบินไอพน 
(JP Fuels) เชน จุดไวไฟ จุดติดไฟ 
 ๒. เปนสารซึง่สามารถระเหยไดงายที่อุณหภูมิปกต ิ
 ๓. ถาไดรับความรอนจะทาํใหเกิดการระเหยไดอยางรวดเร็ว 
 ๔. กลิ่นคลายกลิ่นคาวปลา 
การดับไฟ  
 ๑. ฟองดับไฟ (Foam) 
 ๒. เครื่องมือดับเพลิงชนิดกาซคารบอนไดออกไซด (CO2)  
 ๓. ฝอยน้ําดับเพลิง 
อันตรายตาง ๆ ที่อาจไดรบั 
 ๑. ไอระเหยจะเปนอนัตรายตอระบบทางเดินหายใจ นัยนตา คอ 
 ๒. ถูกผิวหนงัจะทาํใหเกิดผิวหนังไหม (สามารถลางออกไดโดยใชน้ํารอน) 
 ๓. สามารถลกุติดไฟไดเมื่อถูกเปลวไฟ หรือประกายไฟ 
น้ํามันหลอลืน่ และน้าํมันหุงตม (Greases(Cooking fats,oil) lubricants) 
 บริเวณที่สามารถพบเหน็ได เชน ในครัว ในหองเครื่องจกัร เครื่องมือและอุปกรณทางชางกลตาง ๆ 
การลุกไหมในลักษณะไฟเลก็นอยสามารถเกิดจาก 
 ๑. น้าํมันทีห่กหรือเปรอะตามพื้น 
 ๒. เมื่อไดรับความรอนสูงมาก ๆ จนถงึจุดติดไฟ 
 ๓. เมื่อเกิดการลุกติดไฟแลวจะมีอันตรายมากกวาไฟประเภท ข. ธรรมดา 
การดับไฟ  
 ๑. ใชผงทําขนมปงดับ (โซเดียมไบรคารบอเนต) 
 ๒. ใชผงเคมีแหง 
 ๓. ใชเครื่องมือดับเพลิง CO2   เเตควรระวงั เพราะสามารถกลับลุกติดไฟไดใหมอีก 
 ๔. ใชผาชุบน้าํคลุมไฟ 
อันตรายที่อาจไดรับและขอควรระวัง 
 ๑. หามใชน้าํเปนลําดับไฟเดด็ขาด 
 ๒. ถาใชน้าํเปนลําจะทาํใหไฟเกิดการกระจัดกระจายทําใหเกิดการลุกลามมากขึ้น 
น้ํามันไฮโดรลิคส (Hydraulic Fuels) 
 บริเวณที่สามารถพบเหน็ได คือ ลิฟท  ระบบควบคุมน้าํหยาด   เครื่องหางเสือ   ฐานปน 
อันตรายที่เกดิขึ้น 
 ๑. มีกาํลังดันเขามาเกีย่วของ 
 ๒. ไอระเหยของน้าํมันไฮโดรลิคสมีความไวไฟสูง 
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 ๓. สามารถเกดิการระเบิดได 
การดับไฟ 
 ๑. เครื่องมือดับเพลิงแบบกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) 
 ๒. เครื่องมือดับเพลิงแบบผงเคมีแหง (Dry Chemical) 
 ๓. การใชฟองดับไฟ (Foam) 
 ๔. การใชฝอยน้ําดับไฟ 
สารละลายไวไฟ (Flammable Solution)  สามารถแบงออกไดเปน ๔ ชนิด  ไดแก 

๑. สารละลายอีเธอร (Ether Solusion) เปนของเหลวใสไมมีสีไมมีกลิ่นเฉพาะตัวระเหยไดรวดเรว็
มาก ไอระเหยเปนพษิตอรางกาย เมื่อสูดดมเขาสูรางกายทําใหหมดความรูสึก หรืออาจถึงตายได ไอระเหยนี้
หนกักวาอากาศ 
การดับไฟที่เกิดจากสารละลายอีเธอร 
         ๑. ใชเครื่องมือดับเพลงิแบบกาซคารบอนไดออกไซด CO2     ดีที่สุด 
         ๒. ใชฝอยน้ําเพื่อลดอณุหภูมิภาชนะที่ใสอีเธอร และปองกนัการลุกลามของไฟ 
         ๓. ใชผงเคมีแหงดับไฟ 
         ๔. ฟองใชไมไดผล 
 ๒. สารละลายแอลกอฮอล (Alcohol Solusion)  เปนของเหลวใส ไมมีสี มกีลิ่นเฉพาะตวัระเหยได
รวดเร็ว ไอระเหยเมื่อถูกประกายไฟจะเกิดการระเบิดรุนแรง ไอระเหยหนกักวาอากาศ แอลกอฮอลมีดวยกนั
หลายชนิด แตที่ใชกนัมากมี ๒ ชนิด คือ 
 ก. เอททิลแอลกอฮอล (Ethyl Alcohol)  
 ข. เมททิลแอลกอฮอล (Methyl Alcohol) 
 การดับไฟที่เกิดจากแอลกอฮอล 
  ๑. ใชเครื่องมอืดับเพลิงแบบกาซคารบอนไดออกไซด CO2 

 ๒. ใชน้ํา หรือฝอยน้ําเพื่อทําใหความเขมขนเจือจาง เพื่อใหจุดวาบไฟมคีาสูงขึ้น เพื่อใหงาย
ในการดับไฟ 

 ๓. ใชผงเคมีแหงดับไฟ 
 ๔. ฟองใชไมไดผลในการดบัไฟที่เกิดจากแอลกอฮอล 
๓. สารละลายอะซิโตน (Acetone Solusion)  เปนของเหลวใส ไมมีสีมีกลิ่นเฉพาะตัว ระเหยได

รวดเร็ว ไอระเหยเปนอันตรายตอระบบการหายใจ และระบบประสาท ไอระเหยเมื่อถกูประกายไฟ หรือเปลว
ไฟจะทาํใหเกดิการลุกไหม เพราะติดไฟไดรวดเร็ว ไอระเหยหนกักวาอากาศ 
การดับไฟที่เกิดจาก อะซิโตน 
 ๑. ใชเครื่องมอืดับเพลิงแบบกาซคารบอนไดออกไซด  CO2  
 ๒. ใชฝอยน้ําเพื่อลดอุณหภูมิของภาชนะที่บรรจุสาร 
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 ๓. ใชผงเคมีแหงดับไฟ 
 ๔. ฟองใชไมไดผลในการดบัไฟที่เกิดจากอะซิโตน 
 ๔. สารละลายเบนซิน (Benzene Solusion) เปนของเหลวใส ไมมีสี มีกลิ่นเฉพาะตัวระเหยได
รวดเร็วมาก ไอระเหยนี้หนักกวาอากาศ 
วิธีการดับไฟที่เกิดจากสารละลายเบนซิน 
 ๑. ใช CO2 ในการดับไฟ 
 ๒. ใชผงเคมีแหงในการดับไฟ 
 ๓. ใชฝอยน้ําเพื่อลดอุณหภูมิของภาชนะที่บรรจุสาร 
 ๔. น้ํายาฟองทางกล หรือโฟมดับไฟที่เกดิจากน้าํมนัเบนซิน 
หมายเหต ุถาสารพวกนี้เกิดการลุกไหมสวนมากจะใชวิธกีารดับไฟแบบวิธีการคลุมไฟกัน้ออกซิเจนเปนสวน
ใหญ 
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บทที่  ๗ 



การปองกันไฟในเรือ 
  การดําเนินการในเรื่องการปองกันความเสยีหาย        วิธกีารที่จะลดความสูญเสียให
นอยลงมากทีสุ่ดก็คือ วิธีการปองกนักอนที่จะเกิดความเสียหายขึน้ ซึ่งสาเหตุของความเสยีหายที่เกิดขึ้นตอ
เรือ ก็คือ การเกิดเพลงิไหม โดยเมื่อเกิดเพลิงไหมข้ึนมาแลว ยอมมีอันตรายตาง ๆ มากมาย  ตอนักดับไฟ 
และตัวเรือ  
สาเหตขุองการเกิดเพลิงไหม    เปนดังนี ้
 ๑. เกิดจากถูกยิงโดยอาวธุขาศึก 
 ๒. เกิดจากการทิ้งกนบหุร่ีโดยขาดความระมัดระวังของพลประจําเรือ 
 ๓. เกิดจากการลุกไหมไดเองของวัตถุเชื้อเพลิงบางชนิด 
 ๔. เกิดจากใชเครื่องมือที่มีประกายไฟฟาในหองทีม่ีไอระเหยแกสระเบดิ 
 ๕. เกิดจากการเก็บสารที่ไวไฟไมถูกตอง 
 ๖. เกิดจากไฟฟาสถิตย 
 ๗. เกิดจากกรณีอ่ืน 
อันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นไดกับนักดับไฟ 
 ๑. จากการโดยไฟไหมตัว 
      ก) ปองกันตัวดวยสิ่งปกคลุมที่กนัไฟทกุสวนของรางกาย 
 ๒. ความรอน 
 ๓. ควัน 
      ก) ทําใหมองเหน็สิ่งตาง ๆ ไดยาก 
      ข) ทําใหหายใจอยูไมไดนาน 
      ค) จํากัดความสามารถในการทํางานของนักดับไฟ 
      ง) ปองกันไดโดย 
           ๑) พยายามกมหนาใหตํ่าเทาที่จะทําได 
                       ๒) เคลื่อนไหวดวยความระมัดระวัง 
           ๓) ใชเครื่องชวยหายใจแบบผลิตออกซิเจน ( โอ.บี.เอ. ) หรือ แบบอากาศอัด  
           ๔) ระบายควนัออกจากหองดวยเครื่องระบายควนั/เครื่องดูดควัน/ใหสลายไปตามธรรมชาต ิ
 ๔. เถาถานและเขมา 
       ก) ยังคุกรุนอยู พรอมทีจ่ะลุกไหมไดใหม 

      ข) ปองกันไดโดย 
            ๑) ใชนําฉีดใหโชก 
                        ๒) ร้ือขนเถาถานและเขมาออกจากบริเวณไฟไหมเทาที่จะทําได 
 ๕. ออกซิเจน ( Oxygen = O2 ) ไมเพียงพอในการหายใจ 
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       ก) เกิดขึ้นในหองที่เกิดไฟไหม ( เพราะออกซิเจนจะถูกใชไปในการทําปฏิกิริยาการลุกไหมของ
เชื้อเพลิง ทําใหบริเวณดังกลาวมีออกซิเจนนอยลงจนถงึไมเพยีงพอตอการหายใจ ) 
                   ข) ปองกันไดโดยการสวมเครื่องชวยในการหายใจแบบผลิตออกซิเจน ( โอ.บี.เอ. ) หรือแบบ
อากาศอัดตลอดเวลา 
       ค)  ตรวจสอบบริเวณตาง ๆ ภายในเรือหรือบริเวณที่ปดทึบดวยเครื่องตรวจหาปริมาณ
ออกซิเจน 
 ๖. คารบอนไดออกไซด ( Carbondioxide = CO2 )  
       ก) เกิดขึ้นไดเสมอเมื่อไฟไหม 
                   ข) ไมเปนแกสพษิ แตไมชวยในการหายใจหากในบริเวณดังกลาวมีปริมาณคารบอนไดออกไซด 
เกินกวาเกณฑปกติจะเปนอนัตรายตอรางกาย เชน ถามปีริมาณตั้งแต   ๔ %   ข้ึนไปโดยปริมาตร และ
หายใจเขาไป จะทาํใหถงึแกความตาย แตถานอยกวา ๔ % -  ๑ %   ทาํใหเปนโรคหวัใจและระบบตาง ๆ ใน
รางกายผิดปกติ 
                    ค) ปองกนัไดโดยการสวมเครื่องชวยหายใจแบบผลิตออกซิเจน ( โอ.บี.เอ. ) และแบบอากาศ
อัด ตลอดเวลา 
 ๗. คารบอนมอนนอคไซค ( Carbonmonoxide = CO ) 
                    ก) เรียกวา  BLACK DAMP   
                    ข) เปนแกสพษิ และแกสระเบิด 
                    ค) จํานวนมากหรือนอยแลวแตในบริเวณที่เกิดการเผาไหม ถาในบริเวณที่เกิดการเผาไหมมี
อากาศมาก จะทําใหเกิดกาซคารบอนมอนนอคไซดนอย แตถาในบริเวณที่เกิดการเผาไหมมีอากาศนอยก็จะ
เกิดกาซคารบอนมอนนอคไซดมาก 

        ง) ปองกันไดโดยสวมเครื่องชวยหายใจแบบผลิตออกซิเจน (โอ.บี.เอ.) หรือแบบอากาศอัด 
ตลอดเวลา    

        จ)  ในบริเวณที่ไมแนใจวาจะมีปริมาณกาซคารบอนมอนนอคไซดอยูเทาไร จะเปนอนัตราย
หรือไม ใหใชเครื่องตรวจหาปริมาณกาซพษิ ( เครื่องตรวจหากาซคารบอนมอนนอคไซด )  
หลักเบื้องตนในการปองกนัไฟในเรือ  
 ๑. เจาหนาทีป่องกนัความเสียหายทกุนาย  ตองมีความรับผิดชอบในการปองกนัไฟในเรือไดเทากับ
การเขาดับไฟเมื่อเกิดขึ้น 
 ๒. เจาหนาทีป่องกนัความเสียหายทกุนายในเรือที่รับผิดชอบตามภาคของตน      ตองหมั่นตรวจดู
ความเรียบรอยตาง ๆ ของการปองกนัไฟในเรือ ซึง่อาจรวมถงึการตรวจดังตอไปนี ้
       ก) ตรวจสอบใหแนใจวา เครื่องมือดับเพลิงตาง ๆ  ทกุชนิดอยูในสภาพพรอมที่จะใชงานได
ตลอดเวลา 
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  ข) ตรวจสอบระบบน้ําไฟรเมน ( FIRE  MAIN)  เสมอวา มีกาํลังดันน้าํเพียงพอใชงานหรือไม 
  ค) ตรวจสอบดูการปฏิบัติงานของกําลงัพล ที่อยูในเรือวา    ไดปฏิบัติงานถกูตองตามวิธีการที่
ปลอดภัยหรือตามขอระมัดระวังในการปองกนัไฟในเรือหรือไม 
  ง) ตรวจสอบดูวาสิ่งตาง ๆ ที่อาจเปนอนัตรายตอการเกิดไฟไหมได ตองไมมี เชน 
      ๑) น้ํามนัหรือสีทีห่กเปรอะตามที่ตาง ๆ  
     ๒) เศษผาชํารุดที่เปรอะน้ํามนั, จาระบ ีเก็บไมถกูที ่
  ๓)  เก็บวัตถุอันตรายตาง ๆ เชน สารไวไฟ ไมถูกตอง 
  ๔) ตลอดจนการไมปฏิบัติตามวธิีการเก็บส่ิงของที่ดีตาม  Good  House Keeping 
 จ) ตรวจสอบหองพัดลมและทอทาง    ตองไมมีวัสดุเกะกะขวางทางลม ซึ่งอาจจะเปนอันตราย
ตอการเกิดไฟไหมได ตรวจสอบทอทางระบายอากาศไปยังหองตาง ๆ รวมทัง้แผนกรองอากาศ  ( Filters)  
และ เครื่องอุนอากาศ   ( Heaters )   ตามกําหนดเวลา ซึ่งสิ่งเหลานี้เปนที่สะสมของฝุนหรือเศษผงตาง ๆ ซึง่
ทําใหสามารถลุกลามไดรวดเร็ว จากหองหนึ่งไปยงัอีกหองหนึ่ง ระบบระบายอากาศเปนเสมือนทางหายใจ
ของเรือ ตองรักษาใหสะอาดอยูเสมอ ซึง่ระบบพัดลมระบายอากาศของเรือมี ๒ ระบบ คือ 
   ๑) Supply  Blower    ระบบอากาศบริสุทธิ์ จากภายนอกเขาในหองตาง ๆ  
      ๒) Exhaust  Blower   ระบบอากาศเสยี ออกนอกหอง 
      ๓) เมื่อเกิดไฟไหมตองปดระบบระบายอากาศดีชนิด Supply  Blower (ระบบนําอากาศดี
เขาสูภายในตวัเรือ ) เสมอ สวนระบบระบายอากาศเสยีชนิด Exhaust  Blower จะปดหรือไมก็ไดข้ึนอยูกับ
บริเวณที่เกิดเพลิงไหมและทอทางระบายอากาศเสยีวา จากหองที่เกิดเพลิงไหมนัน้ไหลผานหองอืน่หรือไม  
เพราะจะเปนทางนาํความรอน ไปยงัหองอื่น ๆ หากทอทางดังกลาวเปดออกสูภายนอกตัวเรือ ใหเดินเครื่อง
ได เพราะจะเปนตัวชวยในการระบายควนั 
  ฉ) ตรวจสอบดูส่ิงที่อาจเปนอันตรายตอการเกิดไฟไหมจากการเกิดไฟฟาสถิตยของวัสดุตาง ๆ     
โดยควบคุมความชืน้ของหองตาง ๆ ใหอยูในเกณฑทีจ่ะลดอํานาจไฟฟาสถิตยลง    (  ความชืน่ประมาณ 
๔๐ - ๕๐ % ) หรือการใชอุปกรณเครื่องใชไฟฟาตาง ๆ ตองมีการตอสายดิน ( Ground )  
  ช) การปองกันอันตรายที่อาจจะกอใหเกิดอัคคีภัยภายในเรือไดเจาหนาที่ปองกนัความเสียหาย
จะตองหมั่นตรวจสอบและดูแลการปฏิบัติของกําลงัพลภายในเรือในสิ่งตาง ๆ ดังนี ้
   ๑) ตอปล๊ักไฟฟาไมถกูตอง 
      ๒) ใชเครื่องไฟฟาโดยไมไดเปนเจาหนาที ่
       ๓) เดินสายไฟไมถูกตอง เชน เดินสายไฟเล็กเกินไป ไมสมดุลยกับเครื่องใชไฟฟาที่ใช 
       ๔) อะไรก็ตามที่เปนสาเหตุอันอาจจะเกิด  Over Load  ในวงจร 
  ซ) ตรวจสอบดูวา      ขณะปฏิบัติงานเกีย่วกับเชื่อมประสาน,   ขนถายน้ํามัน    หรือการขน
ถายสรรพาวธุ     มกีารจัดยามเฝาไฟหรือไม      ซึ่งจะตองจัดเตรียมสายสูบ และเครื่องมือดับเพลงิขั้นตน
พรอมเจาหนาที่  ประจําอยูใกลบริเวณนัน้อยูตลอดเวลาจนกวาการปฏิบัติงานจะเสร็จส้ินลง    



- ๔๐ - 
 ฌ) ตรวจสอบหองกลาสีวา    พลประจําเรอืเก็บเสื้อผาทกุชิ้นเขาตูเรียบรอยหรือไม     ผาชํารุดที่
เปรอะน้ํามันเก็บรวมไวในถงัเหลก็ และนาํไปทิ้งทุกวันหรือไม (เมื่อเรือจอดในทาเรือ ) หากเรืออยูในทะเลผา
ชํารุดที่เปรอะน้ํามนัเกบ็รวบรวมไวในถงัเหล็กและปดฝาใหสนทิทกุวนัพรอมนําไปทิง้เมื่อเรือเขาจอดที่ทาเรือ
 ญ) ตรวจสอบหองเก็บของวา   เก็บของเฉพาะที่กาํหนดไวหรือไม  หามเก็บของที่เปนเชื้อเพลิง 
รวมกับของทั่ว ๆ ไป ของเหลวที่เปนอันตรายและวัตถุติดไฟ เก็บไวในหองที่เก็บเชื้อเพลิงใตแนวน้ํา เชน 
น้ํามนัเชื้อเพลิงตาง ๆ  
 ฎ) ตรวจสอบการเก็บสารเคมี และแกสทีม่กีําลังดนั  ใหเปนไปโดยถกูตอง 
    ก)  Safe  Material   วัตถุนี้ไมติดไฟไดเอง   และไมมีอันตรายรุนแรง     ไมมีการเก็บพิเศษ 
แตมีการปองกนัไฟและการระบายอากาศเพียงพอ  ส ารเหลานี้เชน  ข้ีผ้ึง (Beeswax) , กาว (Glue) , น้าํยา    
บอแร็กซ (Borax)    
   ข)  Semi  Safe  Material  วตัถุกึ่งปลอดภยักึ่งอนัตราย ควรเก็บไวในหองสาํหรับเกบ็วัตถุ
ติดไฟใตแนวน้าํ ไมควรเก็บใกลคลังลูกปน ควรเก็บไวในภาชนะที่ปดและไมร่ัว เชน สี,  น้ํามันกาด 
น้ํามนัหลอ, จาระบ ี
   ค)  Danger  Material   เปนวัตถุอันตรายมาก        ตองเก็บไวในหองเก็บพิเศษเสมอ วัตถุ
เหลานี้ เชน กระสุนดินดํา, แอลกอฮอล, อาซีโทน, เบนซิน  
   ง)  แกสที่มกีําลังดันตาง ๆ ตองเก็บไวบนดาดฟาเปด เชน  ออกซิเจน (O2 ) ,ไฮโดรเจน (H2)  
อะเซตทิลีน (Acetylene)     
  ฏ)  ตรวจสอบดูการสูบบุหร่ีของพลประจําเรือ 
         ๑) สูบบุหร่ีเฉพาะเวลาทีก่ําหนดและในบริเวณที่กําหนด 
               ๒) หามสูบบุหร่ีในขณะปฏิบัติงานที่เปนอันตราย เชน 
                ก) ขณะลําเลียงอมภัณฑ 
               ข) ขณะขนถายน้าํมัน 
                                     ค) ขณะนอนอยูบนเตียง 
         ๓) หามทิง้กนบุหร่ีลงพืน้ โดยเฉพาะบริเวณที่อยูใกลที่เก็บน้ํามัน หรือแกสระเบดิตาง ๆ  
ใหทิง้บุหร่ีในภาชนะที่จัดไว 
             ๔) หามทิ้งกนบหุร่ีออกนอกเรือ เพราะกนบหุร่ีอาจปลิวกลับเขามา และผวิหนาน้าํอาจ
มีคราบน้ํามันอยูดวย        
 ๓.  กฎ ๕ ขอ ในการปองกนัไฟในเรือซึ่งเรือทุกลําจะตองถือปฏิบัติ ดังนี้คือ 
   ๑. ตองสังเกตสิ่งตาง ๆ ที่เปนอนัตรายตอการเกิดไฟไหม ตองเปนคนวองไวที่จะแกไข
สถานการณได  เมื่อเกิดไฟไหมข้ึน 
   ๒. หัดเปนคนเจาระเบียบ เหน็การเก็บส่ิงตาง ๆ ไมถูกตอง  รีบรายงานใหเจาหนาที่ทราบ 
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   ๓. บํารุงรักษาเครื่องมือดับไฟตาง ๆ ทกุชนิด ใหอยูในสภาพพรอมใชไดทุกโอกาส วธิีนี้ เปน
วิธีที่ดีที่สุดในการปองกนัการลุกลามของไฟ 
       ๔. ตองแนใจไดวาเจาหนาที่ดับไฟทุกคน ไดรับการฝกอบรมในเรื่องอันตรายตาง ๆ ที่อาจมี
ผลทําใหเกิดไฟไหมไดดีเทากับการฝกอบรมในการเขาดบัไฟ 
    ๕. ตองพยายามหาเครื่องมือดับไฟทีท่ันสมัยมาซอมอยูเสมอ ตลอดจนเทคนิคในการเขา
ดับไฟใหม ๆ เพื่อผลในการดับไฟที่รวดเรว็ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

……………………………. 
 



บทท่ี  ๘ 
อันตรายตาง ๆ และการระมัดระวัง 

 การปองกนัอนัตรายตาง ๆ ที่อาจจะเกิดขึน้ภายในเรือ ซึง่จะกอใหเกิดความสูญเสียชีวิตของกําลงั
พล แลวยังสงผลทําใหเรือไดรับความเสียหายเกิดขึ้นดวย ฉะนั้นกําลงัพลทกุคนควรจะรูในเรื่องของอันตราย
ตาง ๆ ที่อาจจะเกิดขึ้นได ซึ่งมีวิธีการในการปองกันและปฏิบัติเพื่อมิใหเกิดอันตรายขึ้นได คือ 
  ก. ความรับผิดชอบในการปองกนัอันตรายตอตนเอง 
  ข. ความรับผิดชอบในการปองกนัอันตรายตอสวนรวม 
 ความรับผิดชอบในการปองกันอนัตรายตอตนเอง 
  ๑.มีความสาํคญัอยางยิ่ง โดยเฉพาะในขณะสงคราม 
  ๒.การทิ้งกนบหุร่ีผิดที่ อาจจะทําใหเกิดความเสียหายไดมากหรือนอยกวาความเสียหายจากลกูปน
ขาศึก 
  ๓.ไฟอาจจะเกิดขึ้นไดโดยความรูเทาไมถึงการณของแตละบุคคล เชน จุดไมขีด หรือใชเครื่องมือทีม่ี
ประกายไฟในหองที่มีไอระเหยแกสระเบิดอยู 
  ๔.เศษผาชํารุด หรือยุตที่เปยกน้าํมนั ถกูทิ้งไวตามที่ตาง ๆ อาจจะทําใหส่ิงเหลานี้ลุกติดไฟได 
 ความรับผิดชอบในการปองกันอนัตรายตอสวนรวม 
  ๑. การเก็บส่ิงของและจัดสถานที่ใหถูกตองตามหลกัการที่ดี ( GOOD HOUSE KEEPING) 
  ๒. การบํารุงรักษาตะแกรง หรือฝาครอบระบบระบายอากาศ และหองปรุงอาหารใหปราศจากคราบ
น้ํามนัและจาระบี 
  ๓. ระมัดระวังใหภาชนะบรรจุวัตถุเชื้อเพลิงที่ระเหยเรว็ ถูกปดแนน และเก็บอยางถกูตอง 
  ๔. อยาใหใตทองเรือเปนที่สะสมของน้าํมนัและจาระบีตาง ๆ 
  ๕.ระวังรักษาใหที่อยูอาศัยและหองปฏิบัติงานปราศจากเศษวัตถุเหลือใช 
  ๖. ผา น้ํามัน ไขสัตว และผาชํารุดตาง ๆ เก็บใสภาชนะเหล็ก แลวนาํไปเก็บใหหางไกลจากบริเวณ
อันตรายตาง ๆ ใหมากที่สุด 
 อันตรายตาง ๆ ที่จะเกิดขึน้ได แบงออกตามคุณลักษณะการเกิดได ๓ ประเภท 
 ๑. ไอระเหยแกสระเบิดทีอ่าจจะระเบดิ ไดแก 
  ก)  น้ํามนัเบนซิน ซึง่ปลอยไอระเหยออกมาที่อุณหภูมิ  –๔๕ ๐ฟ. 
  ข)  น้าํมันเชื้อเพลิงหนกั ปลอยไอระเหยออกเมื่อไดรับความรอนถึง  ๑๕๐ - ๒๕๐ ๐ฟ. 
  ค) แกสคารบอนมอนน็อคไซด (CO) จะเกิดขึ้นจากการเผาไหมไมหมดจด เนื่องจากขาดออกซิเจน 
  ง)  ไอระเหยแอลกอฮอล,อีเธอร, และคีโรซีน (KEROSENE)  ถึงแมวาในเรือจะมีไอระเหยทัง้ ๓ นี ้
จํานวนนอย แตก็เปนอนัตรายได 
  น้ํามันเบนซนิ 
    -  ความกดดันของไอระเหยสงูกวาความกดดันของอากาศ 
    -  ขยายตัวและไหลออกทางเปดของภาชนะ 



- ๔๓ - 
    -  ไอระเหยหนกักวาอากาศ มันจะไหลลงสูเบื้องต่ําเสมอ 
     ก)  อาจจะถกูพาไปตามกระแสอากาศทัง้ทางขางและลอยสูงขึ้น 
    -  ชวงระยะการระเบิดของไอระเหยน้ํามันเบนซิน (EXPLOSIVE RANGE) 
     ก)  น้ํามนัเบนซินจะระเบิดไดถามีจาํนวนระหวาง  ๑.๔-๖ % โดยปริมาตร 
     ข)  ตํ่ากวา ๑.๔ % สวนผสมจะเจือจางเกนิไป (TOO LEAN) ไมสามารถจะระเบิดได 
     ค)  สูงกวา ๖ % สวนผสมมากเกนิไป (TOO RICH) ไมสมารถจะระเบดิไดเชนเดียวกัน 
    - ไอระเหยน้ํามันเบนซินมีโอกาสไหลตัวออกจากภาชนะไปยังบริเวณทีม่ีประกายไฟอยู และ
ทําใหเกิดการระเบิดได 
     ก)  การปองกนัก็คือ ตองเกบ็น้ํามนัเบนซนิไวในภาชนะปดตลอดเวลา 
    - ถาบรรจุน้าํมนัเบนซินเต็มถงั จะไมมีอันตรายจากการระเบิด 
     ก) สวนผสมมากกวา ๖ % โดยปริมาตร 
    - ถังที่มนี้ํามนัเบนซินอยูบาง หรือใชหมดถงัแลว มีอันตรายจากการระเบิดมากกวา 
     ก) มีสวนผสมอยูระหวาง ๑.๔ – ๖ %   
     ข) เมื่อใชน้ํามนัเบนซินหมดถังแลว ใหเติมน้ําลงไปใหเตม็ เพื่อไลไอระเหยออกใหหมด 
  น้ํามันเชื้อเพลิงอ่ืน ๆ  
    - ในอุณหภูมิธรรมดาจะไมระเบิด เพราะมจีุดวาบไฟสงู 
    - จะปลอยไอระเหยเมื่อไดรับความรอนถึง ๑๕๐  ๐ฟ. 
    - ไอระเหยหนกักวาอากาศ และมักจะสะสมอยูตามที่ตํ่า ๆ เชน ใตทองเรือ 
    - การเก็บรักษา เชนเดียวกับน้ํามนัเบนซนิ โดยเฉพาะอยางยิง่สําหรับระบบน้าํมันที่ใชเผา 
เชน น้ํามันเตา ตองระวงัไมใหมีไอระเหยรั่วไหลไปได 
    - ตองระมัดระวังเปนพเิศษสาํหรับน้ํามนัเครื่องบิน JP – ๔ เพราะมีจุดวาบไฟต่าํ เพราะไว
ตอการระเบิดจากประกายไฟฟา 
  คารบอนมอนนอคไซด 
    - นอกจากเปนแกสที่มีอันตรายจากการระเบิดแลวยังมีอันตรายจากการเปนพิษของมนัดวย 
    - เกิดจากการเผาไหมไมหมดจดของเชื้อเพลิงเนื่องจากขาดออกซิเจน เกิดขึ้นแทนที่
คารบอนไดออกไซด ( ที่เกิดจากการเผาไหม ) 
    - มีในไอเสียของเครื่องยนตที่มีการเผาไหมภายใน (INTERNAL COMBUSTION – 
ENGINE ) 
    - เกิดจากไฟทีไ่หมในหองที่มกีารระบายอากาศ หรือหองปดทึบ 
    - เกิดในหองทีท่าสีดวยน้าํมนัลินสีด ( LINSEED – OIL PAINT ) และปดทึบหองนัน้ไว 
    - ชวงระยะการระเบิดกวางมาก ๑๒.๕ – ๗๔ % โดยปริมาตร 
    - อันตรายจากการเปนพิษ 



- ๔๔  - 
     ก) เปนแกสไมมีสีไมมีกลิ่น 
     ข) ในการเขาดับไฟ ถาไมแนใจวาจะมีคารบอนมอนนอคไซดอยูหรือไม  ใหสวม
หนากากชวยในการหายใจ ( O.B.A. ) / เครื่องชวยหายใจแบบอากาศอัดกอนเขาเสมอ 
  จากระบายไอระเหยแกสระเบิด 
    - ไอระเหยแกสระเบิดอาจจะสะสมอยูในหองใดหองหนึง่ หรือหลายหอง 
     ก) ถาเปนหองที่อยูอาศัย จะใชการระบายไอระเหยแกสระเบิดออกทางทอของระบบ
ระบายอากาศ 
     ข) ถาเปนหองที่ไมใชหองที่อยูอาศัย เชน หองเก็บของ หรือถังวาง ( VOID ) ที่ไมมี
ระบบระบายอากาศติดตั้ง จะปดผนึกหองนั้นไวชั่วคราวจนกวาจะปลอดภัยในการระบายอากาศ     เพราะ
ถาหองขางเคยีงขณะนัน้เกดิไฟ ไอระเหยจากการระบายออกที่ร่ัวอาจไปทําใหเกิดการระเบิดและเปน
อันตรายได 
     ค) ใชพัดลมดูด ( EXHAUST   FAN ) ระบายไอระเหยแกสระเบิดออก    ตองเปนพดั
ลมดูดที่ไมมีประกายไฟฟา  (พัดลมระบายอากาศเคลื่อนที่  -  RED  DEVIL ) 
     ง) ถาเปนการระบายไอระเหยออกจากหองปดทึบ ไมมีระบบระบายอากาศ     ในการ
ติดตั้งทอทางดูดไอระเหยแกสระเบิด จะตองแนใจไมมกีารรั่วไหลระหวางทางจนถงึบรรยากาศภายนอก ถา
เกิดมีการรั่วไหลระหวางทางไปเขายังหองใดหองหนึง่ หองนัน้จะตองถูกปดทึบ แลวจดัการระบายออก
ภายหลงั 
     จ) ใชคารบอนไดออกไซดบรรจุเขาไปยังหองที่มีไอระเหยแกสระเบิดใหเต็ม เปนอีกวิธี
หนึง่เพราะ คารบอนไดออกไซด จะเขาไปลบลางอาํนาจการระเบิดของไอระเหยแกสระเบิด       โดยทําให
ปริมาณแกสระเบิดเจือจางลงจนต่าํกวาปริมาณเกณฑการระเบิดขั้นต่ํา       หลงัจากนัน้ทาํการระบาย
อากาศออก    ซึ่งคารบอน - ไดออกไซดและไอระเหยแกสระเบิดก็จะถกูระบายออกไปพรอมกนั ( เมื่อ
สถานการณอํานวย ) 
 ๒. อันตรายจากไฟฟาสถิตย  การเกิดไฟฟาสถิตยเกิดจากการขัดสี หรือเสียดสีระหวางวัตถุของแข็ง ๒ 
ชนิด หรือระหวางวัตถุของแข็งกับของเหลว  ( เชน  การเสียดสีของน้ํามันที่ไหลผานทอเหลก็เปนเวลานาน )    
การทีว่ัตถุของแข็ง ๒ ชนิด ทีติ่ดกันอยูตลอดเวลา แลวถูกนําใหแยกออกจากกัน      การเกิดไฟฟาสถิตย
บริเวณเสาอากาศวทิยุในขณะรับและสงสัญญาน  หรือเกิดจากการเคลื่อนไหวตาง ๆ ของทัง้คนและสิ่งของ  
( เชน สายพานกับมูเล )   
 โดยสวนใหญแลวไฟฟาสถติยจะสะสมอยูตามผิวหนาของวัตถุทกุชนิด      แตถาผิวหนานั้นมีความชืน้
อยูดวย ไฟฟาสถิตยก็จะถายเทหายไปซึ่งการเกิดไฟฟาสถิตยจะเกิดสะสมขึ้นบนผิวหนาวัตถทุี่แหงเทานัน้         
ฉะนัน้ การทาํงานของบุคคลเกี่ยวกับเครื่องมือทีม่ีประกายไฟฟาในหองที่มีอากาศแหง ปราศจากความชื้น 
และมีไอระเหยแกสระเบิดปรากฏอยูดวย จะเปนอนัตรายอยางมาก 
   



- ๔๕ - 
การปองกันการสะสมของไฟฟาสถิตย 
   ก) โดยการตอเครื่องมือตาง ๆ ลงดิน  เพื่อเปนการปองกนัอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากอํานาจ
ไฟฟาสถิตยกอนใชเครื่องมอืและอุปกรณตาง ๆ ควรตอสายดิน (GROUND) เพื่อลดอํานาจไฟฟาสถิตย     
เชน     การนาํพัดลมระบายอากาศที่ใชไฟฟาเขาไประบายอากาศในหองที่มีไอระเหยแกสระเบิด   จะตอง
ตรวจใหแนใจวาพัดลมระบายอากาศนั้นมีการตอลงดินดวย 
   ข) ในการเติมน้ํามนัลงในถงัเปลาใหแตะหวัจายน้าํมันกบัตัวถังเพื่อลดอํานาจไฟฟาสถิตย  หรือ
ถาไมแตะหวัจายน้าํมนักับตัวถังตองตอสายดินระหวางหวัจายกับดินกอนจายน้าํมันเสมอ เพราะไอระเหย
น้ํามนัที่ไหลออกสูทางออกนั้นจะเสียดสีกบัหัวจาย เกิดเปนไฟฟาสถิตยและอาจเกิดเปนประกายไฟไดใน
ภายหลงั     
   ค) หามใชหนงัสัตว เชน หนงัชารมวั ทําเปนเครื่องกรองน้ํามนั นอกจากจะมีการควบคุมอยาง
ใกลชิด เพราะหนงัสัตวเปนแหลงกําเนิดไฟฟาสถิตยอยางดี 
   ง) ควบคุมรักษาใหความชืน้สัมพทัธในอากาศมีคาระหวาง ๔๐ - ๕๐ %  ซึ่งความชืน้จํานวนนี้จะ
ทําใหไฟฟาสถติยในอากาศและตามเครื่องมืออุปกรณตาง ๆ ถายเทเปนกลางหมด 
  วิธีทาํใหไฟฟาสถิตยเปนกลาง 
   โดยการประดษิฐสาร IONIZE ใหมีอยูในอากาศ     เพราะสารนี้จะเปนตัวดึงดูดไฟฟาสถิตย
จากวัตถุตาง ๆ เอามาเก็บไวที่สารประดิษฐนั้น  (สาร IONIZE ) ซึ่งจะทําใหวัตถุเหลานัน้แปรสภาพ
กลายเปนกลาง 
 ๓. อันตรายจากการลกุติดไฟไดเอง   เชน 
  ก) น้ํามนัและเศษผาชํารุดตาง ๆ ซึ่งโชกดวยสารที่มีอุณหภูมิติดไฟต่ํา ๆ ไดแก น้ํามันเบนซนิ วางทิง้
อยูตามที่ตาง ๆ ในเรือ โดยเฉพาะบริเวณที่อาจเกิดการลุกไหมไดงาย (ในหองเครื่องจักร)     จะทาํใหเรือลํา
นั้นอยูในสภาพอันตราย 
  ข) วัตถุตาง ๆ ที่โชกดวยสารตอไปนี้ มีโอกาสลุกติดไฟไดเอง คือ 
   ๑) น้ํามนัสน       ( TERPENTINE  OIL) 
   ๒) น้ํามันลนิซที  ( LINSEED  OIL) 
   ๓) น้ํามันมะกอก  ( OLIVE  OIL )  
   ๔) น้ํามันถั่ว         ( PEANUT  OIL )  
   ๕) น้ํามันจากสัตว  ( ANIMAL  FAT) 
   ๖) น้ํามนัชนิดอื่นที่ไมไดสกดัจาก ปโตรเลยีม ( PETROLEUM ) 
  ค) ออกซิเจน   มีความสําคญัในการชวยการลุกติดไฟไดเอง แตถาเราสามารถลดปริมาณออกซเิจน
ใหลดลงไดโดยการระบายอากาศออกก็จะสามารถทาํใหวัตถุตาง ๆ ติดไฟไดยากขึ้น    อีกทั้งการระบาย
อากาศยงัเปนตัวชวยลดความรอนของวัตถเุชื้อเพลิงลงไดอีกประการหนึง่ดวย 
   



- ๔๖ - 
  ง) วัตถุที่มีลักษณะเปนเสน เปนฝอย จะมผิีวหนาที่สัมผัสกับออกซิเจนมากกวาวัตถุเปนกอน    เชน  
เศษผาชํารุด ยุตตาง ๆ และจะมีโอกาสติดไฟไดเองมากกวาเสื้อผาที่เปนตัว หรือเปนชิ้น 
  จ) วัตถุบางอยางเมื่อโชกดวยสารอุณหภูมิติดไฟต่ํา ไมมากเกินไปนัก และมีความรอนแรกเริ่ม
จํานวนหนึ่งชวยสะสมตอไปเร่ือย ๆ ก็จะลกุติดไฟไดเอง เมื่ออุณหภูมิทีส่ะสมสูงขึ้นจนถงึอุณหภูมติิดไฟ 
  ฉ) กระสอบเสบียงมีโอกาสลกุติดไฟไดเอง จึงควรเก็บใหถูกตอง  โดยปฏิบัติดังนี ้
   ๑. จัดวางเปนชั้น ๆ  
   ๒. มีระบบระบายอากาศภายในหองเก็บเสบียง 
   ๓. วางบนที่วางสงูจากพืน้ดาดฟา ๑ - ๒ นิ้ว 
   ๔. มีระบบน้ําหยาดในหอง ถาเกิดไฟไหมในหองเก็บเสบียงระบบน้ําหยาดจะทาํใหดาดฟาใน
หองเก็บเสบียงไมรอนจนอาจเปนอันตรายตอกระสอบเสบียงได 
  ช) ไมที่ไดถูกเผามาเปนเวลานานถึงแมจะไมถึงอุณหภูมติิดไฟของมัน   ( ๕๐๐ องศาฟาเรนไฮซ )     
มันจะกลายเปนถาน   และ พรอมที่จะติดไฟได  แมเพยีงไดรับความรอนจากทอไอน้ํา หรือทอแกสเสีย
เทานัน้ 
 วิธีปองกันการลุกติดไฟไดเอง 
   ๑. ผาชาํรุด นาํใสถังโลหะทีม่ีฝาปด 
   ๒. นําไปทิง้หรือเผากอนเลิกงานทกุวนั 
   ๓. มีการระบายอากาศในหองเก็บเสบยีงอยางถูกตอง 
   ๔. หมั่นทาํความสะอาดทอทางระบายอากาศ 
   ๕. เก็บส่ิงของถูกตองตามหลักการ ( GOOD HOUSE KEEPING )  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

………………………………….. 



บทท่ี ๙ 

เคร่ืองมือดับเพลิงเบื้องตน 

 การดับเพลิงขัน้ตนหรือการดับเพลิงเริ่มเกดิ หมายถึงวิธีการที่จะใชเครื่องมือสามารถใชกําลังดวยคน
เพียงคนเดียวหรือสองคน เพื่อดับเพลิงเสียแตในโอกาสแรกที่เร่ิมเกิดขึ้น ซ่ึงประสิทธิภาพในการดับจะ
เกิดขึ้นก็ตอเมือ่  ผูใชไดเขาไปถึงจุดที่เกดิเพลิง และใชเครื่องมือดับเพลิงใหถูกขอบเขตของเพลิงไหม และ
ประเภทของเพลิงที่เกิดการลุกไหมดวย 
เคร่ืองมือดับเพลิงสําหรับดบัเพลิงขึ้นตน แบงเปนชนดิตาง ๆ ไดดงันี ้
 ๑.  เครื่องมือดับเพลิงชนิดกาซคารบออนไดออกไซด หรือ ซี.โอ.ทู. ( CO2 ) 
 ๒.  เครื่องมือดับเพลิงชนิดผงเคมีแหง ( Dry Chemical Powder ) 
 ๓. เครื่องมือดับเพลิงชนิดฟองเคมี ( Chemical Foam )  
 ๔. เครื่องมือดับเพลิงแบบถังสูบน้ําดับเพลิงดวยมือ 
 ๕. เครื่องมือดับเพลิงแบบถังอัดน้ําดับเพลิง 
 ๖. เครื่องมือดับเพลิงแบบฟองกลอัดลม 
 ๗. พล่ัว - ทรายดับเพลิง 
 ๘. ถังน้ําดับเพลิง 
 ๙. ผาดับไฟ  
        ๑๐. เครื่องมือดับเพลิงชนิดสารดับไฟฮาลอน ( Halon Portable) 
๑. เคร่ืองมือดบัเพลิง ซี.โอ.ทู. ( CO2 ) หรือ คารบอนไดออกไซด (Carbondioxide 
Extinguisher) 
 คุณสมบัติและลักษณะของคารบอนไดออกไซด 
  ซี.โอ.ทู. หรือคารบอนไดออกไซดเปนกาซเฉื่อยย ไมชวยในการลุกไหม เปนสารไมมีสี ไมมีรส 
ไมมีกล่ิน ไมเปนพิษ และไมชวยในการดาํรงชีวิต ถาผสมในอากาศเกิน ๔ % โดยปริมาตร อาจเปน
อันตรายถึงตายได มีความหนาแนนไอ ๑.๕ เทาของอากาศ ไมเปนสื่อไฟฟาเมื่อกาซนี้ถูกปลอยออกมาจาก
ขวดจะขยายตวั ๔๕๐ เทา ปริมาตรของกาซคารบอนไดออกไซดในอากาศที่สามารถดับไฟใหไดผล
ประมาณ ๑๙ - ๒๙ % เมื่อฉีด ซี.โอ.ทู. ออกมาแลวจะไมเหลือกากไว ไมเปนสนิม ไมทําอันตรายแก
เครื่องมือเครื่องใช ฉีดออกมาจะมีอุณหภูมถึิง -๑๑๐   ํฟ. สามารถเก็บไวไดนาน ไมเสื่อมคุณภาพ 
 การดับไฟ 
      ก. ใชดับไฟเบื้องตนสําหรับไฟธรรมดาไดทุกประเภท 
      ข. เหมาะสําหรับดับไฟประเภท ค. โดยเฉพาะ 
      ค. ประสิทธิภาพในการดับไฟ ใชดับไฟประเภท ข. และ ค. ไดผลในขอบเขตของไฟในพื้นที ่๔๘ 
ตารางฟุต (ซี.โอ.ทู.ขนาด ๑๕ ปอนด) 
      ง. ไดผลในทางคลุมไฟขจัดออกซิเจน 
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สวนประกอบตาง ๆ ของขวด ซี.โอ.ทู 
      ก. ขวด ซี.โอ.ทู 
  ๑. เปนรูปทรงกระบอกทําดวยเหล็กหรือ โลหะผสมไมมีตะเข็บเพื่อปองกันการแตกกระจาย 
(Shatter Proof )  ทาสีแดงภายนอกเพื่อใหเหน็ไดงาย 
  ๒.  ขนาดความจุ CO2 มีหลายขนาดตามมาตรฐานของ ทร. มี ๓ ขนาด คือ ๕ ปอนด ๑๕ 
ปอนด และ ๕๐ ปอนด สามารถทนกําลังดันน้ํา (Hydrostatic test) ไดไมต่ํากวา ๓,๐๐๐ ปอนด/
ตารางนิ้ว โดยซี.โอ.ทู. จะถูกอัดเปนของเหลว ๒ ใน ๓ ของขวด สวนที่เหลือเปนกาซ (หรือประมาณ ๖๐ 
- ๖๕ %) 
      ข. หลอดไซฟอน 
  เปนโลหะทองเหลืองยาวจากคอขวดถึงกนขวด หางกนขวดประมาณ ๑ นิ้วเปนทางนาํกาซ
คารบอนไดออกไซดออกจากขวด 
      ค. ล้ินเปดปดหรือล้ินปลอยแกส  
    เปนสวนประกอบรวมเปนชุดเดียวกนัคือ 
   ๑. เปนแบบคนับีบกดชนดิล้ินนอน (PSH Valve) ปกติล้ินนีจ้ะปดอยูดวยกําลังดัน
สปริง คันบีบกดนีใ้ชเปนทีจ่ับเคลื่อนที่ดวย 
   ๒. เกลียวเปนแบบมาตรฐานอเมริกันแบบทางการทหาร MIL.E468 C หรือ OE - 
910 
   ๓. แผนกันอนัตราย (Safety Disc) เปนแผนทองแดงสําหรับปองกันทอแตก ตอง
แตกในระหวางถูกกดดนั ๒,๖๕๐ - ๓,๐๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว 
   ๔. สายฉีดทําดวยยาง เปนทอออนทนกําลังดันน้ํา (Hydrostatic Test) ไดไมต่ํา
กวา ๑,๒๕๐ ปอนด/ตารางนิ้ว กระบอกฉดีทําดวยวัสดทุี่ไมเปนตวันําไฟฟาซึ่งม ี๒ แบบ คือ ชนิดกลมกับ
ชนิดแบน สวนมากทําดวยพลาสติก 
      ง. สลักนิรภัย เปนตวัล็อคไมใหล้ินเปด 
      จ. หวงยดึ ( D-Ring) สําหรับยึดใหล้ินคารบอนไดออกไซดเปดเองตลอดเวลาในโอกาสที่ผูดับ
ไฟไมสามารถอยูที่บริเวณไฟไหมได 
 ขอควรระมัดระวัง 
      ๑.  หิมะของคารบอนไดออกไซดทําใหผิวหนังพอง 
      ๒. อยาใหแกสคารบอนไดออกไซดเขาจมูก เขาตา 
      ๓. อยาใหถูกน้ํามันและจาระบ ี( Oil & Grease) อาจจะระเบิดได 
 วิธีปฏิบัตใินการใชขวด CO2 
      ๑. นําขวด CO2ไปที่บริเวณเพลิงไหม โดยเขาทางเหนือลมใหใกลที่สุด และถือขวดตั้งตรง 
      ๒. ถอดสลักนิรภัย 
      ๓. ถอดกระบอกฉีดโดยจับตรงฉนวน 
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      ๔. ช้ีปลายกระบอกฉีดไปที่ฐานของไฟ ระยะที่ไดผลจะตองหางจากไฟไมเกิน ๕ ฟุต 
      ๕. เปดแกส CO2 โดยบีบคันบีบกดลิ้นปลอยแกส ถาเปดติดตอกันแกสจะหมดขวดภายในเวลา 
๑๒-๑๔ วินาที ( สําหรับ CO2 ขนาด ๑๕ ปอนด) 
       ๖. สายหัวฉีดไปมาเพือ่ใหคลุมไฟไดมากที่สุด 
       ๗. ถาเปนไฟประเภท ค. ตัดวงจรไฟฟาออกเสียกอน 
 การตรวจสภาพทอ 
       ใชงานหนักเชน ตามเรือ ตรวจทุก ๆ ๕ ป  ใชงานปกตบินบก ตรวจทุก ๆ ๑๒ ป ถาถูก
กระทบกระเทอืนอยางแรงหรือถูกไฟไหม สงไปตรวจทนัที 
 การระวังรักษา 
 มีวิธีปฏิบัติดังนี้ 
      ๑. ทุกสัปดาห ทําการตรวจสายแกส กระบอกฉดี สลักนิรภัย แทนยึด 
      ๒. ทุก ๑ เดือน ตรวจชั่งน้ําหนกัและบรรจุใหมถาไมอยูในเกณฑเมื่อติดตั้งบนเรอื 
      ๓. ทุก ๖ เดือน ตรวจชั่งน้ําหนกั และบรรจุใหมถาไมอยูในเกณฑเมื่อติดตั้งบนบก 
      ๔. ในการบรรจุกาซ ถาในบริเวณที่ทาํการบรรจุ (ภายในหองที่มีความรอน) มีอุณหภูมิสูงกวา 
๑๓๕   ํฟ. จะทําการบรรจุไดเพียง ๙๐ % ของการบรรจุจริง ณ ที่ ๆ มีอุณหภูมิธรรมดา หรือเมื่อใชไป
ประมาณ ๑ ๑/๒ ปอนด ตองทําการบรรจุใหม บริเวณที่จะทําการตดิตั้งขวด ควรจะมีอุณหภูมิไมเกิน ๕๐  
 ํซ. และจะตองทําการชั่งน้ําหนักกอนติดตัง้เสมอ 

                                                      
รูปเครื่องมือดับเพลิง CO2 ขนาด ๑๕ ปอนดชนิดทอเหล็ก       

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ชองใสแผนกันอันตราย ชองใสแผนกันอันตราย 

กระบอกฉีด 

ดามจับกระบอกฉีด 
คันจับสําหรับยก 
คันบีบกดเปดลิ้น 

สายฉีด 
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            ยกเครื่องมือดับเพลิงที่แขวน                                              ฉีดไปที่ฐานของไฟสาย 
ซาย-ขวา 
    ๒.  เคร่ืองดับเพลงิผงเคมีแหง ( Dry Chemical Powder )  
 คุณลักษณะและคุณสมบัติของผงเคมีแหง 
         ตามมาตรฐาน ทร.  ปจจุบนัมีขนาดอยูดวยกัน ๓ ขนาด คือ  ๒-๓ ปอนด  ๕ ปอนด 
และ ๑๐ ปอนด ซ่ึงเครื่องมือดับเพลิงแบบผงเคมีแหงนี ้ผงเคมีดานในจะมีการบรรจอุยูดวยกนั ๓ ชนิด คือ 
   ก. ชนิดแบบผงโซเดียมไบคารบอเนต (Sodium Bicarbonate Base) 
   ข. ชนิดแบบผงโปแตสเซียมไบคารบอเนต (Potassium Bicarbonate Base) 
   ค. ชนิดแบบผงโมโนแอมโมเนียมฟอสเฟต (Monoammonium Phosphate) 
  ซ่ึงในการบรรจุผงเคมีนี้จะตองผานกรรมวธีิอบแหงทางกระบวนการทางเคมีโดยมากจะบรรจุผงนี้
ประมาณ ๙๗ % ที่เหลือเปนสารเคมีกันชืน้ผสมอยูดวย ผงเคมีที่บรรจุอยูนี้มีคุณสมบัติแตกตางกนั บาง
ชนิดเปนผงแบบ BC บางชนิดเปนผงแบบ ABC กลาวคือ ถาเปนผงแบบ ABC นั้น จะสามารถ
ดับเพลิงไดทกุประเภท สวนผง BC นั้น ใชดับเพลิงประเภท ข. และ ค. เทานั้น โดยเราสามารถทราบได
วาเปนเครื่องมอืดับเพลิงประเภทใด โดยการอานตัวอักษรขนาดโตที่มีตราหรือปายฉลากบอกไวที่ตัวภาชนะ
นั้น ๆ  
  เครื่องมือดับเพลิงแบบผงเคมีแหงนี ้มีกาซไนโตรเจน หรือกาซคารบอนไดออกไซดที่มีความดันสงู
เปนตัวขับดัน โดยปจจุบนันี ้บริษัทผูผลิตเครื่องมือดับเพลิงแบบผงเคมีแหง โดยสามารถแบงออกไดเปน ๒ 
ชนิด คือ 
  ๑. แบบมีทอกาซเปนตัวขับดัน ถาจะใชตองเปดวาลวหรือบีบไก 
  ๒. แบบสะสมความดัน และมีมาตรวัดใหแลเห็น 
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  การใชผงเคมีแหงในการดับเพลิงนั้น สวนมาจะใชในที่โลงหรือในหองที่ไมมิดชิดนกั เนื่องจากถา
ใชในหองที่ทบึมาก ๆ ผงฝุนที่ฉีดออกมาจะปกคลุมจนทําใหไมสามารถเห็นตนเพลงิไดชัด บางครั้งอาจจะ
กระทบกระเทอืนตอระบบทางเดินหายใจ ทําใหหายใจไมสะดวก และเมื่อเขาตาจะทาํใหระคายเคือง 
      สวนผสมของผงเคมีแหงนี้สวนมากจะผสมสารตาง ๆ เขาไปดวย เพื่อทําใหการไหลของฟงเคมี
ออกมาไดสะดวก และทําใหผงเคมีที่อยูในขวดไมเปยกน้าํดวย ซ่ึงสวนผสมดังกลาวไดแก  
            (๑) แมกนีเซยีมสเดียเรท  ๑.๕ % ( Magnesium Stearate ) 
           (๒) แมกนีเซยีมคารบอเนต 1% ( Magnesium Carbonate ) 
           (๓) ไทรแคลเซียมฟอสเฟต ๐.๕  % ( Tricalsium Phosphate ) 
 
 คุณสมบัติในการดับไฟ 
  การดับไฟที่ไดผลดีมากสําหรับวัตถุเชื้อเพลิงประเภท ข. สารเคมีของพวกไฟประเภทพิเศษ  กาซ
ภายใตความกดดัน เชน กาซหุงตม (LPG) ออกซิเจน อะเชททีลิน ฯลฯ 
       การดับไฟที่ไดผลดีไดแกพวกไฟประเภท ค. เมื่อดับแลวตองรีบทําความสะอาดชําระลางผงออก ถา
นํามาใชดับไฟประเภท ก. จะใหผลพอใช 
  กลไกของปฏิกิริยาทางเคมทีี่ทําใหไฟดับลงเมื่อใชผงเคมีดับไฟกลาวคือ ผงเคมีจะเปนตวไปกอกวน
ปฏิกิริยาทางเคมีของการเผาไหม โดยอนขูองผงเคมีจะไปแฝงตัวอยูในไฟทําใหเปนฉากในการแยกความรอน  
ออกซิเจนและเชื้อเพลิงออกจากกนั 
 ลักษณะและสวนประกอบของเครื่องมือดบัเพลิงผงเคม ี
       ๑. ตัวทอเครื่องดับเพลิง 
   ๑.๑  เปนรูปทรงกระบอกทําดวยโลหะ  ภายนอกพนดวยสีแดง 
  ๑.๒  ทนกําลังดันได ๖๐๐ ปอนด / ตารางนิ้ว 
  ๒.  ล้ินเปด - ปด 
   ๒.๑ เปนแบบคันบีบกด มีมาตรวัดกําลังดนั 
   ๒.๒  ทางออกของผงเคมีและที่บรรจุกาซรวมอยูเปนชดุเดียวกัน 
   ๒.๓ มาตรวัดกําลังดันเปนชนิดปองกันน้ํา และผลิตจากวัสดุที่ไมเปนสนิม 
   ๒.๔ หัวฉีดมฝีาปดประกอบรวมเปนชุดเดียวกันกับล้ิน 
   ๒.๕ สายฉีดเปนทอยางออนสามารถทนกําลังดันน้ําไดไมต่ํากวา ๓๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว 
   ๒.๖ กําลังดันใชงาน (Operating Pressure) ไมต่ํากวา ๑๙๕ ปอนด/ตารางนิ้ว 
   ๒.๗ ตรงปลายสายเปนหัวฉีด 
 การระวังรักษา 
  ๑. ทําการตรวจทุกเดือน 
  ๒. ตรวจดูลวดและตราตะกัว่ ถาลวดตะกัว่ ถาลวดขาดชํารุด ใหทําการชั่งน้ําหนักตรวจสอบ ถา
น้ําหนกัคงที่ใหผูกลวดตราตะกัว่ใหม ถาน้ําหนักต่ํากวาเกณฑใหทําการตรวจสอบและบรรจุใหม 
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  ๓. สถานที่ติดตั้งและเก็บรักษาเห็นไดงาย อยาใหตากแดดตากฝน อุณหภูมิอยูระหวาง ๒๕ - ๖๕ 
ซ. 
  ๔. ถาเครื่องถูกกระทบกระเทือนอยางแรง หรือไฟไหมสงไปให วศ.ทร. ตรวจ                                    

                                                                         
รูปเครื่องดับเพลิงผงเคมี ขนาด ๑๐ ปอนดชนิด ABC 

 
๓. เคร่ืองมือดับเพลิงชนิดฟองทางเคม ี( Chemical Foam ) 
  เปนเครื่องมือดับเพลิงที่ใชความดันจากการเกิดปฏิกิริยาทางเคมีของน้ํายาที่บรรจุอยุภายในเครื่อง 
โดยเมื่อน้ํายาผสมกันจะดันน้าํยาออกมาเปนฟอง โดยจะมีกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากปฏิกริิยาทางเคมี
เปนตัวขับดันฟองออกมา ซ่ึงฟองที่เกิดขึ้นมานี้จะเกิดการขยายตัวไดปริมาตรเพิ่มขึ้นขนาด ๗ - ๑๒ เทา 
ของปริมาตรเดิม 
 ลักษณะของขวดบรรจุ 
       เปนขวดรูปกระบอก ๒ ช้ัน ช้ันนอกทําดวยโลหะทนกําลังดันน้ําไดไมต่ํากวา ๓๕๐ ปอนด / 
ตารางนิ้ว ช้ันใน เปนรูปทรงกระบอกพลาสติก ขนาดความจุ ๑.๒ ลิตร ดานบนฝาปดขวดทําดวยโลหะมี
เกลียว และแปกกิ้งอัดกันร่ัวสําหรับปดตดิกับขวดชั้นนอก 
 สารเคมีท่ีบรรจุ 
  ช้ันนอก จะบรรจุดวยสารละลายโซเดียมไบรคารบอกเนต 
  ช้ันใน จะบรรจุดวยสารละลายอะลูมิเนยีมซัลเฟต 
  บางชนิดตัวน้ํายาชั้นในอาจจะผสมสารคงตัว (Stabilizer) ลงไป เพื่อเมื่อน้ํายาสองชั้นทํา
ปฏิกิริยากันจะทําใหฟองเหนยีวและคงตัวไดนาน 
 การดับไฟ 
      เหมาะสําหรับดับไฟประเภท ข. โดยคลุมพื้นที่ได ๑๖ ตารางฟุต และสามารถดับไฟประเภท ก. 
ไดผลพอใช คลุมพื้นที่ได ๘ ตารางฟุต ผลในการดับไฟคือเปนตัวคลุมไฟ และลดอณุหภูมิเล็กนอย 
 วิธีการใช 
   
 

สายฉีดพรอมหัวฉีด สายฉีดพรอมหัวฉีด 
ลวดตราตะกั่ว 

คันจับสําหรับยกย
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  ใหคว่ําขวดฉีดไปที่พื้นหรือผนังในระยะหางประมาณ ๑๖ - ๒๐ ฟุต ไดผลดีในพื้นทีท่ี่มีขอบเขต
จํากัด เมื่อไฟดับแลวรีบทําความสะอาดอปุกรณเครื่องใชทันทีอยาใหเกิน ๑ ช่ัวโมง เพราะตวัน้ํายาเปน
อันตรายตอโลหะ 
ขอควรระวัง 
       อยาฉีดฟองไปปะทะหนาของเชื้อเพลิง เพราะจะทําใหเพลิงแตกกระจาย 
การระวังรักษา 
       ๑. ทุก ๆ ๑ เดือน คนน้ํายาทั้ง ๒ ชนิด เพื่อไมใหน้ํายาตกตะกอน 
      ๒. ถาไมไดใชงานเลย ทุก ๆ ๒ ป เปลี่ยนน้ํายาใหม 

 

 

 

รูปวิธีการใชเครื่องมือดับเพลิงแบบฟองทางเคมี 
 

๔. เคร่ืองมือดับเพลิงชนิดถังสูบน้ําดับเพลิงดวยมือ 
 ลักษณะของถังและสวนประกอบ 
 ๑. ตัวถังเครื่องดับเพลิง 
  ๑.๑ ขนาดความจุน้ํา ๒.๕ ยูเอส แกลลอน (๙.๔๖ ลิตร) 
  ๑.๒ ตัวถังทําดวยโลหะไมเปนสนิม (Stainless Steel) รูปทรงกระบอกขนาดโดยประมาณ 
(รวมหวงสําหรับมือจับเพื่อสูบชักน้ํา) ๒๔ นิ้ว เสนผาศูนยกลาง ๗ - ๘ นิ้ว 
  ๑.๓ มีที่เหยยีบยึดตวัถังขณะใชงานประกอบติดอยูที่ขอบถังตอนลาง 
  ๑.๔ มีฝาปดชองเติมน้ําอยูตอนบน 
 ๒. ตัวสูบ 
  ๒.๑ เปนสูบชักดวยมือทํางาน ๒ จังหวะ ฉีดน้ําไดไกลไมต่ํากวา ๓๐ ฟุต 
  ๒.๒ กระบอกสูบติดตั้งอยูกึ่งกลางถัง กระบอกสูบและกานสูบทําดวยทองเหลือง กานสูบตอนบน
เปนหวงสําหรับมือจับเพื่อสูบชักน้ํา 
  ๒.๓ สายฉีดเปนทอออน ประกอบติดอยูที่ตอนบนของกระบอกสูบปลายสายเปนหวัฉีด 
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๓. การดับไฟและวิธีใช  
       ๓.๑ ใชดับไฟประเภท ก. ในขอบเขตพื้นที่ไฟไหม ๘ ตารางฟุต ไดผลในทางลดความรอน ฉีดไป
ไดไกล ๓๐ ฟตุ 
  ๓.๒ วิธีการดบัเพลิง 
        - เขาทางเหนอืลม ตั้งขวดใหตรงหางไฟพอสมควร 
        - ใชเทาเหยยีบที่ยึดถังดานลาง มือหนึ่งจบัหัวฉีดไปทางไฟ อีกมือหนึ่งจับหวงยดึกานจับ 
        - สูบน้ําโดยชักกานสูบ ขึ้น – ลง จนดับเปลวไฟหมด 
        - เมื่อเปลวไฟดับหมดแลวใหปรับแตงใหน้ําฉีดออกไปเปนฝอยโดยใชนิ้วมืออุดที่ปลายหวัฉีด
และฉีดตอไปจนวัตถุเชื้อเพลิงเปยกชุม เพือ่กันไมใหคุลุกไหมขึ้นอกี 
        - เมื่อใชงานเสร็จแลว เติมน้ําใหเต็มเก็บเขาที่ 
        - ถามีสวนประกอบชํารุด แจงใหเจาหนาที่ผูรับผิดชอบทราบ 
 ๔. การระวังรักษา 
       ๔.๑ หมั่นตรวจเติมน้ําใหเตม็เสมอ 
       ๔.๒ ทุก ๆ เดือน ทดลองฉีดน้ํา เปลี่ยนน้ํา ขจัดตะกอน 
       ๔.๓ ถาจําเปนตองใชน้ําทะเลดับ ดับแลวตองลางดวยน้าํจืด อยาบรรจุน้ําทะเลทิ้งไว ถังจะผุเร็ว 
       ๔.๔ ติดตั้งตามสถานที่เห็นไดงาย 
 ๕. ขอควรระมัดระวัง 
       ๕.๑ หามใชเครื่องมือนี้ดับไฟประเภท ค.  
       ๕.๒ ถามีกระแสไฟฟาอยู ใหปลดหรือตัดวงจรไฟฟาออกเสียกอน 
       ๕.๓ อยาใชดบัไฟประเภท ข. เพราะไมไดผล 
 
 

                                                           
 

รูปเครื่องดับเพลิงถังสูบน้ําดับเพลิงดวยมอืขนาด ๒.๕ USG 
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๕. เคร่ืองดับเพลิงถังอดัน้ําดับเพลิง 
 ลักษณะของถังและสวนประกอบ 
 1. ตัวถังเครื่องดับเพลิง 
  ๑.๑ เปนรูปกระบอก ทําดวยโลหะไมเปนสนิมผิวมันเงาไมนิยมทาส ี
  ๑.๒ ขนาดความจุ ๒.๕ ยูเอส แกลลอน (๙.๔๖ ลิตร) 
  ๑.๓ ความสูงทั้งหมด (รวมลิ้นเปด - ปด) ๒๔ - ๒๕ นิ้ว เสนผาศูนยกลาง ๗ นิ้ว สวนบนเปน
เกลียวตัวผูสําหรับตอกับล้ินเปด - ปด 
  ๑.๔ ทนกําลังดันน้ํา (Hydrostatic Test) ไดไมต่ํากวา ๒๐๐ ปอนด / ตารางนิ้ว 
  ๑.๕ กําลังดันใชงาน ๑๐๐ ปอนด / ตารางนิ้ว 
 ๒. ล้ิน ปด – เปด ประกอบดวยสวนตาง ๆ รวมเปนชดุเดียวกนั 
  ๒.๑ เปนแบบคันบีบกดมีมาตรวัดกําลังดนัทางออกของน้ํา และหัวเติมลมรวมเปนชุดเดียวกัน มี
เกลียวตัวรับน้าํเปนปลอกหมุนไดสองตัว สําหรับยึดติดกับตัวถัง 
  ๒.๒ มาตรวัดกําลังดันเปนชนิดปองกันน้ํา และผลิตจากวัสดุที่ไมเปนสนิม 
  ๒.๓ หัวเติมลมเปนชนิดเดียวกันกับหวัเตมิลมยางรถยนต 
  ๒.๔ สายฉีดเปนทอออนสามารถทนกําลังดันขณะใชงานได ปลายสายเปนหัวฉีดรูโต ๑/๘ นิ้ว 
 ๓. การขับดันน้ํา 
  ๓.๑ ขับดันน้าํดวยอากาศอดัเปนแบบสะสมความดันภายในเครื่องดบัเพลิง (Store Pressure) 
  ๓.๒ กําลังดันใชงานไมต่ํากวา ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว ฉีดน้ําไดไกลไมต่ํากวา ๓๐ ฟุต 
 ๔. การดับไฟ 
  ๔.๑ ใชดับไฟประเภท ก. ใชไดผลในทางลดความรอน 
  ๔.๒ หนึ่งทอใชไดในขอบเขตพื้นที ่๘ ตารางฟุต 
  ๔.๓  ถามีกระแสไฟฟา ใหตัดวงจรไฟฟาเสียกอน 
  ๔.๔ สามารถฉีดไดไกล ๒๐ - ๔๐ ฟุต 
 ๕. การเขาทําการดับไฟ 
  ๕.๑ นําเครื่องดับเพลิงไปทีบ่ริเวณไฟไหมหางจากไฟพอควร 
          ๕.๒ ดึงหวัฉีดออกจากที ่แลวหันหัวฉีดไปทางไฟ มืออีกขางหนึ่งดึงสลักหามคันบีบกดพรอม
กับบีบคันฉีดน้ําจะออกจากหัวฉีดเปนลํา 
  ๕.๓ การฉีดไปที่ฐานของไฟโดยฉีดไปทีฐ่านของไฟสวนที่ใกลที่สุดกอนจนกระทั่งไฟดับหมด 
แลวฉีดตอไปอีกจนวัตถุเชื้อเพลิงเปยกชุมเพื่อกันการจดุติดไฟไดอีก 
  ๕.๔ ระหวางการฉีดน้ําสามารถหยุดไดตามตองการ โดยหยุดการบีบกด 
  ๕.๕ เมื่อใชงานเสร็จแลว ตรวจความเรยีบรอยของเครื่อง เติมน้ําสะอาดตามเกณฑ แลวนําไปอัดลม
ตามเกณฑคือ ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว ผูกลวดตะกั่ว เก็บเขาที่ 
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๖. การระวังรักษา และขอควรระวัง 
  ๖.๑ ทําการตรวจสอบทุกเดือน โดยทําการตรวจสอบ ลวดตราตะกัว่ เกจวัดกําลังดัน กําลังดันถา
ไมไดตามเกณฑใหทําการบรรจุใหม 
  ๖.๒ ติดตั้งตามสถานที่เห็นไดงาย 
  ๖.๓ หามใชเครื่องมือนี้ดับไฟประเภท ค. เพราะน้ําเปนสื่อไฟฟา เมื่อจะดับไฟบริเวณที่มี
กระแสไฟฟา ใหตัดวงจรไฟฟาเสียกอน 
  ๖.๔ อยาใชดบัไฟประเภท ข. เพราะไมไดผล 

                                                                          
 

รูปเครื่องมือดับเพลิงชนิดถังอัดน้ําดับเพลิง 
 

๖. เคร่ืองดับเพลิงชนิดฟองกลอัดลม (Pressurized Mechanical Foam Fire 
Entinguisher) 
 เครื่องดับเพลิงฟองกลอัดลมขนาด ๒.๕ ยูเอส.แกลลอน (๙.๔๖ ลิตร) เปนเครื่องดับเพลิงชนิดยก
เคลื่อนที่ได ใชน้ํายาฟองกลชนิด AFFF ๓ % เหมาะที่จะใชในการดับไฟประเภท ข. ไดแก พวกน้ํามัน
เชื้อเพลิงตาง ๆ เมื่อใชงานน้ํายาฟองกลจะทําใเกิดฟองมาครอบคลุมผิวหนาของน้ํามันเชื้อเพลิง ทําใหไฟดับ 
เนื่องจากไอระเหยของน้ํามนัเชื้อเพลิงมีนอยลง 
 ๑. ประโยชน 
  ๑.๑ ใชดับไฟประเภท ข. พวกน้ํามนัเชื้อเพลิงตาง ๆ ไดผลดีมาก 
  ๑.๒ ใชดับไฟประเภท ก. พวกไม กระดาษ ผา ฯลฯ ไดผลดี 
 ๒. ลักษณะและสวนประกอบ 
  ๒.๑ ตัวถังเครื่องดับเพลิง 
   ๒.๑.๑ รูปทรงกระบอกทําดวยโลหะไมเปนสนิม (Stainless Steel) ผิวมันเงา ไมนยิม
ทาสี 
   ๒.๑.๒ ตอนบนเปนเกลียวตัวผูสําหรับตอกับล้ินเปด - ปด และเปนที่บรรจุสารดับเพลิง 
   ๒.๑.๓ ขนาดโดยประมาณความสูงทั้งหมด (รวมล้ิน เปด - ปด) ๒๔ - ๒๕ นิ้ว 
เสนผาศูนยกลาง ๗ นิ้ว 
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   ๒.๑.๔ ความจุ ๒.๕ ยูเอส.แกลลอน (๙.๔๖ ลิตร) 
   ๒.๑.๕ ทนกาํลังดันน้ํา (Hydrostatic Test) ไดไมต่ํากวา ๒๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว 
   ๒.๑.๖ น้ําหนกัถังเปลา ๗.๕ ปอนด 
   ๒.๑.๗ บรรจุน้ํายาฟองกลแลวน้ําหนกัรวม ๒๘ ปอนด 
  ๒.๒ ล้ินเปด - ปด ประกอบดวยสวนตาง ๆ รวมเปนชดุเดียวกนัดังนี ้
   ๒.๒.๑ ตัวล้ินเปด - ปด เปนแบบคันบีบกด และเปนที่หยิบยกเคลื่อนที่มีเกลียวตัวเมียเปน
ปลอกหมุนไดรอบตัวสําหรับยึดติดกับตวัถัง 
   ๒.๒.๒ ตัวล้ินทั้งชุด เมื่อคลายเกลียวเปดออกเปนชองเติมสารดับเพลิง 
   ๒.๒.๓ มาตรวัดกําลังดนั ๐ - ๒๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว เปนชนิดปองกันน้ําได 
   ๒.๒.๔ หัวเตมิลมเปนชนิดเดียวกันกับหวัเติมลมยางรถยนต 
   ๒.๒.๕ ทอไซฟอน (Siphon Tube) และกระบอกวัดระดับสารดับเพลิง (Overfill 
Tube) อยูภายในตวัถังเครือ่งดับเพลิง 
   ๒.๒.๖ สายฉีด (Hose) เปนทอออน ทําดวยยางสามารถทนกําลังดันขณะใชงานได ปลาย
สายเปนหวัฉีดฟองกล (Air Aspiration Foam Nozzle) 
   ๒.๒.๗ สลักหามคันบีบกด และลวดตราตะกัว่ 
  ๒.๓ สวนประกอบอื่น ๆ 
   ๒.๓.๑ หูแขวนเครื่องดับเพลิง อยูขางตัวถังตอนบน 
   ๒.๓.๒ ขอแขวนเครื่องดับเพลิงสําหรับติดขางฝาผนัง 
   ๒.๓.๓ แผนปายแสดงรายการรัดอยูรอบตัวถัง 
   ๒.๓.๔ บัตรบันทึกประจําเครื่องดับเพลิง 

                                                                                 
   
 
๓. สารดับเพลิง 
  ๓.๑ ใชน้ํายาฟองกล AFFF ๓ % (Aqueous Film Foaming Foam) เปนสาร
ดับเพลิง 
  ๓.๒ อัตราสวนผสมของน้ํายา : น้ําสะอาด = ๓ : ๙๗ 
  ๓.๓ ปริมาณทั้งหมด (น้ํายาผสมน้ํา) ๒.๕ ยูเอสแกลลอน (๙.๔๖ ลิตร) 

รูปเครื่องมือดับเพลิงฟองกลอัดลม 
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  ๓.๔ เมื่อฉีดน้าํยาฟองกลออกมาติดตอกนัจะหมดถังในเวลา ๕๐ วินาที 
  ๔. การขับสารดับเพลิง 
  ๔.๑ ขับดันสารดับเพลิงดวยอากาศอัดเปนแบบสะสมความดันภายในเครื่องดับเพลิง 
  ๔.๒ กําลังดันใชงาน (Operating Pressure) ไมต่ํากวา ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว ฉีดไดไกล
ไมนอยกวา ๒๐ ฟุต 
 ๕. ปฏิกิริยาในการดับไฟ 
  ๕.๑ ดับไฟประเภท ก. เมื่อฉีดน้ํายาฟองกลอัดลมออกจากเครื่องดับเพลิงถูกวัตถุเชือ้เพลิงประเภท 
ก.ที่ไหมไฟ วตัถุเชื้อเพลิงก็จะเย็นลงจนอณุหภูมิต่ํากวาอุณหภูมิติดไฟตามชนิดของวตัถุเชื้อเพลิงนั้น ๆ วัตถุ
เชื้อเพลิงไมสามารถปลอยไอระเหยออกไดไฟก็จะดับลง เพราะองคประกอบของไฟไมสมบูรณ คือขาด
ความรอนตามหลักการดับไฟที่เรียกวา ลดความรอน (Cooling) 
  ๕.๒ ดับไฟประเภท ข. นอกจากจะใชหลักการลดความรอนเชนเดยีวกับการดับไฟวัตถุเชื้อเพลิง
ประเภท      ก. แลว น้ํายาฟองกลอัดลมที่ออกจากเครือ่งดับเพลิง เมื่อไปปะทะกับพื้นหรือผนังจะเกดิฟอง
ขึ้น ซ่ึงฟองนี้จะแผขยายไปปกคลุมวัตถุเชือ้เพลิงประเภท ข. (น้ํามันตาง ๆ ) ทําใหวัตถุเชื้อเพลิงประเภท 
ข. ไมสามารถปลอยไอระเหยออกมาผสมกับกาซออกซิเจน ซ่ึงเปนตัวชวยใหไฟติด ไฟจะดับลงตาม
หลักการดับไฟที่เรียกวา การคลุมไฟ  ( ฺBlanketing)  
 ๖. วิธีใช  
  ๖.๑ เครื่องดับเพลิงฟองกลอัดลม ขนาด ๒.๕ ยูเอสแกลลอน เหมาะสําหรับ 
   ๖.๑.๑ ดับไฟประเภท ข. ซ่ึงมีประสิทธิภาพในการดับไฟในขอบเขตพื้นที ่๘๐ ตร.ฟุต 
   ๖.๑.๒ ดับไฟประเภท ก. มีประสิทธิภาพในการดับไฟในขอบเขตพื้นที่ ๑๒ ตร.ฟุต 
  ๖.๒ เมื่อจะดบัไฟในบริเวณที่มีกระแสไฟฟา ใหยกสวทิชตัดวงจรไฟฟากอน 
  ๖.๓ นําเครื่องดับเพลิงไปทีบ่ริวเณไฟไหมโดยเขาทางเหนือลม เพื่อหลบความรอนและควัน 
  ๖.๔ วางเครื่องดับเพลิงในลกัษณะตั้งตรง หรือถือไวเมื่อตองการเคลื่อนที่โดยใหเครือ่งดับเพลิงอยู
หางจากไฟพอควร เครื่องดับเพลิงนี้ ฉีดน้ํายาฟองกลไดไกล ๒๐ ฟุต 
  ๖.๕ มือขางหนึ่งจับที่หวัฉีดหันไปทางไฟ มืออีกขางหนึง่ดึงสลักหามคนับีบกดลวดตราตะกั่วจะ
ขาดออกแลวจบัที่คันบีบกด 
  ๖.๖ ฉีดน้ํายาฟองกล โดยบีบคันบีบกดน้ํายาฟองกลออกจากหวัฉีดเปนลํา ปลายสายน้ํายาแตกเปน
ฝอย เมื่อปะทะกับพืน้  ผนัง หรือส่ิงกีดขวาง ก็จะไดฟองเกิดขึ้น ใหฉีดน้ํายาฟองกล กอนถึงฐานไฟจาก
สวนใกลที่สุดกอนแลวฉีดรุกไลดับไฟตอไป  การฉีดควรฉีดไปที่พืน้ หรือผนัง หามฉีดไปยังฐานไฟ เพราะ
จะทําใหไฟทีเ่กิดจากเชื้อเพลิงประเภท ข. กระจายออกไป 
  ๖.๗ ระหวางฉีดสารดับเพลิงอยูนี ้สามารถหยุดฉีดน้ํายาฟองกลไดตามตองการ โดยหยุดบีบคนับบี
กด 
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  ๖.๘ เมื่อเปลวไฟดับแลวใหฉีดน้ํายาฟองกลตอไปอีกจนฟองปกคลุมวตัถุเชื้อเพลิงนั้น ๆ จนทั่วเพือ่
ปองกันไฟคุลุกไหมขึ้นอกี เนื่องจาการสะสมความรอนไวภายในวตัถุเชื้อเพลิง ทําใหมีไอระเหยมาผสมกับ
กาซออกซิเจนในอากาศขึ้นไดอีก 
  ๖.๙ เมื่อใชงานเสร็จแลวตรวจความเรียบรอยของเครื่องดับเพลิง  เติมน้ํา  เติมน้ํายาฟอง AFFF 
๓ % ตามเกณฑแลวนําไปอัดลม ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว ผูกลวดตราตะกัว่ บันทึกลงบัตรประจําเครื่อง
ดับเพลิงแลวนาํเครื่องดับเพลิงเก็บเขาประจาํที่ หรือสง วศ.ทร. ดําเนินการให 
 ๗. การปรนนบิัติบํารุง 
  ๗.๑ ทุกเดือนตรวจลดตราตะกัว่มาตรวัดกาํลังดัน ถาลวดตราตะกัว่ชํารุด กําลังดันต่าํกวาเกณฑให
ช่ังน้ําหนกั ถาน้ําหนกัคงที่ใหเติมลม ถาน้ําหนักต่ํากวาเกณฑใหฉีดน้ํายาฟองกลทิ้งไป แลวบรรจุน้าํ  น้ํายา
ฟองกล และลมใหมตามเกณฑ (เมื่อช่ังน้ําหนักแลวใหบนัทึกไวในบตัรประจําเครื่องดับเพลิง) 
  ๗.๒ ติดตั้งเครื่องดับเพลิงในที่มองเห็นไดงาย หยิบใชสะดวก หางจากแหลงไฟพอควร ไมควร
ติดตั้งในบริเวณที่มีความรอนมาก หรือเยน็มาก 
  ๗.๓ การติดตัง้เครื่องดับเพลิงนี้เหมาะที่จะติดตั้งในบริเวณที่มีการเก็บน้ํามันเชื้อเพลิงตาง ๆ 
รถบรรทุกน้ํามัน 
  ๗.๔ เนื่องจากเครื่องดับเพลิงชนิดนี้ทําดวยโลหะไมเปนสนิม การทาสีมักไมติด จึงไมนิยมทาส ีซ่ึง
ไมสะดุดตา จึงควรมีเครื่องหมายอื่น ๆ สีแดง ที่ชวยใหเห็นไดงาย 
  ๗.๕ การบรรจุน้ํายาฟองกลใหม ซอมทําสิ่งที่ชํารุด ตรวจสภาพกําลังดันใหเสนอเรือ่งไปตามลําดับ
ถึง     วศ.ทร. และนําเครื่องดับเพลิงพรอมสําเนาเรื่องไปสงที่ วศ.ทร.แจงจํานวนของเครื่องดับเพลิงที่
หนวยนัน้ ๆ มาขอรับการบรรจุสารดับเพลิงซอมทํา หรือตรวจสภาพเครื่องดับเพลิง เพื่อใหหนวยนําไปเบิก
เปลี่ยนหมนุเวยีนที่พธ.ทร. 
  ๗.๖ การขอรับเครื่องดับเพลิงที่เขารับการบรรจุสารดับเพลิงใหม ใหหนวยนําใบแนบที่ วศ.ทร. 
แจงจํานวนของเครื่องดับเพลิงของหนวยทีม่าขอรับการบรรจุสารดับเพลิง และตรวจสอบสภาพ ไปขอรับ
เครื่องดับเพลิงไดที ่พธ.ทร. ไดทันท ีเพื่อหนวยจะไดมีเครื่องดับเพลิงไวพรอมใชไดตลอดเวลา 
 ๘. การระวังปองกันอันตราย 
  ๘.๑ หามดับไฟประเภท ค. เชนอุปกรณไฟฟา เพราะน้ําเปนสื่อไฟฟา 
  ๘.๒ เมื่อจะดบัไฟในบริเวณทีมีกระแสไฟฟา ใหยกสวทิชตัดวงจรไฟฟากอน 
  ๘.๓ ในขณะดับไฟประเภท ข. (น้ํามันประเภทตาง ๆ ) หามฉีดไปที่แหลงไฟ เพราะจะทําให
แหลงไฟกระจาย ควรฉีดไปที่พื้นหรือผนังที่ใกลแหลงไฟ ซ่ึงจะทําใหฟองที่เกิดขึ้นไหลมาคลุมวัตถุเชื้อเพลิง
ประเภท ข. 
๗. พล่ัว – ทรายดับเพลิง 
 พล่ัว  เปนเครื่องมือตักทราย 
 ลักษณะและขนาด  ตามมาตรฐาน ทร. 
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  ๑. ใบพลั่วทําดวยเหล็กแผนหนา ๑/๑๖ นิ้ว ทําขึ้นรูปตามภาพ ขนาด ประมาณ ๙ ๑/๒  X  ๑๑ 
นิ้ว 
  ๒. ดามไมเนือ้แข็งกลมโต ๑ ๑/๒ นิ้ว ปลายขางหนึ่งยดึติดกับใบพลัว่ ปลายอีกขางหนึ่งติดกับที่
จับเปนหวงเหล็กประกอบกบัไม 
  ๓. ยาวทั้งหมดประมาณ ๓๘ นิ้ว มีความแข็งแรง เหมาะแกการใชงานหนกั 
  ๔. สวนที่เปนโลหะทาสีแดง สวนที่เปนไมทาน้ํามันขัดเงา 
 ทราย  ภาชนะที่ใสเปนถังไม ถังเหล็ก ถังปูน หรือถังน้ํามันขนาด ๒๐๐ ลิตร ซ่ึงถังจะตองมีฝาปดและมี
พล่ัวตักทรายพรอม  

                                                                     
 
                                                                          รูปถังทรายดับเพลิง 
 
 การดับไฟ ใชดับไฟที่ไหมตามพื้นผิวบาง ๆ โดยอาศัยหลักการคลุมไฟ ไดแก 
       - ใชกลบไฟทีไ่หมน้ํามนัตามพื้นราบไดผลดีมาก 
       -ใชกลบโลหะหลอมเหลว ซ่ึงหกราดตามพื้นไดผลดีมาก 
       - ใชกลบไฟจากการระเบดิของระเบิดเพลิง ไดแก สารจําพวก เทอรไมท ฟอสฟอรัส หรือนาปาลม 
เปนตน   
       -ใชกลบไฟทีไ่หมวัตถุเชื้อเพลิงประเภท ก. ไดช่ัวคราวใหใชน้ําชวยจงึจะไดผลแนนอน 
       - หามดับไฟประเภท ค. เพราะจะเปนอนัตรายตออุปกรณ และทําความสะอาดออกยาก 
 ขอควรระมัดระวังรักษา  เมื่อจะใชทรายดบัไฟ พิจารณาบริเวณใกลเคยีงเสียกอนวาทรายที่สาดไปจะทํา
ความเสียหายตอวัตถุส่ิงของหรือไม 
๘. ถังน้ําดับเพลิง ( Basket Bride ) 
 คุณสมบัติใชตกัน้ําหรือตักทรายในการดับเพลิง 
 ลักษณะและขนาดของถัง 
  ๑. ถังรูปทรงกรวยตดั ทําดวยเหล็กแผน 
  ๒. เสนผาศันยกลาง ปากถัง ๑๐ ๑/๒ นิ้ว กนถัง ๘ นิ้ว 
  ๓. วัดจากปากถังถึงกนถัง วัดภายใน ๑๐ ๑/๒ นิ้ว 
  ๔. มีขนาดบรรจุ  ๒๐ - ๓๐ ลิตร 
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  ๕. สามารถยกเคลื่อนยายไดงาย น้ําหนกัถังทั้งหมดประมาณ ๕ ปอนด 
 การทาสี 
  ๑. ทาสีกันสนิมทั่วถัง ๑ ช้ัน ทาสีแดงทับสีกันสนิม ๑ ช้ัน 
  ๒. เขียนอักษรสีขาว คําวา “ดับเพลิง” สูง ๒ ๑/๒ นิ้ว ที่ขางถัง ๒ แหง ตรงขาม 
 การดับไฟ 
       ใชดับไฟประเภท ก. ไดผลดีที่สุด  หามใชในการดับไฟประเภท ข. 

                                                                             
                                                      รูปเคร่ืองมือดับเพลิง ถังตกัน้ําดับเพลิง 
     ๙. ผาดับไฟ 
  ๑. มีขนาดกวาง - ยาว ๓ x ๓ หรือกวางยาวพอสมควร ชุบน้ํากอนใชดับไฟ เชน เสื้อ ผาหม ผาปู
ที่นอน    ผามาน  กระสอบ ฯลฯ 
  ๒. ผาแอสเบสทอสเปนวัตถุทนไฟ สามารถใชไดโดยไมตองชุบน้ํา ขนาด ประมาณ ๓ X ๓  ฟุต  
 การดับไฟ  ไดผลในดานการคลุมเชื้อเพลิง (Blanketing) 
       - ใชดับไฟที่ไหมน้ํามัน ซ่ึงหกราดตามพืน้ราบไดผลดมีาก 
       - ใชดับไฟที่ไหมน้ํามัน ในถัง ในกะทะ ไดผลดีมาก 
       -ใชดับไฟประเภท ก. โดยดับเปลวไฟไดช่ัวคราว ตองใชน้ําชวยดับจึงจะไดผลแนนอน 
       - หามใชดับไฟประเภท ค.  

                                                                       
  
                                                                             รูปผาดับเพลิง 
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วิธีใช  
  เตรียมผาใหเพยีงพอเทาปริมาณไฟที่ไหม  
  ๑. นําผาชุบน้ําเขาทางเหนือลม  
  ๒. เอาผานั้นคลุมไปที่ฐานของไฟ สวนที่อยูใกลตวักอน เพื่อปองกันไฟแลบถูกตัว  
  ๓. นําผาผืนตอไปคลุมไฟสวนที่เหลือตอไป 
 ขอควรระวัง 
  - ระวังไฟแลบถูกตัวขณะใชผาคลุม 
 - อยาใชผาฟาดไปจะทําใหไฟกระจายลุกลามมากขึ้น 
๑๐. สารดับไฟฮาลอน (HALON) 
 สารดับไฟฮาลอน หรือสารดับเพลิงชนิดฮาโลจีเนต ไฮโดรคารบอน เปนสารดับเพลงิที่ใชดับเพลงิได
ดีกวา เครื่องมือดับเพลิงชนิดอื่น โดยไมกอใหเกิดความสกปรกทิง้ไว เหมาะสาํหรบัใชดับเพลิงทีไ่มตองการ
ใหเกิดความเสียหายกับวัสดุ หรืออุปกรณที่มีราคาแพง เชน คอมพิวเตอร อากาศยาน อุปกรณ
อิเล็กทรอนกิส เปนตน 
 สารพวกฮาโลจิเนตไฮโดรคารบอน เปนสารประกอบทีเ่กิดจากปฏิกิริยาของหมูธาต ุ ฮาโลเจน 
(HALOGEN) ซึ่งไดแก ธาตุฟลูออรีน (FLUORINE) คลอรีน (CHLORINE) โบรมีน (BROMINE) และ
ไอโอดีน (IODINE) กับสารประกอบไฮโดรคารบอน (HYDROCARBON) ซึ่งสวนมากไดแกพวก มีเทน 
(METHANE) โดยธาตฮุาโลเจนจะเขาไปแทนที่ธาตุโฮโดรเจนทีอ่ยูในสารประกอบไฮโดรคารบอนบางตวั 
หรือหมดทุกตวั แลวแตชนิดของสารฮาโลจีเนตไฮโดรคารบอนที่เกิดขึน้ 
 สารฮาโลจิเนตไฮโดรคารบอน มทีั้งชนิดที่เปนของเหลวและกาซ ชนดิที่เปนของเหลวสามารถระเหย 
หรือสลายตัวไดงาย เมื่อถกูความรอน ซึง่เรารูจักกนัในอีกชื่อหนึ่งวา “น้ํายาเหลวระเหย” สวนชื่อทางการคา
ของสารพวกนีใ้ชเลข ๔ ตัว ตามหลงัคําวาฮาลอน (HALON) 
 โดยเลขตัวแรกบอกจํานวนอะตอมของธาตุคารบอน เลขตัวที่สองบอกจํานวนอะตอมของธาตุ
ฟลูออรีน เลขตัวที่สามบอกจํานวนอะตอมของธาตุคลอรีน เลขตัวที่ส่ีบอกจํานวนอะตอมของธาตุโบรมนี 
เชน 
 HALON 1011 BROMO CHLORO METHANE (CH2ClBr หรือ CBM) 
 HALON 1211 BROMO CHLORO DIFLUORO METHANE (CBrClF2 หรือ BCF) 
 HALON 1301 BROMOTRIFLUORO METHANE (CBrF3 หรือ CBF) 
 เครื่องดับเพลงิชนิดฮาโลจีเนตไฮโดรคารบอน ปจจุบัน ทร.กําหนดใหมีใชในมาตรฐานพัสดุปองกัน
ความเสยีหาย ทร. อยู ๒ ชนิด คือ เครื่องมือดับเพลิงฮาลอน ๑๒๑๑ และ เครื่องมือดับเพลิงฮาลอน ๑๓๐๑ 
ซึ่งถือวาเปนเครื่องมือดับเพลิงทีท่ันสมัย และมีประสิทธภิาพในการดบัเพลิงมากทีสุ่ดในปจจุบัน 
คุณสมบัติทัว่ไปของสารดับเพลิงฮาลอน 
 ๑. เปนกาซไมมีสี  ไมมกีลิ่น  และไมเปนสือ่ทางไฟฟา 
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 ๒. หนกักวาอากาศ ๕ เทา 
 ๓. สภาพปกตใินธรรมชาติจะเปนกาซ 
 ๔. เมื่อบรรจุอยูในขวดจะเปนของเหลว โดยใชอุณหภูมิตํ่า และความดันสงู (ภายใตกําลังดนัของ
ไนโตรเจน ๖๐๐ PSI ที่อุณหภูมิ ๗๐   ํฟ. 
 ๕. จุดเดือดประมาณ -๗๒   ํฟ. และจุดเยือกแข็งประมาณ -๒๗๐   ํฟ. 
 ๖. สามารถดบัไฟทั้งประเภท ก,ข และ ค สวนการดับไฟประเภทพิเศษ (CLASS “D” ) ไมไดผล 
 ๗. หลังจากใชแลวไมมีกากเหลืออยู 
 ๘. วิธีการดับไฟใชแบบลักษณะเปดทวมหอง และหลงัจากฉีดไปแลว จะตองใหคลุมไฟอยูระยะหนึง่ 
ซึ่งจําเปนตองปดหองทิ้งไวอยางนอย ๑๕ นาท ี
การทาํปฏกิิรยิาทางเคมีของสารฮาลอน (HALON) ในการดับเพลิง 
 สารดับเพลิงฮาลอน เมื่อทําการฉีดออกมายังบริเวณทีเ่กิดไฟไหม จะทําใหบริเวณแหลงไฟนัน้เยน็ลง 
เรียกวาการลดอุณหภูมิ (COOLING) โดยออกมาในลักษณะหมอกสีขาว นอกจากจะทําใหวตัถุเชื้อเพลงิ
เย็นลงแลว ยงัสามารถกัน้ออกซิเจน (SMOTHERING) อีกดวย นอกจากนี ้สารดับไฟฮาลอน ซึง่มธีาตุฮาโล
เจนเปนองคประกอบ เมื่อไดรับความรอนจะทาํใหหมูธาตุฮาโลเจนแยกตัวเปนอิสระ และเขาทําปฏิกิริยากับ
กาซไฮโดรเจนซึ่งเปนตวัติดไฟ และกาซออกซิเจนซึง่เปนตัวชวยใหไฟติด จนทาํใหกาซทั้งสองชนดิมีปริมาณ
นอยลง หรือหมดไปกอนทีก่าซออกซิเจนจะเขาทาํปฏิกิริยากับวัตถุเชื้อเพลิง ซึ่งจะทาํใหองคประกอบของไฟ
ไมสมบูรณ ไฟก็จะดับลงอยางรวดเร็ว 
ปฏิกิรยิาทางเคมีเปนดังนี ้
 
 R   -   H                          O2                               R ํ   +     O  ํH                      ติดไฟ         
       (วัตถุเชื้อเพลิง)              ความรอน 
 
 C   -   Br                                                             C  ํ   +    Br  ํ 
         (สารฮาลอน)               ความรอน 
 โบรมีน ( Br   ํ ) เรดิเคอร เมื่อแยกออกมาจุทาํปฏิกิริยาจับตัวกับออกซิเจนในอากาศหรือไฮโดรเจน
จากวัตถุเชื้อเพลิง ก็จะทําใหเพลงิดับลง 

เครื่องมือดับเพลิงฮาลอน ๑๒๑๑ 
(HALON 1211  FIRE EXTINGUISHER) 

 เครื่องดับเพลงิฮาลอน ๑๒๑๑ ตามมาตรฐาน ปคส.ทร.  กําหนดมใีช  ๒  ขนาด  คือ   เครื่อง
ดับเพลิง  ฮาลอน ๑๒๑๑ ขนาด ๒ – ๓ ปอนด และขนาด ๕ ปอนด ซึ่งลักษณะของเครื่องดับเพลิงทั้งสอง
ขนาดนี ้มีลักษณะตาง ๆ เหมือนกัน 
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คุณสมบัติในการดับไฟ 
 ๑.  สารดับเพลิง คือโบรโมคลอโรไดฟลูออโรมีเทน (BROMO CHLORO DIFLUORO METHANE , 
BCF) 
 ๒.  ในสถาวะปกติเปนกาซ ไมมีกลิ่น สี รส และไมเปนตวันาํทางไฟฟา 
 ๓.  จุดเยือกแข็ง  -๑๖๐    ํซ. (-๒๕๖   ํฟ.) จุดเดือด  -๓.๔    ํซ.  (๒๖    ํฟ.)  
 ๔.  เปนกาซทีห่นกักวาอากาศประมาณ ๕ เทา 
 ๕.  เปนกาซทีท่ําใหเกิดอาการวิงเวียน 
  ๖.  เมื่อแปรสภาพจากของเหลวเปนกาซจะขยายตวัประมาณ ๒๖๐ เทา และอุณหภมูิลดลงเปน  
๐ - ๑๔ ฟ. ( - ๑๗ ซ. ถึง - ๙ ซ. ) 
 ๗.  ปริมาณของสารฮาลอน ๑๒๑๑ ในอากาศที่ดับไฟไดผลประมาณ ๔ - ๗ % 
 ๘.  ฮาลอน ๑๒๑๐ มีประสิทธิภาพในการดับไฟไดเร็วกวาเครื่องดับเพลิง CO2 ถึง ๓ เทา 
 ๙.  อุณหภูมิใชงาน ๔๐ ฟ. ถึง ๑๒๐ ฟ. ( ๔ ซ. ถึง ๕๐ ซ. ) 
 ๑๐. ฮาลอน ๑๒๑๑ ไมเปนสื่อไฟฟาและไมทําใหโลหะเกิดสนิม เก็บไวไดนานตลอดไปไมเสื่อม
คุณภาพ 
ลักษณะและสวนประกอบ 
 ๑. ตัวทอเครื่องดับเพลงิ 
         ๑.๑    ตัวทอรูปทรงกระบอกทาํ ดวยโลหะภายนอกพนสีแดง 
  ๑.๒  ขนาดโตโดยประมาณความสูงทัง้หมด ( รวมลิ้นเปด - ปด ) ๑๔ ๕ / ๘ นิ้ว เสนผาน
ศูนยกลาง ๔ ๑ / ๔ นิว้ 
  ๑.๓   ภายในบรรจุสารดับเพลิงได ๕ ปอนด ซึ่งกาซฮาลอน ๑๒๑๑ จะถูกอัดตัวเปนของเหลว ๒ 
ใน ๓ สวนที่เหลือจะเปนกาซ 
  ๑.๔  ทนกําลงัดันน้าํ ( HYDROSTATIC ) ไดไมตํ่ากวา ๓๙๐ ปอนด / ตารางนิว้ 
  ๑.๕  บรรจุสารดับเพลิงแลวน้ําหนกัทัง้หมดประมาณ ๙ ๑ / ๔ ปอนด 
 ๒.  ล้ินเปด - ปด ประกอบดวยสวนตาง ๆ รวมเปนชุดเดยีวกนัอยูที่สวนบนของตัวทอดังนี ้
  ๒.๑  ตัวลิน้เปด - ปด  เปนแบบคันบีบกด และเปนทีห่ยบิยกเคลื่อนที ่
  ๒.๒  ตัวลิ้นเปด - ปด ทัง้ชุดเมื่อคลายเกลยีวเปดออกเปนของเติมสารดับเพลิง 
  ๒.๓  ทอไซฟอน SIPMON TUBE อยูภายในตัวทอตอมายังลิน้เปด - ปด และหัวฉีด 
  ๒.๔  แผนกนัอันตราย SAFETY DISC มแีผนทองแดงสําหรับปองกนัทอเครื่องดับเพลิงฮาลอน 
๑๒๑๑ แตก 
  ๒.๕  หวัฉีดทาํดวยโลหะประกอบติดกับคันบีบกด 
  ๒.๖  มาตรวัดกําลังดนัชนิดกันน้ําได ๐ - ๒๐๐ ปอนด / ตารางนิ้ว 
  ๒.๗  สลักหามคันบีบกดและลวดตราตะกัว่ 
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 ๓.  สวนประกอบอื่น ๆ  
  ๓.๑  หูแขวนเครื่องดับเพลิงอยูขางตัวทอตอนบน   หรือเข็มขัดรัดเครื่องดับเพลงิสําหรับเกี่ยวกับ
ขอแขวนเครื่องดับเพลงิ 
  ๓.๒  ขอแขวนเครื่องดับเพลงิสําหรับติดขางฝาผนัง 
  ๓.๓  บัตรบันทึกประจาํเครื่องดับเพลงิ 
  ๓.๔  แผนปายแสดงรายการ  NAME PLATE รัดอยูรอบตัวทอเครื่องดับเพลิง 

                                                                   
 

                        รูปเครื่องมอืดับเพลิง ฮาลอน 1211 
การขับดันสารดับเพลิง 
 ๑.  การขับดันสารดับเพลิงตองมีกาซเฉื่อย เชน กาซไนโตรเจน บรรจุไปดวยเพื่อชวยเพิ่มกาํลังดนัใน
การขับสารดับเพลิง เนื่องจากกําลงัดันของสารดับเพลิงมไีมเพียงพอที่จะใชงานได 
 ๒.  การขับดันเปนแบบสะสมความดนัภายในเครื่องดับเพลิง ( STORE PRESSURE ) 
 ๓.  กําลงัดันใชงาน ( OPERATING PRESSURE ) ไมตํ่ากวา ๑๐๐ ปอนดตอตารางนิว้ ที่อุณหภูมิ  
๒๑ ซ. ( ๗๐ ฟ. ) 
 ๔.  เมื่อฉีดสารฮาลอน ๑๒๑๑ ออกจากเครื่องดับเพลิง โดยเปดลิน้ติดตอสารดับเพลิงจะหมดใน 
๑๐ วนิาท ี
 ๕.  สามารถฉดีไดไกล ๙ - ๑๔ ฟุต 
วิธีใช 
 ๑. เครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๒๑๑ ขนาด ๕ ปอนด เหมาะสําหรับใชดับไฟประเภท ข.  
( น้ํามันเชื้อเพลิงตาง ๆ )  และไฟประเภท ค. ( ไฟฟา ) โดยเฉพาะเครื่องอิเล็กทรอนกิส 
  ๑.๑  สามารถดับไฟประเภท ข. ไดในขอบเขตพื้นที ่๒๐ ตารางฟุต  
  ๑.๒  สามารดบัไฟประเภท ค. ไดในขอบเขตพื้นที ่๒๐ ตารางฟุต 
 ๒.  ควรใชในบริเวณที่อากาศถายเทไมอับอากาศ 
 ๓.   เมื่อจะดับไฟประเภท ค. ( ไฟฟา ) ใหยกสวิทซตัดวงจรไฟฟากอน 
 ๔.  นําเครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๒๑๑ ไปที่บริเวณไฟไหม โดยเขาทาํงานเหนือลมเพือ่หลบความรอน
และควัน 
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 ๕.  จับเครื่องดับเพลิงใหต้ังตรง หางจากแหลงไฟประมาณ ๙ - ๑๕ ฟตุ 
 ๖.  ดึงลวดตราตะกั่วออก 
 ๗.  ดึงสลักหามคันบีบกดออก และหนัหัวฉดีไปที่ฐานของไฟ 
 ๘.  บีบคันกด กาซฮาลอน ๑๒๑๑ จะพน ออกมาจากเครือ่งดับเพลงิ เปนหมอกสีขาวมีเสียงดงั อยา
ตกใจ ไฟบริเวณนั้นจะดับเอง หันหัวฉีดรุกไลดับไฟตอไป 
 ๙.  เมื่อไฟดับแลว หยุดฉดีฮาลอน ๑๒๑๑ โดยการหยุดกดคันบีบกด ล้ินจะปดสนิทกาซฮาลอน 
๑๒๑๑ ที่เหลอืในขวดยังมีคุณภาพใชตอไปไดอีก 
 ๑๐.  เมื่อใชงานเสร็จแลว ใหตรวจความเรียบรอยของเครื่องดับเพลิงแยกเก็บไวตางหาก แจง
เจาหนาที่เพื่อตรวจชั่งน้าํหนกั ถาน้ําหนักกาซลดลงตัง้แต ๕ % ข้ึนไปใหสง วศ.ทร. เพื่อบรรจุกาซฮาลอน 
๑๒๑๑ใหมทนัท ี
การปรนนิบัติบํารุง 
 ๑.  ทุกสัปดาหใหตรวจลวดและตราตะกั่ว ถาลวดขาดชาํรุดใหตรวจชัง่น้าํหนัก ถาน้าํหนักคงที่ใหผูก
ลวดและตราตะกั่วใหม ถาน้าํหนักต่ํากวาเกณฑใหบรรจกุาซฮาลอน ๑๒๑๑ ใหม ใหเต็มหรือตรวจรั่ว 
 ๒.  ทุก ๓ เดือน  ใหตรวจชัง่น้ําหนกัและบนัทกึไวในบัตรประจําเครื่องดับเพลิง 
 ๓.  ทุก ๓ เดือน ตรวจมาตรวัดกําลงัดัน ถาต่ํากวาเกณฑตองอัดกาซไนโตรเจนใหม 
 ๔.  ถาน้ําหนักสารฮาลอน ๑๒๑๑ พรองไปเกินกวา ๕ % ใหบรรจุกาซลงไปใหม 
 ๕.  ถาใชในสถานทีท่ี่มีอุณหภูมิสูงกวา ๑๗๔ ฟ. ( ๔๗ ซ. ) ใหบรรจุฮาลอน ๑๒๑๑ เพียง ๙๐ % 
 ๖.  การตรวจสภาพทนกาํลงัดันของทอเครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๒๑๑ สงไปตรวจที่ วศ.ทร. ดังนี ้
  ๖.๑  ทอเครื่องดับเพลงิฮาลอน ๑๒๑๑ ที่ใชงานหนัก เชน ตามเรือตรวจทุก ๕ ป 
  ๖.๒  ทอเครื่องดับเพลงิฮาลอน ๑๒๑๑ ที่ใชงานปกติบนบก ตรวจทุก ๑๒ ป 
  ๖.๓  ทอเครือ่งดับเพลงิฮาลอน ๑๒๑๑  ทีถู่กกระทบกระเทือนอยางแรง ถูกไฟไหมใหสงตรวจ
ทันท ี
 ๗.  การบรรจุกาซฮาลอน ๑๒๑๑ ใหมซอมทําสิง่ที่ชาํรุด ตรวจสภาพทนกําลงัดันใหเสนอเรื่องไป
ตามลําดับถงึ วศ.ทร. และนําเครื่องดับเพลิงพรอมสําเนาเรื่อง สงไปที่ วศ.ทร. เพือ่ให วศ.ทร. ดําเนนิการ
บรรจุและตรวจสอบตอไป พรอมทัง้ให วศ.ทร. แจงจํานวนของเครื่องดับเพลงิทีห่นวยนัน้ ๆ มาขอรับการ
บรรจุสารดับเพลิงซอมทาํหรือตรวจสภาพเครื่องดับเพลงิเพื่อใหหนวยนําไปเบิกเปลีย่นหมุนเวียนที่ พธ.ทร. 
 ๘.  การขอรับเครื่องดับเพลิงที่เขารับการบรรจุสารดับเพลิงของหนวยที่มาขอรับการบรรจุสาร
ดับเพลิงและตรวจสอบสภาพ ไปขอรับเครื่องดับเพลิงไดที่ พธ.ทร. ไดทันท ี เพื่อหนวยจะไดมีเครื่องดับเพลิง
ไวพรอมใชตลอดเวลา 
 ๙.  การติดตั้งเครื่องดับเพลิง ใหติดตั้งในสถานที่ทีม่องเหน็ไดงาย หยิบใชไดสะดวก หางจากแหลง
เชื้อเพลิงพอควร อยาติดตั้งเครื่องดับเพลิงใกลความรอน 
 ๑๐.  เครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๒๑๑ ที่ติดตั้งตามรถและเรือ ใหมีสายรัดกันแกวงดวย 
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 ๑๑. เมื่อยายสถานที ่ทํางาน อยายายเครื่องดับเพลิงไปใหสงมอบใหหนวยทีม่าอยูใหมหรือหนวยที่
มีหนาที่รับผิดชอบอาคารนัน้ 
การปองกันอันตราย 
 ๑.  กาซฮาลอน ๑๒๑๑ ถามีปริมาณนอยไมเปนพษิตอรางกาย แตไมควรสูดดมไอระเหยของ 
กาซฮาลอน ๑๒๑๑ เพราะจะทําใหวงิเวียนและถามีปริมาณมาก อาจเปนอันตรายตอระบบหายใจ 
 ๒.  กาซฮาลอน ๑๒๑๑ จะทําปฏิกิริยากบักาซออกซเิจนโดยเร็ว เมื่ออยูในที่อับอากาศจะทําใหขาด
ออกซิเจน ( กรณีที่ใชดับไฟโดยใชเปนระบบฮาลอน ๑๒๑๑ เมื่อใชกาซฮาลอน ๑๒๑๑ ในหองอบัทึบ ควรมี
หนากากชวยการหายใจ และเมื่อดับไฟแลวอยาเพิง่เขาไป ตองใหอากาศถายเทกอน หรือรอไว ๑๕ นาท ี) 
 ๓.  ระวังหามใชกาซฮาลอน ๑๒๑๑ ดับไฟที่เกิดขึน้กับโลหะโซเดียม โลหะมกันีเซยีมสารพวก
โลหะไฮไดรต สารพวกเซลลโูลสไนเตรท หรือ ดินปน เพราะสารดับเพลิงนี้จะทาํปฏิกริิยาทางเคมีอยางรนุแรง
กับโลหะ และสารดังกลาวทาํใหเกิดความรอนสูงมาก และอาจเกิดการระเบิดขึ้นได 
 ๔.  ควรติดตั้งใหหางจากแหลงความรอนและอยาใหถูกแสงแดด เนื่องจากความรอนจะทาํใหความ
ดันของกาซภายในเครื่องดบัเพลิงสงูขึ้น อาจทาํใหเกิดการรั่วหรือระเบิดได 
 ๕.  แผนกันอนัตราย ( SAFETY DISC ) ของเครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๒๑๑ ถามีความดันสงูมากจะ
แตกทะล ุ กาซฮาลอน ๑๒๑๑ จะพนออกมามเีสียงดงั อยาตกใจปลอยใหกาซฮาลอน ๑๒๑๑ ออกไปจน
หมดทอ ไลกาซนี้ออกจากหอง ( กรณีที่เปนหองทึบอับอากาศ ) แลวสงเครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๒๑๑ นี้ไป
บรรจุและเปลี่ยนแผนกันอนัตรายใหมที่ วศ.ทร. 
    

เครื่องดับเพลิงฮาลอน  ๑๓๐๑ 
( HALON ๑๓๐๑ FIRE EXTINGUISHER ) 

 เครื่องดับเพลงิฮาลอน ๑๓๐๑ ในปจจุบันถือวาเปนเครื่องมือดับเพลงิที่มีประสิทธภิาพในการดบัไฟ
ไดดีที่สุด และกอใหเกิดอนัตรายตอผูใชนอยที่สุด ดวยมาตรฐาน ปคส. ทร. กําหนดใหมีใชขนาดเดียว คือ 
ขนาด ๓ ปอนด เทานัน้ 
 ๑.  ประโยชน 
  ๑.๑  ใชดับไฟประเภท ค. พวกอุปกรณไฟฟา อุปกรณอิเล็กทรอนกิส เปนตน ไดผลดีมาก 
  ๑.๒  ใชดับไฟประเภท ข. พวกน้าํมนัเชื้อเพลิงตาง ๆ รวมทั้งของเหลวระเหยที่ติดไฟ เชน อีเทอร 
แอลกอฮอล เปนตน ไดผลดี 
 ๒.  ลักษณะและสวนประกอบ 
  ๒.๑  ตัวทอเครื่องดับเพลิง 
   ๒.๑.๑  ตัวทอรูปทรงกระบอก ทาํดวยโลหะภายนอกพนสีแดง 
   ๒.๑.๒  ขนาดโตโดยประมาณ ความสงูทั้งหมด ( รวมลิ้นเปด - ปด ) ๑๕ นิว้ 
เสนผาศนูยกลาง ๓.๕ นิว้ 
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   ๒.๑.๓  ภายในบรรจุสารดับเพลิงได ๓ ปอนด ซึง่กาซฮาลอน ๑๓๐๑  จะถูกอัดตัวเปน
ของเหลว ๒ ใน ๓ สวนของเทาสวนที่เหลือจะเปนกาซ 
   ๒.๑.๔  ทนกาํลังดันน้ํา ( HYDROSTATIC TEST ) ไดไมตํ่ากวา ๓๒๐ ปอนด / ตารางนิว้ 
   ๒.๑.๕  บรรจุสารดับเพลิงแลว น้ําหนกัทัง้หมดประมาณ ๔ ปอนด 
  ๒.๒  ล้ินเปด - ปด ประกอบดวยสวนตาง ๆ รวมเปนชุดเดียวกนั อยูที่สวนบนของตัวทอ ดังนี ้
   ๒.๒.๑  ตัวลิ้นเปด - ปด เปนคันแบบบีบกด และเปนที่สําหรับหยิบยกเคลื่อนที่ดับเพลิง 
   ๒.๒.๒  ตัวลิน้เปด - ปด ทั้งชดุเมื่อคลายเกลียวเปดออกเปนชองเติมสารดับเพลิง 
   ๒.๒.๓  ทอไซฟอน ( SIPHON TUBE )  อยูภายในตวัทอตอมายังรูล้ินเปด - ปด ซึ่งจะ
ตอไปยังทอฉีดสารดับเพลิง 
   ๒.๒.๔  แผนปองกนัอันตราย ( SAFETY DISC ) เปนแผนทองแดงสําหรับปองกนัทอเครื่อง
ดับเพลิงฮาลอน ๑๓๐๑ แตก 
   ๒.๒.๕  ทอฉีดกาซเปนทอโลหะหันไดสะดวก มีกระบอกฉีดทําดวยวัสดุที่ไมเปนตัวนาํไฟฟา 
   ๒.๒.๖  มาตรวัดกําลงัดันชนิดปองกนัน้ําได 
   ๒.๒.๗  สลักหามคันบีบกด และลวดตราตะกั่ว 
  ๒.๓  สวนประกอบอื่น ๆ 
   ๒.๓.๑  หูแขวนเครื่องดับเพลิงอยูขางตัวทอตอนบน หรือเข็มขัดรัดเครื่องดับเพลงิ สําหรับ
เกี่ยวกับขอแขวนเครื่องดับเพลิง 
   ๒.๓.๒  ขอแขวนเครื่องดับเพลิงสาํหรับติดขางฝาผนัง 
   ๒.๓.๓  บัตรบนัทกึประจําเครื่องดับเพลิง 
   ๒.๓.๔  แผนปายแสดงรายการ ( MAKE PLATE ) รัดอยูรอบตัวทอเครื่องดับเพลิง 

                                                                  
 

                 รูปเครื่องมือดับเพลิง ฮาลอน 1301 
          ๓.  สารดับเพลิงและคุณลักษณะ 
  ๓.๑  สารดับเพลิงคือ โบรโมไตรฟลูออโรมีเทน ( BROMOTRIFLUOROMETHANE , CBR ) 
  ๓.๒  ในสถาวะปกติเปนกาซ ไมมีกลิน่ สี รส และไมเปนตัวนําไฟฟา 
  ๓.๓  จุดเยือกแข็ง - ๑๖๘ ซ ( - ๒๗๐ ฟ ) จุดเดือด - ๕๘ ซ ( - ๗๒ ฟ ) 
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  ๓.๔  เปนกาซที่หนักกวาอากาศประมาณ ๕ เทา 
  ๓.๕  ปริมาณของสารฮาลอน ๑๓๐๑ ในอากาศที่ดับไฟไดผลประมาณ ๕ - ๗ %  
  ๓.๖  ฮาลอน ๑๓๐๑ มีประสิทธิภาพในการดับไฟไดเร็วกวา เครื่องดับเพลิง CO2  ๓ เทา 
  ๓.๗  อุณหภูมใิชงาน ๔๐ ถึง ๑๒๐ ฟ. ( ๔ ซ ถึง ๕๐ ซ ) 
  ๓.๘  ฮาลอน ๑๓๐๑ ไมเปนสื่อไฟฟาและไมทําใหโลหะเกิดสนิม 
  ๓.๙  ฮาลอน ๑๓๐๑ เก็บไวไดนานตลอดไป ไมเสื่อมคุณภาพ 
  ๓.๑๐  สถาบนั UL รับรองวาเปนสารที่มีอันตรายตอมนษุยนอยที่สุด 
        ๔.  การขับสารดับเพลงิ 
  ๔.๑  การขับดันสารดับเพลงิตองมีกาซเฉือ่ย เชน กาซไนโตรเจน บรรจุลงไปดวย เพื่อชวยเพิ่ม
กําลังดนัในการขับดันสารดับเพลิง เนื่องจากกาํลังดนัของสารดับเพลงิมีไมเพียงพอทีจ่ะใชงานได 
  ๔.๒  การขับดันเปนแบบสะสมความดนัภายในเครื่องดบัเพลิง 
  ๔.๓  กําลงัดันใชงาน ( OPERATING PRESSURE ) ไมตํ่ากวา ๓๖๐ ปอนด / ตารางนิ้ว  
ที่อุณหภูมิ ๒๑ ซ ( ๗๐ ฟ )  
  ๔.๔  เมื่อฉีดสารฮาลอน ๑๓๐๑ ออกจากเครื่องดับเพลิง สารดับเพลิงจะหมดในเวลา ๘ - ๑๐ 
วินาท ี
  ๔.๕  สามารถฉีดไดไกล  ๔ - ๖ ฟุต 
วิธีใช 
 ๑.  เครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๓๐๑ ขนาดเหมาะสาํหรับดับไฟประเภท ข. ( น้ํามนัเชื้อเพลิงตาง ๆ )  
และไฟประเภท ค. ( ไฟฟา ) โดยเฉพาะเครื่องอิเล็กทรอนิกส 
  ๑.๑  สามารถดับไฟประเภท ข. ไดในขอบเขตพื้นที ่๘ ตารางฟุต 
  ๑.๒  สามารถดับไฟประเภท ค. ไดในขอบเขตพื้นที ่๙ ตารางฟุต 
 ๒.  เมื่อจะดับไฟประเภท ค. ( ไฟฟา ) ใหยกสวิทซ ตัดวงจรไฟฟากอน 
 ๓.  นําเครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๓๐๑ ไปที่บริเวณไฟไหม โดยเขาทางเหนือลมเพื่อหลบความรอน
และควัน 
 ๔.  จับเครื่องดับเพลิงใหต้ังตรง หางจากแหลงไฟประมาณ ๔ - ๖ ฟุต 
 ๕.  ดึงลวดตราตะกั่วออก 
 ๖.  ดึงสลักหามคันบีบกดออก และหนัหัวฉดีไปที่ฐานของไฟ 
 ๗.  บีบคันบีบกด กาซฮาลอน ๑๓๐๑  จะพนออกมาจากเครื่องดับเพลิงเปนหมอกสีขาว มีเสยีงดัง 
อยาตกใจ ไฟบริเวณนัน้จะดับเอง หันหัวฉีดรุกไลดับไฟตอไป 
 ๘.  เมื่อไฟดับแลว หยุดฉดีฮาลอน ๑๓๐๑ โดยการหยุดกดคันบีบกดลิ้นจะปดสนิท กาซฮาลอน
๑๓๐๑ ที่เหลอืในขวดยังมีคุณภาพใชตอไปไดอีก 
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 ๙.  เมื่อใชงานเสร็จแลวใหตรวจความเรียบรอยของเครื่องดับเพลิง แยกเก็บไวตางหาก แจง
เจาหนาที่เพื่อตรวจชั่งน้าํหนกั ถาน้าํหนักกาซลดลงตัง้แต ๕ % ข้ึนไป ใหสง วศ.ทร. เพื่อบรรจุกาซฮาลอน 
๑๓๐๑ ใหมทนัท ี
การปรนนิบัติบํารุง 
 ๑.  ทุกสัปดาหใหตรวจลวดและตราตะกั่ว ถาลวดขาดชาํรุดใหตรวจชัง่น้าํหนัก ถาน้าํหนักคงที่ใหผูก
ลวดและตราตะกั่วใหม ถาน้าํหนักต่ํากวาเกณฑใหบรรจกุาซฮาลอน ๑๓๐๑ ใหม ใหเต็มหรือตราตะกั่ว 
 ๒.  ทุก ๓ เดือน ใหตรวจชั่งน้ําหนกั และบนัทกึไวในบัตรประจําเครื่องดับเพลิง 
 ๓.  ทุก ๓ เดือน ตรวจมาตรวัดกําลงัดัน ถาต่ํากวาเกณฑตองอัดกาซไนโตรเจนใหม 
 ๔.  ถาน้ําหนักสารฮาลอน ๑๓๐๑ พรองไปเกินกวา ๕ % ใหบรรจุกาซลงไปใหม 
 ๕.  ถาใชในสถานทีท่ี่มีอุณหภูมิสูงกวา  ๑๓๔ ฟ ( ๔๗ ซ.) ใหบรรจุกาซฮาลอนน ๑๓๐๑ เพียง 
๙๐% 
 ๖.  การตรวจสถาพทนกาํลงัดันทอเครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๓๐๑ สงไปตรวจที่ วศ.ทร. ดังนี ้
  ๖.๑  ทอเครื่องดับเพลงิฮาลอน ๑๓๐๑ ที่ใชงานหนัก เชน ตามเรือตรวจทุก ๕ ป 
  ๖.๒  ทอเครื่องดับเพลงิฮาลอน ๑๓๐๑ ที่ใชงานตามปกติบนบกตรวจทุก ๑๒ ป 
  ๖.๓  ทอเครือ่งดับเพลงิฮาลอน ๑๓๐๑ ที่ถูกกระทบกระเทือนอยางแรง ถกูไฟไหม ใหสงตรวจ
ทันท ี
 ๗.  การบรรจุกาซฮาลอน ๑๓๐๑ ใหม ซอมทําสิง่ที่ชํารุด ตรวจสภาพกาํลังดนัใหเสนอเรื่องไป
ตามลําดับถงึ ยศ.ทร. และนําเครื่องดับเพลิงพรอมสําเนาเรื่องไปสงที่ วศ.ทร. เพื่อให วศ.ทร. ดําเนนิการ
บรรจุและตรวจสอบตอไป พรอมทัง้ให วศ.ทร. แจงจํานวนของเครื่องดับเพลงิทีห่นวยนัน้ ๆ มาขอรับการ
บรรจุสารดับเพลิง ซอมทาํ หรือตรวจสถาพเครื่องดับเพลิง เพื่อใหหนวยนาํไปเบิกเปลี่ยนหมนุเวยีนที่ พธ.ทร. 
 ๘.  การขอรับเครื่องดับเพลิงที่เขารับการบรรจุสารดับเพลิงใหใหม ใหหนวยนําใบแนบที ่วศ.ทร. แจง
จํานวนของเครื่องดับเพลิงของหนวยที่มาขอรับการบรรจุสารดับเพลิงไวพรอมใชตลอดเวลา 
 ๙.  การติดตั้งเครื่อง  ใหติดตั้งในสถานที่มองเหน็ไดงาย หยิบใชไดสะดวก หางจากแหลงเชื้อเพลิง
พอสมควร อยาติดตั้งเครื่องดับเพลิงใกลความรอน 
 ๑๐.  เครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๓๐๑ ที่ติดตั้งตามรถและเรือ ใหมีสายรัดกันแกวงดวย 
 ๑๑.  เมื่อยายสถานทีท่าํงาน อยายายเครื่องดับเพลิงไปใหสงมอบใหหนวยทีม่าอยูใหมหรือหนวยที่
มีหนาที่รับผิดชอบอาคารนัน้ 
การปองกันอันตราย 
 ๑. กาซฮาลอน ๑๓๐๑ ไดรับการยอมรับวาเปนสารดับเพลิงที่มีอันตรายนอยที่สุดเมื่อเทียบกับ 
สารดับเพลิงอืน่ ที่มีใชในปจจุบัน 
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 ๒.  ระวังอยาใชกาซฮาลอน ๑๓๐๑ ดับไฟที่เกิดขึน้กบัโลหะโซเดียม โลหะมักนีเซียม สารพวก
โลหะไฮไดรต สารพวกเซลลูโลสไนเตรท หรือ ดินปน เพราะสารดับเพลิงนี้ จะทําปฏกิิริยาทางเคมีอยาง
รุนแรงกับโลหะและสารดังกลาว ทาํใหเกิดความรอนสงูมาก และอาจเกดิการระเบิดขึ้นได 
 ๓.  ควรติดตั้งใหหางจากแหลงความรอน และอยาใหถูกแสงแดด เนื่องจากความรอนจะทาํใหความ
ดันของกาซภายในเครื่องดบัเพลิงสงูขึ้น อาจทาํใหเกิดเพลิงหรือระเบดิได 
 ๔.  แผนกันอนัตราย  ( SAFETY DISC ) ของเครื่องดับเพลิงฮาลอน ๑๓๐๑ กาซฮาลอน ๑๓๐๑ นี้
ไปบรรจุและเปลี่ยนแผนกันอันตรายใหมที่ วศ.ทร. 
อันตรายที่เกดิขึ้นกับบุคคลจากสารฮาลอน  ( HALON ) 
 หลังจากฉีดสารฮาลอนเขาไปดับไฟแลว อาจจะเกิดอนัตรายตอบุคคลได กลาวคอื เกิดจากการ
สลายตัวของสารฮาลอน ( HALON ) เมื่อไดรับความรอนจากการเผาไหมแลว ซึง่จะมผีลดังนี ้
 ๑.  สารฮาลอน จะสลายตวัใหแกสพิษที่อุณหภูมิประมาณ ๙๐๐ ฟ 
 ๒. สารฮาลอนจะเกิดการสลายตัวกอนที่จะเปนตัวไปกอกวนปฏิกิริยาการเผาไหมผลของการ
สลายตัวของสารฮาลอนตามปกติจะมีผลอันตรายนอยกวาการสลายตัวในทางปฏิกิริยา ( ขณะทําการดับไฟ 
) กลาวคือ 
 ๒.๑  ถาเราอยูภายในหองที่มีความเขมขน ๗ % ภายในเวลา ๕ นาที จะมีผลตอระบบของการ
หายใจเล็กนอย 
 ๒.๒  ถาเราอยูภายในหองที่มีความเขมขน ๗ - ๑๐ % ภายใน ๓ นาที จะรูสึกเวยีนศีรษะ 
 ๒.๓  ถาเราอยูภายในหองที่มีความเขมขนเกนิกวา ๑๐ % ข้ึนไป ภายใน ๑ นาที จะทําใหเกิดอาการ 
ไรสมรรถภาพ 
หมายเหต ุ   ตามปกติสารฮาลอน จะกําหนดความเขมขนไวประมาณ ๕ - ๗ % ซึ่งจะไมเปนอนัตรายแตวา
บุคคลก็ควรทีจ่ะหนีออกจากหองนัน้โดยไมควรเกินกวาเวลาที่กําหนดไว 
 ๓.  การสลายตัวของสารฮาลอน จะเปนละออง ( GAS VAPOUR ) กระจายครอบคลุมพื้นที่อยาง
รวดเร็ว ภายในชั่วระยะหนึง่ 
 ๔.  ผลซึ่งเกิดจากการสลายตัวของสารฮาลอน จากปฏกิิริยานั้น ๆ แมภายใน ๑ นาที จะมีสภาพ
เปนไอระเหยของกรด ซึ่งจะรูไดจากกลิ่นที่เกิดขึ้น 
หมายเหต ุ    ในหองที่เตม็ไปดวยการสลายตัวของสารฮาลอน ไมเหมาะสําหรับบุคคลที่จะเขาไปนอกจาก
จะสวมเครื่องชวยในการหายใจเสียกอน 
 

 
 
 

…………………………………. 



บทที่ ๑๐ 
เครื่องมือและอุปกรณในการดับไฟในเรือ 

 สายสูบดับเพลิง  แบงออกเปน ๒ ชนิด คือ แบบที่ใชบนบก และแบบที่ใชในเรือ 
  ๑. สายสูบดับเพลิง (แบบบก) ตามมาตรฐานที่ใชอยูทัว่ไปมีแบบและขนาดเดียว โดยตอกับเครื่อง
สูบน้ําหรือหวัตอน้ําดับเพลงิประจําที ่
   ๑.๑ ลักษณะโดยทัว่ไป  เปนสายสบูชนิดเปลือกชั้นเดยีว สีขาว ทาํดวยฝาย (Cotton) หรือใย
สังเคราะห (Synthetic Fiber) เปลือกนอกผนึกแนนกับทอยางภายใน ขนาดโต ๒ ๑/๒ นิ้ว ยาวเสนละ ๗๕ 
ฟุต สายสูบและหัวตอทั้งเสนทนกาํลังดนัในการตรวจสอบไดไมนอยกวา ๔๐๐ ปอนด/ตารางนิว้ และทน
กําลังดนัแตก ไดไมตํ่ากวา ๗๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว  
   ๑.๒ หัวตอสายสูบ  เปนแบบหัวตอแบบชนิดสวมเรว็ มีแงขัดภายใน ๒ แง สวนนอกหมุนได
รอบตัว มีวงแหวนยางกนัร่ัว ลักษณะเหมอืนกนัทัง้๒ ขาง ไมเปนตัวผูหรือตัวเมีย ทําดวยโลหะไมเปนสนมิ 
สายสูบกับหัวตอ มีปลอกผาใบหุมปลาย สายสูบยาวไมนอยกวา ๑๕ ซม. แลวพนัทบัดวยลวดเหลก็เคลือบ
ปองกนัสนิม ปลายลวดพับเรียบรอย 
   ๑.๓ การตรวจสอบ  โดยการทดลองการทนกําลงัดันน้าํ พรอมกับดูการชํารุดไมร่ัวไหล ปริ และ
แตก โดยทนกาํลังไดไมตํ่ากวา ๔๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว ของสายสูบใหม ถาใชงานแลวทนไดไมตํ่ากวา ๒๕๐ 
ปอนด/ตารางนิ้ว 
 

                                                       
  
                                              สายสูบดับเพลิงทางบกขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ 
  ๒. สายสูบดับเพลิง  (แบบเรือ)  ตามมาตรฐานมกีารใชอยูในกองทพัเรอืมีดวยกนั ๔ แบบ 
   ๒.๑ ขนาดโต  ๑ ๑/๒ นิ้ว  ยาว  ๒๕ ฟุต 
   ๒.๒ ขนาดโต  ๑ ๑/๒ นิ้ว ยาว ๕๐ ฟุต 
   ๒.๓ ขนาดโต ๒ ๑/๒ นิ้ว  ยาว ๕๐ ฟุต 
   ๒.๔ ขนาดโต ๔ นิว้          ยาว ๕๐ ฟุต 
  ลักษณะโดยทัว่ไป  เปนสายสูบชนิดเปลอืก ๒ ชัน้ สีขาว ทาํดวยฝาย (Cotton) หรือใยสังเคราะห 
(Synthetic Fiber) เชน Polyester เปลือกชั้นในผนึกแนน (Bonded) กับทอยางภายใน สายสูบและหัวตอทั้ง
เสน ทนกําลงัดันตรวจสอบ (Testing Pressure) ไดไมตํ่ากวา ๔๐๐ ปอนด/ตารางนิว้ สายสูบทนกาํลังดัน 
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แตก (Bursting Pressure) ไดไมตํ่ากวา ๗๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว หวัตอสายสูบเปนแบบชนิดเกลียว (Rocker 
Lug Coupling Style) ขางหนึง่เปนตัวผู อีกขางหนึง่เปนตัวเมยี ทําดวยทองเหลือง 
  ลักษณะของหัวตอสายสบู มี ๒ แบบ คือ 
  ๑. หวัตอตัวผู  ทาํเปนสวนเดียว 
   ๑.๑ ปลายขางหนึ่งอัดติดแนนอยูกับปลายสายสูบ ดานนอกมีปุม ๒ ปุม อยูตรงขามกัน สําหรับ
ใชกับประแจคลายสายสูบ 
   ๑.๒ ปลายอกีขางหนึง่ทําเปนเกลยีวตัวผูขนาด ๑๑.๕ ฟน/นิ้ว ตามแบบมาตรฐานอเมรกิัน 
(Navy Standard)   
          ๒.  หัวตอตัวเมีย  ทาํเปนสองสวน 
   ๒.๑ สวนในอดัติดแนนอยูกบัปลายสายสบู 
   ๒.๒ สวนนอกเปนปลอกหมุนไดรอบตัว ดานนอกมีปุม ๒ ปุม  อยูตรงขามกนั สําหรับใชกับ
ประแจคลายสายสูบ ดานในทําเปนเกลียวตัวเมียขนาดเดียวกบัเกลียวตัวผู และมีวงแหวนยางกันร่ัว 
(Gasket) 
  การใชงาน เนื่องจากสายสูบมีอยูหลายขนาด จึงเลอืกแบบการใชงานตามขนาดของสายสูบกับ
งานที ่ เหมาะสม คือ 
  ๑. สายสูบขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ ปกติใชตลอดลํา สําหรับเรือพิฆาต หรือเรือขนาดเล็กกวา โดยใชตอกบั
หัวตอดับเพลงิ (Fire Plug) และใชในบริเวณใตดาดฟาสาํหรับเรือขนาดใหญ โดยตอกับหวัตอดับเพลิง (Fire 
Plug) เชนกนั 
  ๒. สายสูบขนาด ๒ ๑/๒ นิว้  สวนมากใชสําหรับตอกบัหัวตอดับเพลิงบนดาดฟา สําหรับเรือขนาด
ใหญ และใชประกอบกับเครื่องเปาน้ํา (Eductor) เพื่อสูบน้ําออก 
  ๓. สายสูบขนาด ๔ นิ้ว ใชกบัเครื่องเปาน้าํ (Eductor) เพื่อสูบน้าํออก 
 สถานที่ติดต้ังสายสูบ 
  ๑. การติดตั้งใตดาดฟา แบบมาตรฐาน 
   ๑.๑ มีเกลียวตอแยก Wye Gate ติดอยูที่เครื่องกรอง 
   ๑.๒ สายสูบขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ สองสายแยกกัน โดยใหแตละดาน ยาว ๑๐๐ ฟุต โดยใช ๒ สาย
ตอเขาหากัน 
   ๑.๓ สายหนึ่งตอไวกับเกลียวตอแยก  (เพือ่ใชในยามฉกุเฉิน) โดยลิ้นอยูในลักษณะปด 
   ๑.๔ อีกสายหนึง่ไมตองตอกับเกลียวตอแยก โดยลิน้อยูในลักษณะเปด เพื่อสําหรับตรวจการ
ทํางานของลิน้ Fire Plug วาชํารุดหรือไม ถาชํารุดจะมีน้าํไหลออกมาทางเกลยีวตอแยกทอที่เปดนี ้
   ๑.๕ หวัฉีดตองตอไวกับสายสูบทั้ง ๒ 
   ๑.๖ ตองมีหวัฉีดแบบ Applicator  ขนาด ๔ ฟุต ติดตั้งอยูบริเวณใกลเคียง 
   ๑.๗  มีประแจกวดเกลยีวประจําที่อยูบริเวณใกลเคียง 
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  ๒. การติดตั้งสายสูบบนดาดฟา แบบมาตรฐาน 
   ๒.๑ ใชสายสบูขนาด ๒ ๑/๒ นิว้ โดยให ๑ สาย ยาว ๑๐๐ ฟุต 
   ๒.๒ ตอสายสบูเขากับทางออกของเครื่องกรอง พรอมตอหัวฉีดไวกับสายสูบ 
   ๒.๓ มีหัวฉีดแบบ Applicator ขนาด ๑๒ ฟุต อยูบริเวณใกลเคียง 
 การมวนสายสูบ 
  สายสูบที่ไมไดใชงาน ใหมวนเก็บเปนรูปวงกลมอาจจะผกูดวยเชือกก็ได  โดยมวีิธีการปฏิบัติ ดังนี้  
  ๑. คลี่สายวางลงบนพื้นตามยาว 
  ๒. พับสายสบู โดยใหเกลียวตัวสงน้าํอยูดานบน หางจากปลายเกลยีวตวัเมียประมาณ ๒ - ๓ ฟุต  
(ที่ใหเกลยีวตวัสงน้ําอยูดานบน กเ็พื่อใหเกลียวตัวสงน้าํอยูดานใน เปนการปองกนัเกลียวเสีย) 
  ๓. มวนสายสบู โดยเริ่มจากรอยพับ 
  ๔. มวนจนกระทั่งใหปลายสายสูบทั้ง ๒ อยูรอบนอกของมวน 
 กําลงัดันใชงาน 
  ๑. ไมตํ่ากวา ๖๐ ปอนด / ตารางนิ้ว 
  ๒. ปกติควรมีกําลังดนัระหวาง ๖๐ - ๑๐๐ ปอนด / ตารางนิว้ 

                                                          
 
          รูปสายสูบน้ําดับเพลิงขนาด ๑ ๑/๒ นิว้                 รูปสายสูบน้ําดับเพลิงขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว 
การตรวจสอบและระวงัรกัษาสายสูบ 
  ๑. ทุกสัปดาห 
   ก. ตรวจสายสบูที่ติดตั้งตาม Fire Plug 
    ๑) มวนอยูในรนถูกตองหรือไม 
    ๒) จะตองแหงไมชื้น หรือเปยก 
   ข. ตรวจสอบสายสูบที่มวนเก็บวาอยูในที่เก็บที่ดีหรือไม โดยจะตอง 
    ๑) เก็บในหองที่ไมรอนนกั และมีการระบายอากาศถูกตอง 
    ๒) หามนาํไปวางกองรวมบนดาดฟา 
  ๒. ตรวจภายหลังการใช 
   ก. คลี่สายสูบออก ตรวจดูวามีรอยถลอกของผาใบ หรือรอยทะลุหรือเกลียวตอชาํรุดหรือไม 
   ข. สวนตาง ๆ ที่เปนยาง เชน ยางหุมภายนอก หรือทอยางภายในอยาใหเปรอะคราบน้ํามนั 
ตองชําระลางใหสะอาด ทิง้ใหแหง 
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  ๓. ตรวจทุก ๆ เดือน 
   ก.  นําสายสบูขนาดตาง ๆ ทั้งหมด ที่ติดตั้งประจําที ่ทีไ่มเคยนําออกมาใชงานเลยเปนเวลานาน
กวา ๓๐ วนั เมื่อตรวจสอบแลวนํากลับคืนเขาที่ ระวังอยาใหรอยพบัอยูตรงที่เดิม เพื่อปองกนัการหกัหรือ
แตกของสายสบู 
   ข. สายทางดดูขนาด ๒ นิว้ และ ๔ นิว้ ของเครื่องสูบน้าํ P - 60   P - 500 ตองไดรับการตรวจ
โดยละเอียด 
  ๔. การตรวจสอบสายสูบทุก ๆ ๖ เดือน 
   โดยการตรวจสอบกําลังดนั (Hydrostatic Test) โดยใชกาํลังดันน้าํ ๒๕๐ ปอนด / ตารางนิ้ว 
 หัวฉีดน้ําดับเพลิง  (Nozzle)  แบงออกไดเปน ๒ แบบ ตามการใชงาน 
  ๑. หวัฉีดน้ําดบัเพลิงแบบบก 
  ๒. หวัฉีดน้ําดบัเพลิงแบบเรอื 
 หัวฉีดน้ําดับเพลิงแบบบก 
  เปนแบบหวัฉดีกรวยชนิดปรับแตงได (Multipurpose Nozzle) ขนาด ๒ ๑/๒ นิว้ ใชฉีดน้ําดับเพลิง 
โดยตอกับสายสูบดับเพลงิขนาด ๒ ๑/๒ นิ้วแบบบก 
 ลักษณะโดยทั่วไป 
  ๑. ทาํดวยอะลูมิเนียมผสมขนาดโดยประมาณ ยาว ๕๐๐ มม. หนัก ๒.๘ กก. 
  ๒. หัวตอ เปนแบบสวมเร็วแบบบก (Nenorm Standard) ขนาด ๒ ๑/๒ นิว้ 
  ๓. ล้ิน ปด - เปด แบบทรงกลม (Ball Valve) มีคันโยก ๓ ตําแหนง คือ ฉีดน้ําเปนลํา ฉีดน้ําเปนฝอย 
และปด 
  ๔. ตอนปลายหัวฉีดมทีี่ปรับแตงฉีดเปนฉากกันความรอนรูปกรวย ทาํมุมไดต้ังแต ๐ - ๑๖๐ องศา 
  ๕.  ชองฉีดน้าํเปนลํา ขนาดโต เสนผาศูนยกลาง ๑๖ มม. 
  ๖. สามารถทนกําลงัดันน้าํได ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว 
   

                                                   
 
                                                   รูปหวัฉดีน้ําดับเพลิงทางบก 
 
 หัวฉีดน้ําดับเพลิงแบบเรือ  แบงออกได  ๒ แบบ คือ 
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  ๑. หวัฉีดน้ําดบัเพลิงความเร็วสูง หัวฉีดรวม (All Purpose Nozzle) 
  ๒. หัวฉีดน้ําดบัเพลิงความเร็วต่ํา หัวฉีดฝกบัว (Applicator) 
 หัวฉีดน้ําดับเพลิงความเรว็สูง หรือหัวฉีดรวม (All Purpose Nozzle) 
 ลักษณะโดยทัว่ไป 
  ๑. ทาํดวยทองเหลือง 
  ๒. ขนาดมี ๒ แบบ คือขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว และ ๒ ๑/๒ นิว้ 
   ๒.๑ ขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว โดยประมาณ ยาว ๘ ๓/๔ นิ้ว หนกั ๙ ปอนด หัวตอขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ 
เกลียวตวัเมีย ๑๑ ๑/๒ ฟน/นิ้ว ใชตอกับสายสูบดับเพลิงขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ แบบเรือ 
   ๒.๒ ขนาด ๒ ๑/๒ นิว้ โดยประมาณ ยาว ๑๐ ๓/๔ นิว้ หนกั ๑๔ ๓/๔ ปอนด หัวตอขนาด ๒ ๑/
๒ นิว้ เกลียวตวัเมีย ๗ ๑/๒ ฟน/นิ้ว ใชตอกับสายสูบดับเพลิง ขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว แบบเรือ 
  ๓. ล้ินเปด - ปด แบบทรงกลม (Ball Valve) ทําดวยโลหะไมเปนสนิม มีคันโยก ๓ ตําแหนง คือ ฉีด
น้ําเปนลํา ฉีดน้ําเปนฝอย และ ปด 
  ๔.  รูฉีดน้ําตอนบน ของหัวฉีดขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว โต ๕/๘ นิว้ ของหวัฉีดขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว โต ๑ นิ้ว 
โดยฉีดน้ําเปนลํา 
  ๕. รูฉีดน้ําตอนลาง ของหัวฉีดขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ โต ๑ นิว้ ของหวัฉีดขนาด ๒ ๑/๒ นิว้ โต ๑ ๑/๒ นิว้ 
ประกอบดวยปลายหัวฉีดฝอยน้ําความเร็วสูง (Nozzle Tip หรือ Fog Tip) และเปนที่ตอของหวัฉีดฝกบัว 
(Applicator) ขนาดโต ๑ ๑/๒ นิว้ และ ๒ ๑/๒ นิว้ 
 

                                              
 
                                                     รูปหวัฉีดน้ําแบบรวม 
 
 คุณสมบัติของหัวฉีดรวม 
  ๑. ตําแหนงการใชล้ิน เปด-ปด มี ๓ ตําแหนง คือ 
   ๑.๑ หนาสุด “ปด” 
   ๑.๒ กึ่งกลางตั้งฉาก “ฝอยน้ํา” 
   ๑.๓ หลงัสุด “เปนลํา” 
  บางหวัฉีดจะมีกระเดื่องบงัคับไว เวลาเปลี่ยนตําแหนงตองกดกระเดือ่งนี้กอน 
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  ๒. หัวทําฝอยน้ํา ( Fog Tip ) 
   ๒.๑ เปนตวัทาํฝอยน้าํกาํลังสูง 
   ๒.๒ สามารถถอดออกได 
   ๒.๓ มียางกนัร่ัวรูปตัว “U” 
   ๒.๔ มีโซตอกนัหาย 
  ๓.  ระยะและกําลังดนัน้าํ 
   ๓.๑ หวัฉีดขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว ขณะเปดใช 
    ก) ถาฉีดน้ําเปนลําไปไดไกล ๖๕ ฟุต เมื่อกาํลังดัน ๑๐๐ ปอนด / ตารางนิว้ 
    ข) ถาฉีดน้าํเปนฝอยไปไดไกล  ๒๕ ฟุต เมือ่กําลังดนั ๑๐๐ ปอนด / ตารางนิว้ 
   ๓.๒ ขนาด ๒ ๑/๒ นิว้ ขณะเปดใช 
    ก) ถาฉีดน้ําเปนลําไปไดไกล ๗๕ ฟุต เมื่อกาํลังดัน ๑๐๐ ปอนด / ตร.นิ้ว 
    ข) ถาฉีดน้าํเปนฝอยไปไดไกล ๓๕ ฟุต เมื่อกําลังดนั ๑๐๐ ปอนด / ตร.นิ้ว 
 หัวฉีดน้ําดับเพลิงความเรว็ตํ่าหรือหวัฉีดฝกบัว (Applicator)  
 ลักษณะโดยทั่วไป 
  ๑. ขนาดของหัวฉีดฝกบวัมอียู ๓ ขนาด คือ 
   ๑.๑ ขนาดโต ๑ นิ้ว ยาว  ๔ ฟุต ปลายทอโคง ๖๐ องศา  
   ๑.๒ ขนาดโต ๑ นิ้ว ยาว ๑๐ ฟุต ปลายทอโคง ๙๐ องศา 
   ๑.๓ ขนาด โต ๑ ๑/๒ นิ้ว ยาว ๑๒ ฟุต ปลายทอโคง ๙๐ องศา  
  ๒. ตัวทอ 
   ๒.๑ ทาํดวยทอเหล็กอาบสังกะสี ทาสีแดง 
   ๒.๒ โคนทอเปนขอตอสําหรับสวมติดกับหัวฉีดรวม ขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว และ ๒ ๑/๒ นิ้ว แบบเรือ 
   ๒.๓  ปลายทอเปนขอตอเกลียวตวัเมยี สําหรับตอกับหวัฉีดทําฝอยน้ํา ความเร็วต่ํา (Fog 
Head) ขนาด  ๑ ๑/๒ นิ้ว และ ๒ ๑/๒ นิว้ 
  ๓. หัวฉีดทําฝอยน้ําความเร็วต่ํา (Fog Head)  
   ๓.๑ ทาํดวยทองเหลือง 
   ๓.๒ มี ๒ ขนาด คือ ขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว และ ๒ ๑/๒ นิ้ว 
    ก) ขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว ยาว ๔ ๑/๔ นิว้ หนกั ๑ ปอนด 
    ข) ขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว ยาว ๕ ๓/๔ นิ้ว หนัก ๑ ๔/๘ ปอนด 
   ๓.๓ มีรูฉีดน้ําไดโดยรอบเปนชั้น ๆ ภายในมีกรวยกรองผง 
 คุณสมบัติโดยทั่วไป 
  ๑. หวัฉีดฝกบวัขนาด ๔ ฟุต และ ๑๐ ฟุต 
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   ๑.๑  ทีก่ําลงัดันน้าํ ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว จะเกิดฝอยน้ํารูปกรวยเสนผานศูนยกลาง ๑๒ ฟุต 
หางจากหวัฉีด ๓ ฟุต 
   ๑.๒ ปริมาณน้ําที่ออกมา ๕๑  ยูเอสแกลลอน/นาท ี
  ๒. หัวฉีดฝกบวัขนาด ๑๒ ฟตุ 
   ๒.๑  ที่กําลงัดันน้าํ ๑๐ ๐ ปอนด/ตารางนิ้ว จะเกิดฝอยน้ํารูปกรวยเสนผานศูนยกลาง ๑๔ ฟุต 
หางจากหวัฉีด ๔ ฟุต 
   ๒.๒ ปริมาณน้ําที่ออกมา ๙๕ ยูเอสแกลลอน/นาท ี
  ๓. น้ําหนกัรวมทั้งหมดของหัวฉีดฝกบวั 
   ๓.๑ ขนาด ๔ ฟุต หนัก ๔ ๑/๒ ปอนด 
   ๓.๒ ขนาด ๑๐ ฟุต หนัก ๑๐ ๑/๔ ปอนด 
   ๓.๓ ขนาด ๑๒ ฟุต หนัก ๑๖ ๑/๘ ปอนด 
  ๔. การใชงาน  
   ๔.๑ หวัฉีดขนาด ๔ ฟุต ใชใตดาดฟาเรือขนาดเล็กและเรือขนาดใหญ 
   ๔.๒ หัวฉีดขนาด ๑๐ ฟุต ใชบนดาดฟาเรือขนาดเล็ก 
   ๔.๓ หัวฉีดขนาด ๑๒ ฟุต ใชบนดาดฟาเรือขนาดใหญ 
  ๕. ประสิทธิภาพของหัวฉีดน้ําฝกบัว ชวยในการลดอุณหภูมิไดมาก และยังเปนฉากในการกัน้ความ
รอนไดอีก อีกทั้งยังชวยใหนกัดับไฟอยูหางจากไฟไดมากขึ้น 

                                 
 
                                       รูปหัวฉีดทําฝอยน้ําความเร็วต่ํา 
 
 ขอตอทอน้ําดับเพลิง (Couplings) แบงออกตามลักษณะของการใชงานไดหลายแบบ คือ 
  ๑. เกลียวตอรับน้ําคู (Double Female Coupling) 
  ๒. เกลียวตอสงน้าํคู (Double Male Coupling) 
  ๓. เกลียวตอลด (Reducer Coupling) 
  ๔. เกลียวตอเพิ่ม (Increasing Coupling) 
  ๕. หัวตอแยกสองทาง (Wye Gate) 
  ๖. หวัตอแยกสามทาง (Tri Gate) 
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 เกลียวตอรับน้ําคู ( Double Female Coupling) แบงออกเปน ๒ ขนาด คือ ขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว และ
ขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว โดยใชประกอบกับสายสบูน้ําดับเพลิงในเรือ 
 ลักษณะทัว่ไป 
  ๑. ทาํดวยทองเหลือง ดานในโต ๑ ๑/๒ นิว้ และ ๒ ๑/๒ นิ้ว ตามขนาดที่ใช 
  ๒. ปลายทัง้สองขางเปนปลอกหมนุไดรอบตัว ดานในทําเปนเกลยีวตัวเมียขนาด ๑๑ ๑/๒ ฟน/นิ้ว 
และขนาด ๗ ๑/๒ ฟน/นิ้ว ตามลําดับ 
  ๓. มีวงแหวนยางกันร่ัวทัง้ ๒ ดาน 
  ๔. ใชตอกับเกลียวตัวสงน้าํสองตัวเขาดวยกัน 
  ๕.  ดานนอกมีปุม ๒ ปุม อยูตรงขามกนั (Rocker Lug Coupling Style) 
 การใชงาน 
  สามารถใชงานตามปกติโดยทํากําลงัดันได ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว และที่ตองการเปลี่ยนเกลียวตัว
สงน้าํเปนเกลยีวตัวรับน้ํา 
 เกลียวตอสงน้ําคู (Double Male Coupling) แบงออกไดเปน ๒ ขนาด คือ ขนาด  ๑ ๑/๒ นิ้ว และ
ขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว โดยใชประกอบกับสายสบูน้ําดับเพลิงในเรือ 
 ลักษณะทัว่ไป 
  ๑. ทาํดวยทองเหลือง ดานในโต ๑ ๑/๒ นิว้ และ ๒ ๑/๒ นิ้ว 
  ๒. ปลายทั้งสองขางเปนเกลยีวตัวผู ขนาด ๑๑ ๑/๒ ฟน/นิ้ว และขนาด ๗ ๑/๒ ฟน/นิว้ ตามลาํดับ 
  ๓. ตอนกลางหัวตอ ดานนอกมีปุม ๒ ปุม  อยูตรงขามกนั (Rocker Lug Coupling Style) 
  ๔. ใชในโอกาสที่ตองการเปลี่ยนเกลียวตวัรับน้ําเปนเกลยีวตัวสงน้าํ 
 การใชงาน 
  ๑. สามารถใชงานตามปกติ โดยทนกําลงัดนัน้าํ ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว 
  ๒. ใชตอกับเกลียวตัวรับน้ําเขาดวยกนั 
  ๓. หรืออาจจะใชตอหัวฉีดเขากับเกลยีวตวัรับน้ําของสายสูบ 
 เกลียวตอลด ( Reducer Coupling) 
  หรือเรียกวา หัวตอสายสูบลด ตัวเมีย - ตัวผู (Reducer Adapter) ใชในโอกาสที่ตองการเปลีย่น
ขนาดของทางน้ํา จาก ๒ ๑/๒ นิว้ ลดลงเปน ๑ ๑/๒ นิว้ 
 คุณลักษณะทั่วไป 
  ๑. หวัตอทําดวยทองเหลือง 
  ๒. ทางดาน ๒ ๑/๒ นิ้ว เปนเกลียวตวัรับน้าํ ดาน ๑ ๑/๒ นิว้ เปนเกลยีวตัวผู 
  ๓. ดานเกลยีวตัวรับน้ําเปนขนาด ๗ ๑/๒ ฟน/นิ้ว มีวงแหวนยางกนัร่ัว 
  ๔. ดานนอกมปุีม ๒ ปุม อยูตรงขามกนั (Rocker Lug Coupling Style)  
  ๕. ทางน้าํเขา คือดานเกลยีวตัวรับน้ํา ทางน้ําออกคือดานเกลยีวตัวสงน้ํา 
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  ๖. เกลียวตัวสงน้าํเปนขนาด ๑๑ ๑/๒ ฟน/นิ้ว 
 การใชงาน 
  ทางดานเกลียวตัวสงน้ําใชตอกับสายสูบขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว โดยตอเขากับ Fire Plug  ขนาด ๒ ๑/๒ 
นิ้ว บางครั้งใชตอกับสายสูบขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว เขากับเครื่องทาํฟอง โดยใชทางดานเกลียวตวัรับน้าํ ซึง่เกลยีว
ตอนี้สามารถทนกําลงัดันน้าํได ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว 
 
 

                                               
 
                                                     รูปเกลยีวตอลด 
 เกลียวตอเพิม่ ( Increaser Coupling ) 
  เกลียวตอเพิ่ม หรือเรียกวา หัวตอสายสูบเพิ่ม ตัวรับน้าํ - ตัวสงน้ําขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ - ๒ ๑/๒ นิว้ 
แบบเรือ 
 คุณสมบัติทัว่ไป 
  ๑. หวัตอทําดวยทองเหลือง 
  ๒. ทางน้าํเขาโต ๑ ๑/๒ นิว้ ดานในเปนเกลียวตวัเมียขนาด ๑๑ ๑/๒ ฟน/นิ้ว มวีงแหวนยางกนัร่ัว 
ดานนอกมีปุม ๒ ปุม อยูตรงขามกัน (Rocker Lug Coupling Style) 
  ๓. ทางน้าํออกโต ๒ ๑/๒ นิว้ เปนเกลยีวตวัผูขนาด ๗ ๑/๒ ฟน/นิ้ว 
 การใชงาน 
  ๑. เพื่อตองการเปลี่ยนทางน้าํจากขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว เพิม่ข้ึนเปนขนาด  ๒ ๑/๒ นิ้ว 
  ๒. ใชตอกับสายสูบขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว เขากบั Fire Plug ขนาด ๑ ๑/๒ นิว้      
  ๓.  ใชกับเครือ่งทาํฟอง Duplex  Proportioner 
  ๔. เกลียวตอสามารถทนกําลังดันน้ําได ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิว้ 

                                                
                                                                 รูปเกลยีวตอเพิ่ม 
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 เกลียวตอแยกสองทาง ( Wye Gate ) 
  เปนหวัตอแยกสองทางขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว + ๑ ๑/๒ นิ้ว + ๑ ๑/๒ นิ้ว แบบเรือ เพื่อใชตอแยกทางสง
น้ําจากขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว ออกเปนขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว จํานวน ๒ ทาง 
 คุณลักษณะทั่วไป 
  ๑. เกลียวตอแยกทาํดวยทองเหลือง 
  ๒. หัวตอทางน้ําเขาขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว เปนเกลยีวตัวรับน้ํา ขนาด ๗ ๑/๒ ฟน/นิ้ว 
  ๓. หัวตอทางน้ําออกขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ เปนเกลยีวตัวสงน้ําขนาด ๑๑ ๑/๒ ฟน/นิ้ว จาํนวน ๒ ทาง 
  ๔. มีล้ิน ปด - เปด ๒ ล้ิน 
 การใชงาน 
  เพื่อตอเขากับ Fire Plug ขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว หรือตอเขากับสายสูบขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว การทาํงาน
ตามปกติสามารถทนกาํลังดนัน้าํได ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว 
 

                             
 
             รูปเกลียวตอแยกสองทางแนวตั้ง              รูปเกลียวตอแยกสองทางแนวนอน(WYE GATE)        
                                                                       
เกลียวตอแยกสามทาง (Tri Gate) 
  เปนหวัตอแยกสามทางขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว + ๑ ๑/๒ นิ้ว + ๑ ๑/๒ นิ้ว แบบเรือ ใชตอแยกทางสงน้าํ
จากขนาด ๒ ๑/๒ นิว้ ออกเปนขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว จํานวน ๓ ทาง 
 คุณสมบัติทัว่ไป 
  ๑.  หัวตอทาํดวยทองเหลือง 
  ๒. หัวตอทางน้ําเขาเกลียวตัวรับน้ําขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว จํานวน ๗ ๑/๒ ฟน/นิ้ว 
  ๓. หัวตอทางน้ําออกเปนเกลียวตัวสงน้าํขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ จํานวน ๑๑ ๑/๒ ฟน/นิ้ว โดยม ี ๓ 
ชองทาง 
  ๔. ทางออกของน้าํมีล้ิน เปด - ปด แยกกนัแตละตัว 
 การใชงาน 
  เพื่อตอเขากับเครื่องสูบน้ํา หรือตอกับ Fire Plug ขนาด ๒ ๑/๒ นิว้ หรือใชตอกับสายสูบขนาด ๒ ๑/
๒ นิว้ การทาํงานตามปกติสามารถทนกําลังดันน้ํา ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว 
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                                               รูปเกลยีวตอแยกสามทาง( TRI GATE) 
 การตรวจสอบและการบํารุงรักษา 
  ๑. ตรวจสอบเกลียวตอตาง ๆ วาชาํรุดหรือไม 
  ๒. ทําความสะอาดดวยแปรงลวดชนิดละเอียด 
  ๓. เกลียวที่สกปรกลางดวยน้ําสบูออน ๆ ทางดานเกลียวตัวเมยี หลอล่ืนดวยการแชในน้าํสบูแลวทิ้ง
ไวใหแหง 
  ๔. หามใชสบูชนิดแรง น้ํายาเคมี น้ํามันเบนซิน น้ํามนัหลอล่ืน จารบ ีบางหรือหลอล่ืนเกลียวตาง ๆ 
เพราะอาจจะทําใหผาใบหุมหรือทอยางในสายสูบชาํรุดได 
  ๕. ตรวจสอบยางกันร่ัว (Gasker) ถาชาํรุดจัดการเปลี่ยนใหม 
  ๖. สายสูบหรือเกลียวตอตาง ๆ ถาพบวาชํารุดหรือขัดของใหหาเปลีย่นใหมหรือสงซอมทําในโอกาส
แรก 

 
ฟองดับไฟและเครื่องประกอบ 

      คุณลักษณะของฟองดับไฟ   ฟองสําหรับการดับไฟ จะมีน้ําหนักเบา ซ่ึงเมื่อฉีดออกมาแลว จะลอยบน
ผิวหนาของเชือ้เพลิง และเปนตัวปดกั้น ในลักษณะคลุมไฟ เพื่อทําใหบริเวณดังกลาว    มีปริมาณออกซิเจน
ลดลง  ต่ํากวา ๑๖ %  ซ่ึงก็จะทําใหเพลิงที่เกิดลุกไหมดับลง 
  
ชนิดของฟองดับไฟมีอยู 2 ชนิด   คือ 
  1. ฟองทางกล ( Mechanical Foam ) 
  2. ฟองทางเคมี ( Chemical Foam ) 
 ฟองทางกล ( Mechanical Foam )  
  เปนฟองที่ตองผานเครื่องผสมฟองกอนแลวผสมกับน้ําและอากาศ    ตามอัตราสวนทีเ่หมาะสมของ
ฟองแตละชนดิ     โดยใชหลักการรวมตัว    ระหวางน้ํายาฟองขนและน้ํา  เปนตวัหอหุมอากาศไวภายใน       
โดยอาศัยแรงยึดเหนีย่ว ระหวางฟองขนและน้ํา 
  ฟองดับไฟไดผลิตขึ้นใชมาเปนเวลานานแลว แตเดิมคณุภาพอาจจะยังไมดี ทุกวันนีผ้ลิตภัณฑที่เกดิ
จากปโตรเลียมไดพัฒนากาวหนาไปมาก ดังนั้นจึงตองพัฒนาฟองที่จะใชดับไฟใหทันสมัยตามไปดวย 
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ฟองทางกล ( Mechanical Foam ) แบงออกไดเปน ๕ ประเภท คือ 
  ๑. Protein Foams 
  ๒. Fluoroprotein Foams 
  ๓. Detergent Base Foams 
  ๔. Alcohol  Foams 
  ๕. Aqueous Film Forming Foams 
 Protein Foam  (PF) 
  -   ไดจากการหมักสารอินทรีย เชน กระดูกสัตว กลีบเทาสัตวเลือดสัตว  และขนสัตว 
  -  มีสารพวก Stabilizers เพื่อไมใหเกดิการบูดเนาเสีย 
  -  มีสีดําหรือสีน้ําตาลเขม มีกล่ินเหม็น 
  -  อายุการใชงาน ๓ - ๕ ป 
 คุณสมบัตขิองโฟมโปรตนี 
  ๑.  ความเขมขนใชงาน ๕ - ๖ % 
  ๒.  อัตราการขยายตวั ๘ - ๑๒ เทา 
  ๓.  ๒๕ % ของเวลาการสลายตัว (Drainage Time) เทากับ ๑๑ นาท ี
 ขอด ี
  - ราคาถูก 
  - มีความตานทาน การกลับมาลุกไหมอีก (Burn Back )สูง 
  - ๒๕ % ของการสลายตัว ๑๑ นาท ี
  - เปนโฟมมาตรฐานที่มีใชกันทุกประเทศ 
  - สามารถออนตัวได จะใชเหลวหรือขนโดยปรับที่เครื่องผสมโฟม 
  - มีอายุการใชงานนาน 
 ขอเสีย 
  - ถาฟองโฟมจมผานชั้นของน้ํามันเชื้อเพลิงจะมีคาความตานทาน Burn Back ต่ํามาก  
  - ไมสามารถใชรวมกับผงเคมีแหงบางชนดิได 
  - ดับเพลิงน้ํามันไดชา 
  - ไมมีช้ันฟลมปกคลุม 
  Fluoroprotein Foams (FPF) 
  - ฟลูโอโรโปรตีนโฟม เปนการพัฒนาโปรตีนโฟมใหมปีระสิทธิภาพดีขึ้น 
  - มีอายุการเกบ็ยาวนานขึ้นประมาณ ๕ - ๗ ป 
  - ใสสารประเภท Surfactant 
  - แตก็ยังมีคณุสมบัติคลายโปรตีนโฟม 
 คุณสมบัตขิองฟลูโอโรโปรตนีโฟม 
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  ๑. ดับเพลิงที่ลุกไหมนํามนัเชื้อเพลิงขนาดใหญไดดีมาก 
  ๒. มีความเขมขนใชงาน  ๖ % 
  ๓. อัตราการขยายตวั ๘ - ๑๐ เทา 
  ๔. ๒๕ % ของเวลาการสลายตัว ๖ นาที (ใชงานจริงอาจถึง ๑๐ นาที) 
 ขอด ี
  - สามารถใชไดกับเครื่องผสมโฟมทุกชนิด 
  - สามารถใชกับโฟมชนิดอืน่ได 
  - มีการไหลตัวคลุมพื้นที่ไดเร็ว 
  - มีความตานทาน Burn Back สูง 
  - ฟองโฟมจะไมสลายตัวในน้ํามันเชื้อเพลิง 
  - มีความคงทนตอเชื้อเพลิงประเภทไฮโดรคารบอน 
  - ใชรวมกับผงเคมีแหงได 
  - ดีกวา PF และ AFFF ในดานการปองกัน Burn Back 
 ขอเสีย 
  - มีราคาแพงกวาโปรตีนโฟม 
Detergent Base Foam ( HIGH - X) 
  - โดยทั่วไปจะรูกันในชื่อ Synthetic Foam  
  - เปนสารประเภท Hydrocarbon Surfactant 
  - จะใชเปน Medium & High Expansion Foam 
 ขอด ี
  - เหมาะสําหรับปดกั้นอากาศ เชน อุโมงคในเหมืองถานหิน 
  -  เหมาะทีจ่ะใชบริเวณที่อับทึบ 
 ขอเสีย 
  - ฟองโฟมเบามาก 
  - ถาใชในที่โลงแจง ลมจะพัดทําลายฟองโฟม 
  - ไมเหมาะทีจ่ะใชดับไฟ 
 Alcohol Foams ( ATC) 
  - แอลกอฮอลโฟม คือโฟมที่ใชดับไฟทีเ่กดิจากสารไวไฟประเภทที่ละลายน้ําได (Polar 
Solvent) 
 คุณสมบัติ  มีลักษณะการทํางานเปน๒ ขัน้ตอนคือ 
  ๑. จะสรางชั้นฟลมที่เรียกวา “Polymeric Layer” เพื่อปองกันการละลายผสมกันระหวางน้ํา
กับสารไวไฟ 
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  ๒. หลังจากนัน้จึงสรางชั้นฟลมของน้ําที่เรียกวา “Aqueous Film” เพื่อปกคลุมผิวหนาสาร
ไวไฟ ไมใหกลายเปนไอ (Vapour) 
 ขอด ี
  -  เหมาะทีจ่ะใชดับไฟจากเชื้อเพลิงระเหยไวและละลายน้ําได 
  - ดีกวาโฟมชนิดอื่น ๆ ตรงที่โฟมอื่น ๆ ไมสามารถดับไฟจากสาร Polar Solvent ได 
Aqueoue Film Forming Foams ( AFFF) 
  - AFFF เปนสารประเภท Fluorochemical Surfactant ซ่ึงมีคุณสมบัติทําใหเกิดฟอง
โฟมและการแพรกระจาย (Wetting Power) ไดดียิ่ง 
 คุณสมบัต ิ
  ๑. สามารถควบคุมสาเหตุของการเกิดไฟไดทั้ง ๓ ทางคือ 
  ๑.๑ น้ําที่เปนสวนประกอบทําหนาที่ลดความรอน 
  ๑.๒ ฟองโฟมทําหนาที่ปดกัน้ออกซิเจนในอากาศ 
  ๑.๓  ช้ันฟลม (Aqueous Film) ทําหนาที่ปดกั้นไอระเหยของน้ํามัน 
  ๒. ใชควบคุมปองกันการลุกติดไฟของน้ํามันที่อาจรั่วไหลหก (Oil Spill) ในบริเวณที่มกีารขน
ถายน้ํามัน 
  ๓. เปนโฟมสังเคราะห มีสีอําพัน 
  ๔. ความเขมขนใชงาน ๓ - ๖ %   
  ๕. อัตราขยายตัวไมนอยกวา ๖ เทา หรือ ๖ ตอ ๑ 
  ๖. ๒๕ % ของเวลาการสลายตัว ๕ นาท ี
 ขอด ี
  - ใชดับเพลิงที่ลุกไหมสารไฮโดรคารบอนดีที่สุด 
  - เปนโฟมที่มีการไหลตัวดีทีสุ่ด 
  -  โฟมที่สลายตัวแลวจะเคลือบอยูบนผิวหนาเชื้อเพลิงชวยปองกนัการระเหยตวัของสารเชื้อเพลิง
รวมตัวกับอากาศ 
  - ในการเคลือบผิวหนานี้จะเคลือบรวมไปถึงบริเวณที่ยังไมถูกเพลิงไหมดวย 
  - ไมเสื่อมคุณภาพ สามารถเก็บรักษาไวไดนาน 
  - สามารถใชกับหัวฉีดดับเพลิงทุกชนิด 
  - สามารถใชดับเพลิงรวมกบัโฟมชนิดอื่น ๆ ไดด ี
  - สามารถใชรวมกับเครื่องดบัเพลิงผงเคมีแหงไดอยางมปีระสิทธิภาพ 
 ขอเสีย 
  - มีความตานทานในการ Burn Back ต่ํา 
  - ฟองโฟมสลายตัวเร็ว 
  - ราคาแพง 
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                                                                           โฟมดับไฟชนิด AFFF 
 
หมายเหตุ  แตเนื่องจากประสทิธิภาพในการดับเพลิงไดอยางรวดเร็วจึงกลาวไดวา AFFF มีประสิทธิภาพ
เหนือกวาโฟมชนิดอื่น ๆ ๒๕ - ๓๐ % แตแรงลมก็ทําใหเกิดผลเสียแกโฟมไดงายเชนกัน 
ฟองทางกล เคร่ืองมือและอุปกรณท่ีใชกับโฟม 
 ๑. ฟองทางกล 
       ก.) น้ํายาฟองขันบรรจุอยูในถังขนาด ๕ ยูเอสแกลลอน หนัก ๕๐ ปอนด หรืออาจจะบรรจุอยูในถัง
ขนาดใหญกวา เชน ๕๕ ยเูอสแกลลอน 
       ข.) ระยะเวลาการใชงานประมาณ ๙๐ วินาทีเมื่อใชกําลังดันน้ําผานเครื่องผสม ๗๕ - ๑๐๐ ปอนด/
ตารางนิ้ว 
  ค.) ฟองขนหนึ่งถังขนาด ๕ ยูเอสแกลลอน เมื่อผสมกับน้ําและอากาศออกมาเปนฟองเหลวได
ประมาณ ๖๖๐ ยูเอสแกลลอน 
          ง.) ดับไฟประเภท ก. ไดผลดีพอใช ดับไฟประเภท ข.ดีมาก 
 ๒. เครื่องมือและอุปกรณทีต่องใชกับโฟม 
  ก.) น้ํา  เปนน้ําสะอาดพอสมควร จะไดน้ําจากทอน้ําดบัเพลิงหรือจากแหลงอื่น ๆ ก็ได แรงดันน้าํ
และปริมาณน้าํจะตองเหมาะสมกับอุปกรณตาง ๆ ที่จะตองใชรวมกนั โดยทัว่ไปกําลังดันน้ําอยูระหวาง ๗๕ - 
๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว (๕.๕ - ๗ Bar) 
  ข.) สายสูบดับเพลิง (Hose) เปนสายสูบดับเพลิงชนิดมาตรฐานทนแรงดันไดตามเกณฑคือ ๒๐๐ 
ปอนด/ตารางนิ้ว 
  ค.) อุปกรณดดูน้ํายาโฟมผสมกับน้ํา (Eductor ; Pick Up Tube) หรือ FP - 180 ทํา
หนาที่ดดูน้ํายาโฟมใหไดสัดสวนผสม ๓ % หรือ ๖ % ตามตงอการโดยอาศัยแรงดันของน้ําทาํใหแรงดูด 
(Suction Force) น้ํายาโฟมขึ้นมาผสมกับน้ํามี ๓ ชนิด 
  ๑) Pick Up Tube 
   - ประกอบกับหัวฉีดโฟม 
   - เมื่อน้ําไหลผานหัวฉีดทําใหเกิดแรงดูด ดดูฟองขนจากถังผสมกับน้ํา 
   - อัตราสวนโฟม ๖ % น้ํา ๙๔ % 
  ๒) Eductor 
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   - การทําใหเกดิแรงดูดโดยการใหน้ําไหลผาน Eductor ทําใหโฟมเขาผสมกับน้ําที่ไหล
ผานไปออกยังหัวฉีดโฟม 
   - สามารถประกอบ Eductor ใกล ๆ กบัถังโฟม ทําใหหมดความจาํเปนที่จะตองยก
ถังโฟมตามหัวฉีดโฟม 
   - ทางเขาและทางออกจะตอกับสายสูบดับเพลิง ๑ ๑/๒ นิว้  เรียกวา In - Line 
Eductor 
  ๓) FP - 180 (Water Motor Proportioner) 
   - เปนเครื่องผสมโฟมกับน้ําที่ดีมาก 
   - สามารถวางไวใกล ๆ บริเวณถังโฟมได 
   - มีเฟอง ๒ ชุด ชุดที่น้ําไหลผานเรียกเฟองขับ ทางเขาและออกของน้ําเปนเกลียวขนาด ๒ 
๑/๒ นิว้ อีกชดุหนึ่งเปนเฟองขนาดเล็กมีหนาที่ดูดโฟมขนจากถังมาผสมกับน้ําตรงทางออก ที่ทางออกมี
หลอดแกวเพื่อดู 
ฟองวาไหลหรือไม 
   - ทอดูดฟอง (Pick Up Tube) ของ FP - 180  มี ๒ ทอ 
   - เวลาใชงานใชสลับกันครั้งละ ๑ ทอ 
   - คันโยกเปลี่ยนทอดดูโฟม มี ๕ ตําแหนง คือ Off     Prime 1    Hose 1   
Prime 2 และ  Hose 2 
 ง.) หัวฉีดโฟม (Foam Nozzle)  
   ทําหนาที่เปนหัวฉีดโฟมโดยมีชองใหอากาศจากภายนอกเขาไปผสมกบัน้ําและโฟมได จะทําให
เกิดฟองโฟมขึน้เมื่อผานหวัฉีดโฟม 
 หัวฉีดโฟม มี ๒ ประเภท  คือ 
  ๑. หัวฉีดแบบอากาศเขาผสมไมได (Non - Air Aspirating Nozzle) เชนหัวฉดีแบบ 
Varry - Nozzle Fog หัวฉีดชนดินี้ใชกับโฟมชนิดอื่น ๆ ไมไดนอกจากน้ํายาโฟมประเภท AFFF 
เทานั้น 
  ๒. หัวฉีดแบบอากาศเขาผสมได (Air Aspirating Nozzle) หัวฉีดประเภทนี้จะมีชอง
อากาศที่อยูรอบหัวฉีด จะพบเห็นไดในเรือรบและรถดับเพลิง เมื่อโฟมและน้ําไหลผานอากาศจะเขาตามชอง
ไปผสมกับโฟมและน้ําทําใหเกิดการขยายตวั 
                                                   

  
 
                                                                      หัวฉีดทําฟองกลทางเรือ 
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  หัวฉีดที่ ทร.ใชอยูสวนมากจะเปนแบบ Air Aspirating Nozzle มีรายละเอียดดังนี ้
 ลักษณะ 
  - ใชประกอบกับสายสูบดับเพลิง ขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ 
  - หัวฉีดยาว ๒๑ นิว้ 
  - ทําดวยยางแข็งประกอบลวดโลหะโคงไปมาได 
  - สวนประกอบหัวฉีดทําดวยโลหะทองเหลือ 
  - สวนหัวฉีดที่ตอสายสูบเปนโลหะทองเหลือเชนเดียวกนั ประกอบดวยเกลียวตวัเมียสําหรับตอสาย
สูบ ชองตอทอดูดโฟม (Pick Up Tube) และมีชองอากาศเขาอยูโดยรอบ 
  - ถาไมประกอบ Pick Up Tube กส็ามารถใชได แตตองปดชองตอทอดูดฟองกอนจะใชกับ 
In - Line Eductor หรือ FP - 180 ก็ได 
  เครื่องมือและอุปกรณที่ตองใชกับโฟมทั้งหมดนี้  จะตองพิจารณาเลือกใชใหเหมาะสมในการใชงาน
รวมกัน เชน อัตราการไหลของน้ํา กําลังดนัของน้ํา และขนาดชนิดขอตอตาง ๆ เปนตน 
 วิธีดับไฟดวยฟองทางกล 
  ๑. เมื่อเกิดไฟไหมขึ้น ณ ที่ใดก็ตาม  ผูรับผิดชอบที่จะสั่งใชโฟมดับไฟ ส่ิงที่ตองพิจารณาประกอบ ก็
คือ 
   ๑.๑ โฟมเหมาะที่จะดับไฟประเภท ข. 
   ๑.๒ น้ํามันเชือ้เพลิงที่ละกไหมเปนน้ํามนัเชื้อเพลิงชนิดไหน 
   ๑.๓ เลือกหาโฟมที่เหมาะสมกับเชื้อเพลิงนั้น ๆ  
   ๑.๔ เครื่องมือและอุปกรณมพีรอมหรือไม 
  ๒. เมื่อใชหวัฉีดฟองกลประกอบทอดดูโฟม 
   ๒.๑ ตอหัวฉีดฟองกลกับสายสูบน้ําดับเพลิง 
   ๒.๒ ประกอบทอทางดูดโฟม (Pick Up Tube) เขากับหัวฉดี 
   ๒.๓ เปดน้ําดบัเพลิงเขาหัวฉีดดวยกําลังดนั ๗๕ - ๑๐๐ ปอนด / ตารางนิ้ว  
   ๒.๔ ถือหัวฉีดทําฟองกลและใชโซคลองไหลไว 
   ๒.๕ ใสปลายทางดูดโฟมลงในถังโฟมขน 
   ๒.๖ ถาดับไฟในหองควรฉีดไปปะทะผนงัดานตรงขามเพื่อใหฟองไหลมาคลุมเชื้อเพลิง 
   ๒.๗ ถาเปน Protein Foam ความหนาของโฟมควรอยูระหวาง ๖ - ๘ นิ้ว (ถาดับเพลิงใน
หองหรือถัง) การละลายตัวจะอยูประมาณ ๑ นิว้ ตอ ๑ ชม. 
  ๓. เมื่อใช Eductor  ( In - Line Eductor) 
   ๓.๑ ประกอบสายสูบดับเพลิงเขากับทางเขา - ออก ของ In - Line Eductor 
   ๓.๒ จํานวนสายสูบที่ตอเขาทางเขา เมื่อตอแลว ให In - Line Eductor อยูใกลเคียง
บริเวณที่เก็บถังโฟม 
   ๓.๓ จํานวนสายสูบทางสงขึ้นอยูกับระยะทางไปถึงที่เกดิเพลิงไหม 



- ๘๘ - 
   ๓.๔ ดานปลายสายทางสงตอหัวฉีดโฟมจะเปนแบบอากาศเขาผสมไดหรืออากาศเขาผสมไมได
ขึ้นอยูกับชนดิของโฟมที่ใช 
   ๓.๕ เปดน้ําดบัเพลิงเขาระบบเมื่อกําลังดันไดตามเกณฑแลว (๗๕ - ๑๐๐ ปอนด/ตารางนิ้ว) 
ใหสอดทอดดูฟอง (Pick Up Tube) ลงในถังโฟมขน 
   ๓.๖ ระยะเวลาการใช ๑ ถัง ขนาด ๕ ยเูอสแกลลอน ประมาณ ๙๐ วนิาที 

                                                                  
                                                                            IN LINE EDUCTOR 
  ๔. เมื่อใช FP - 180 
   ๔.๑ ทางน้ําเขาเปนเกลียวตวัเมียขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว ดังนั้นจึงตองใชสายขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว  
   ๔.๒ ทางน้ําออกเปนเกลียวตัวผูขนาด ๒ ๑/๒  นิว้ เชนกัน 
   ๔.๓ ถาตองการใชหัวฉีดโฟมขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว ตรงทางออก FP - 180 ตองใชวายเกจ
(Wye Gate)   หรือเกลียวตอลดมาตอ 
   ๔.๔ ความยาวของสายตามความจําเปนของระยะทาง 
   ๔.๕ สวนปลายสายตอกับหวัฉีดโฟมจะเปนชนิดไหนขึน้อยูกับชนิดของโฟมที่ใช 
   ๔.๖ กดคันโยกปดเปดไปไวตําแหนง OFF 
   ๔.๗ ทอดูดโฟม (Pick Up Tube) มี ๒ ทอ เลือกใชไดทีละทอโดยโยกทีค่ันบังคับ 
   ๔.๘ เมื่อตอสายและหัวฉีดตลอดจนเตรียมถังโฟมเรียบรอยแลว เปดน้ําดับเพลิงเขาเครื่องผสม
โฟมดวยกําลังดันไมต่ํากวา ๗๕ ปอนด/ตารางนิ้ว 
   ๔.๙ เมื่อเครื่องผสมโฟมหมุนแลว ใหสอดทอดูดโฟมลงถัง แลงโยกคันบังคับไปที่ตาํแหนง 
Prime 1 (ช่ัวระยะเวลา ๑ - ๒ วินาท)ี แลวโยกตอไปในตําแหนง Hose 1 โฟมจะถูกดดูเขาโฟม
สงออกทางสงผานผลอดแกวเขาผสมกับน้าํดวยอัตราสวนน้ํา ๙๔ % โฟม ๖ % 
   ๔.๑๐ เมื่อโฟมถังที่ ๑ หมด ใหโยกคันบังคับไปตําแหนง Prime 1 และตอตําแหนง Hose 
2 เพื่อดูดโฟมถังที่ ๒ ในขณะนี้ก็สามารถเตรียมถังโฟมมาแทนถังที่ ๑ ซ่ึงหมดแลว พอถังที่๒ หมด ก็กลับไป
ใชถังที่ ๑ ไดอีก สลับกันเชนนี้ตลอดเวลา 
หมายเหต ุ ตําแหนงคนับังคับมี ๕ ตําแหนง คือ Off  Prime 1  Hose 1  Prime 2   Hose2 
ทั้ง ๕ ตําแหนง ไมสามารถโยกขามตําแหนงกันได ตองโยกเรียงตามลําดับ 
 Off   หมายถึง ตําแหนงปด ไมดูดโฟม 
 Prime 1   หมายถึง ตําแหนงไลอากาศของทอดูดฟองทอที่ ๑ 
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 Hose 1  หมายถึง ตําแหนงดดูฟองทอที่ ๑ กําลังดูดฟองเขาผสมกับน้ํา 
 Prime 2   หมายถึง ตําแหนงไลอากาศของทอดูดฟองทอที่ ๒  
 Hose 2  หมายถึง ตําแหนงดดูฟองทอที่ ๒ กําลังดดูฟองเขาผสมกับน้ํา 
 การระวังรักษา 
  ๑.  เนื่องจากโฟมดับไฟทุกชนิด เปนอนัตรายตอโลหะ ดังนั้นเมื่อใชแลวควรทําความสะอาด
เครื่องมือและอุปกรณที่ใชงานทั้งหมด 
  ๒. หลังไฟดบัแลวใหดําเนนิการระบายโฟมออกจากหองที่เกิดเพลิงไหมในโอกาสแรก แตตอง
แนใจวาอณุหภูมิของเชื้อเพลิงลดต่ําลงกวาอุณหภูมิติดไฟแลว 
 ลักษณะของโฟม  (Foam Profile) 
  องคประกอบของโฟม (Foam Composition) ประกอบดวย 
  ๑. กาซหรืออากาศ 
  ๒. ผนังของฟองโฟมซึ่งประกอบดวย 
   - น้ําประมาณ ๙๕ - ๙๙ %  
   - สารเคมีประมาณ ๑ - ๕ % 
 ปริมาณการใช 
  ตองใชตามมาตรฐานสากล  (NFPA)  เปนอยางนอย เชนในกรณ ี
  - Spill Fire กําหนดใหใช  Protein Foam    ๖.๕ ลิตร/นาที/ตารางเมตร 
         กําหนดใหใช AFFF   ใชเพยีง ๔.๑ ลิตร/นาที/ตารางเมตร 
  - แตในกรณีไฟไหมรุนแรงใช Protein Foam Fluoro  ๘.๒ ลิตร/นาท/ีตารางเมตร 
              AFFF                          ๕.๕ ลิตร/นาที/ตารางเมตร 
 ฟองทางเคมี   เปนการทําปฏกิิริยาทางเคมี  ระหวางน้ํายาสองชนิด ที่รวมกันแลวเกดิปฏิกิริยาเคมี 
(รายละเอียดดใูนเครื่องมือดบัเพลิงขั้นตน ในหวัขอเครื่องมือดับเพลิงชนิดฟองเคม)ี  
 

พัดลมระบายอากาศเคลื่อนท่ี ( Portable Ventilating Blowers ) 
 หลังจากทําการดับไฟเรียบรอยแลว และดาํเนนิการปองกันไมใหไฟคุข้ึนไดอีกแลว อีกอยางหนึ่งที่
จําเปนคือการดูดควันออกจากหอง ซึง้กระทําไดโดยใชระบบระบายอากาศธรรมดาหรือโดยการใชเครื่อง
ระบายอากาศอยางอืน่ อยางไรก็ตามกอนจะทาํการระบายอากาศจะตองคํานงึถงึขอควรระมัดระวงัตอไปนี ้
 ๑.  จะตองแนใจวาไฟไดดับลงเรียบรอยแลว 
 ๒.  ตรวจดูบริเวณทีท่ําการระบายอากาศ ไมใหวัตถทุี่ไหมไฟ หรือถานขี้เถาอยูใกลบริเวณนัน้ 
 ๓.  จัดชุดดับไฟและเครื่องมอืดับไฟ เฝาบริเวณพัดลม ( Blowers ) และเครื่องควบคมุการระบาย
อากาศ 
 ๔.  กอนทําการเปดระบบอากาศและใชพดัลม ( Blowers ) เพื่อทาํการระบายควนั จะตองไดรับ
อนุญาตจากตนกลเรือกอนเสมอ 
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 วิธีที่ดีที่สุดในการดูดควันออก ควรใชระบบการดูดอากาศออกมามากกวาการเปาอากาศเขาไปเพือ่
ทําการระบายอากาศภายในหองนั้น จะทําใหควันและไอระเหยซมึเขาไปในหองที่ติดตอกันได สําหรับหองที่
เปดออกสูอากาศภายนอกโดยตรงได สามารถที่จะใชระบายอากาศโดยการเปาอากาศเขาไป โดยไมมี
ปญหาดังกลาวขางตน 
 เครื่องระบายอากาศแบบเคลื่อนที่ได ( Portable Ventilating Blowers )       ซึ่งมักจะเรียกกนัวา 
“ปศาจสีแดง” ( Red Devils )  สามารถใชในการดูดควนัได แมวาจะมีประสิทธิภาพหรอืใหความสะดวกได
ไมเทาเทียมกบัการระบายอากาศถาวรก็ตาม อยงไรก็ดี หากทาํการระบายควนัหรือไอระเหยระเบิดดวย
ระบบระบายอากาศประจาํที ่อาจเกิดอนัตรายขึ้นได ในลกัษณะเชนนี ้ควรใชระบบระบายอากาศแบบชนิด
เคลื่อนที่ได ทีใ่ชอยูในเรือมี ๒ แบบ คือ 
 ๑.  แบบ 01 / 2 ( A หรือ D ) 1 X 5 ชนิดลมเดินตามแนวแกนเพลา ใชทอลมชนิดแข็งขนาด
เสนผาศนูยกลาง 8 นิว้ สามารถดูดอากาศดวยอัตรา 500 ลูกบาศกฟตุตอ 1 นาที เมื่อใชทอขนาด
เสนผาศนูยกลาง 200 ฟุต พัดลมดูดนี้ขับโดยมอเตอรไฟฟา ซึง่ปองกนัการระเบิดได ( Explosion – Proof 
Electric Motor ) เมื่อประกอบเสร็จจากโรงงานใหม ๆ แตหลังจากที่ไดทาํการปรับซอมทํา ( Overhauled ) 
แลวอาจจะกันการระเบิดหรอือาจจะไมสามารถกนัการระเบิดได ฉะนัน้สําหรับพัดลมดูดที่ไดทําการปรับซอม
ทําแลว ไมควรจะนําไปทําการดูดกาซระเบิด  
 ๒.  แบบ A 3 / 4 T ชนิดขับโดยกังหันอากาศ ( Air – Turbine ) แบบแรงเหวี่ยง ใชทอลมแข็งขนาด
เสนผาศนูยกลาง 8 นิว้ พัดลมแบบนี้ไดออกแบบไวสําหรับดูดกาซระเบิดโดยตรง มคีวามจ ุ750 ลูกบาศกฟุต
ตอ 1 นาท ีเมือ่ใชทอโต 8 นิว้ ยาว 100 ฟตุ อากาศอัดทีใ่ชขับพัดลมไมควรมีกําลงัดนัสูงกวา 80 ปอนดตอ
ตารางนิ้ว ใชอากาศอัดประมาณ 55 ลูกบาศกฟุตตอนาที ในความกดบรรยากาศปกติ หัวตอของสายอากาศ
อัดเขาเครื่อง เปนหวัตอเกลยีว ฝ  นิ้ว ( ไมมีสายตอมากบัเครื่อง ) ใชตอเขากับทอลมใชงานทัว่ไปของเรือ 

           
 
เครื่องพัดลมระบายอากาศเคลื่อนที่ชนิดขับดวยไฟฟา       ทอลมสําหรับประกอบกบัพัดลมระบายอากาศ 
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          เครื่องพัดลมระบายอากาศเคลือ่นที่แบบ 01 / 2  ( A หรือ D ) “ Red  Devils” 
 
 

   
 
          เครื่องพัดลมระบายอากาศเคลื่อนที่                หวัตอทอลมกับเครื่องพัดลมระบายอากาศเคลื่อนที ่
                ชนดิขับโดยกังหนัอากาศ                                            ชนดิขับโดยกังหนัอากาศ 
 
เครื่องพัดลมระบายอากาศเคลื่อนที่แบบ  A  3 / 4  T  ชนิดขับโดยกังหันอากาศ ( AIR TURBINE ) 
 ปจจุบันเครื่องระบายอากาศแบบเคลื่อนที่ในเรือรบสหรัฐ ฯ ไดรับการปรับปรุง ออกแบบเพื่อเพิม่
ประสิทธิภาพในการทํางานใหสะดวก และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ซึ่งเรียกวา RAM FAN 2000 เพื่อมีไวใช
ทดแทนของเดมิซึ่งเรียกวา ปศาจสีแดง “ Red Devils “  
 เครื่องระบายอากาศแบบเคลื่อนที ่RAM FAN 2000 เปนเครื่องดูดควันโดยใชน้ําไฟรเมน ( จาก
ระบบน้ําดับเพลิง เปนตน ) เปนกําลงัขับ เพื่อปองกันการระเบิดจากไอระเหยกาซระเบิดขณะทําการระบาย
ควัน ใชแหลงน้ําจากไฟรปล๊ัก หรือเครื่องสบูน้ําเคลื่อนที ่ใชกําลังดนัดันน้ําจากไฟรเมน ประมาณ 40 - 180 
ปอนดตอตารางนิ้ว เครื่องระบายอากาศชนิดนี ้น้าํหนกั 35 ปอนด ( ไมรวมทอสงอากาศ ) ประสิทธิภาพใน
การดูดควัน 2000 CFM ปองกนัการระเบดิ ขอตอทางดดู - ทางสงของเครื่องใชสายสูบขนาด 1 ฝ  นิว้ สวน
ทอสงควนัใชทอลมชนิดแข็งขนาดเสนผาศนูยกลาง 8 นิ้ว ยาว 15 ฟุต 
  ขอควรระมัดระวังอันตราย 
 ๑.  ตรวจสอบสายไฟฟาและปลั๊กเสียบ หากพบวามีรอยแตก ฉีกขาด หรือสายทองแดงหลุดออกมาจาก
ฉนวน หามใชพัดลมระบายอากาศแบบใชไฟฟานัน้ 
 ๒.  เฉพาะเจาหนาที่ชางไฟฟาที่สวมถุงมอืและรองเทายางเทานัน้ที่ไดรับอนุญาตใหเสียบปลัก๊ และเปด-
ปดสวิทซพัดลมระบายอากาศ และควรยืนอยูบนแผนยางรองพืน้ 
 ๓.  ใหยนืหางจากพัดลมระบายอากาศ สายไฟ และทอยางระบายอากาศในขณะทีก่ําลังทําการระบาย 
อากาศหรือควนัไฟ 
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 ๔.  หามใชพัดลมระบายอากาศแบบใชไฟฟา ในการระบายอากาศหรือควันในหองที่มีไอระเหยของกาซ
ระเบิด 
 ๕.  ตรวจสอบสายลมที่จะนาํมาตอกับพัดลมระบายอากาศแบบกังหันอากาศ ไมใหมีรอยแตก หรือ ร่ัว  
 ๖.  เพื่อปองกนัไฟฟาสถิตย ควรวางพัดลมระบายอากาศไวบนแผนยางรองพื้น หรือทาํการตอสายดิน
ใหกับพัดลมกอนใชงาน 
 ๗.  หามใชกาํลังดันลมเกินกวา  ๘๐ ปอนดตอตารางนิว้ กับพัดลมระบายอากาศแบบกังหันอากาศ 
 ๘.  ทาํการปองกนัสายทอลมในการวางสายผานฝากั้นน้ํา และ ประตู เพื่อไมใหเกิดความเสยีหายกับทอ
ลม จากการปดฝากั้นน้ําหรอืประตูโดยไมไดต้ังใจ 
 ๙.  ไมควรวางทอยางสําหรับระบายอากาศหรือควันไวบนขั้นบันได ชองทางเดิน หรือ ชองทางผานประตู 
เพราะอาจมีบุคคลสะดุดลมได โดยใหผูกติดไวดานบนเหนือศีรษะ 

 
เคร่ืองสูบน้ําเคลื่อนท่ี ( Portable Pumps ) 

ก. เคร่ืองสูบน้ํา พี. ๒๕๐ 
 ๑. เครื่องสูบน้ํา พี. ๒๕๐ เปนเครื่องสูบน้ําขับดวยเครื่องยนตน้ํามันใส 
 ๒. สามารถดูดน้ําดวยตัวเองโดยไมตองลอน้ํา ( Self Priming ) 
 ๓. อัตราการสูบน้ํา ๒๕๐ แกลลอนตอนาท ี
 ๔. ออกแบบเพื่อ 
  ก.  สูบน้ําดับไฟ  ( Fire Fighting ) 
  ข.  สูบน้ําออกนอกเรือ  ( Dewatering ) 
 ๕. สวนประกอบของเครื่องสูบน้ํา 
  ก.  เครื่องยนตขับเคลื่อนน้ํามันใส 
  ข.  Pump สูบน้ําแบบอาศัยการเหวีย่งตวัออกนอกศูนยกลางของน้ํา 
  ค.  Pump ชวย ( Primer Pump ) เพื่อชวยดดูโดยไมตองลอน้ํา 
  ง.  ทางสงน้ําออก 
  จ.  เครื่องปรับความดันน้ํา และมาตรวดั ( Pressure Regulator and Gages) 
  ฉ.  เชือกสตารทเครื่อง หมุนกลับไดเอง 
  ช.  ถังน้ํามันขนาด ๖ แกลลอน 
 ๖. เครื่องประกอบอื่น ๆ ที่ใชกบัเครื่องสูบน้ํา 
  ก.  เกลียวตอแยก ๓ ทาง ( Tri - Gate ) แบบพิเศษ 
   ๑)  ตอจากทอ ๒ ๑/๒ นิ้ว แยกเปน ๓ ทาง ๒ ๑/๒ นิ้ว , ๑ ๑/๒ นิว้ และ ๑ ๑/๒ นิว้ 
  ข.  ถังน้ํามันอะไหล 
  ค.  ทอทางดูดทําดวยทอแข็ง ยาว ๑๐ ฟตุ และ ๒๐ ฟตุ ขนาด ๓ นิว้ 
  ง.  ล้ินปลายทางดูดและที่กรอง ( Foot Valve and Strainer ) 
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  จ.  ทอไอเสียยาว ๒๐ ฟุต ขนาด ๒ นิ้ว 
 ๗. ลักษณะของเครื่อง 
  ก. น้ําหนกัของเครื่องไมรวมถังน้ํามัน ๑๔๗ ปอนด 
  ข.  เครื่องยนต ๒ สูบ ๒ จังหวะ ๒๕ แรงมาที่ ๔๕๐๐ รอบ ตอนาที 
  ค. ใชน้ํามันหลอล่ืนผสมกับน้ํามันเบนซิน เพื่อหลอล่ืนสวนตาง ๆ  
  ง.  หลอความรอนดวยน้ําทีสู่บออกจํานวนหนึ่ง 
  จ.  เมื่อเครื่องสตารท Pump ชวยซ่ึงทําดวยแผนไดอะแฟรม จะสูบอากาศออกเปนการไลอากาศ 
เพื่อชวยในการดูดน้ําดวยตวัเองในความสงูจากระดับน้ําถึงเครื่องไมเกิน ๑๖ - ๒๐ ฟตุ 
 ๘. กอนเดนิเครื่อง พี. ๒๕๐ 
  ก.  ตรวจสอบสายทางดูด ตองกวดใหแนน 
  ข.  ล้ินปลายทางดูดและที่กรอง ตองจมมิดอยูในน้ําสะอาดตลอดเวลาการเดินเครื่องไมใชจนอยูใน
โคลน หรือทราย ซ่ึงถาดูดเขาเครื่องไปแลว จะเปนอนัตรายตอการทํางานของเครื่องได 
  ค.  ใชยางอัดกันร่ัวขนาดพอดีทุก ๆ สวนตอสายทางดูด 
   ๑)  ถาสายทางดูดกวดไมแนน มีอากาศเขาได จะทําใหเครื่องไมสามารถสูบน้ําขึ้นได หรือสูบ
ขึ้น แตมีน้ําออกไมสม่ําเสมอ 
  ง.  รองรับน้ําหนักของสายทางดูด ชวยรับแรงกดอันเกดิจากน้าํหนกัของสายทางดดู 
  จ.  หามเดนิเครื่องในหองปดทึบ นอกจากจะไดตอทอไอเสียออกสูอากาศเปดภายนอก 
   ๑) ไอเสียเปนพิษ เพราะมีกาซคารบอนมอนอกไซดอยูดวย 
 ๙. วิธีใชเครื่อง พ.ี ๒๕๐ 
  ก.  ตอทางดูด , ทอไอเสีย , ทอทางสง 
  ข.  เติมน้ํามันเครื่องเบอร  S.A.E. ๓๐ ( U.S.N. NO ๓๐๖๕ )  สวนผสม ๑/๒ ไพนตอทุก 
ๆ แกลลอนของน้ํามันเบนซนิ ซ่ึงมีออกเทนระหวาง ๘๐ - ๑๐๐ เขยาสวนผสมใหเขากัน 
  ค.  ยกถังน้ํามนัวางบนทีว่างบนเครื่อง พี. ๒๕๐ และยึดใหแนน 
  ง.  ตอสายน้ํามันจากถังเขาเครื่อง 
  จ.  กดปมน้ํามันบนสวนบนของถังน้ํามันหลาย ๆ คร้ัง จนรูสึกมีแรงตาน เพื่อสงน้ํามันเขา
คารบูเรเตอร 
   ๑)  อยากดปมตอไปเมื่อรูสึกมีแรงตานแลว เพราะจะทําใหตวัปมซึ่งทําดวยแผนไดอะแฟรม
เสียหายได 
  ฉ.  โยกคันปด - เปดล้ินทางสงของน้ําอยูในต่ําแหนงปด และกวดเกลยีวหางปลาคันโยกเพื่อดดูน้ํา
ไดเอง โดยไมตองลอ ( Hand Priming ) ใหแนน 
  ช.  ดึงปุม Choke ออกใหสุด หมุนปุมแตงความเรว็สูงและต่ํา จากตําแหนงปดไปทางซาย ๓/๔ 
รอบ 
  ซ.  ดึงเชือกสตารท ระวังอยาใหกระตุกกระชาก เมื่อเครือ่งติดแลว รอใหเครื่องเดนิประมาณ 
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๒ - ๓ วินาที จึงกดปุม Choke เขาที่ เชอืกสตารทจะมวนกลับเขาทีเ่องเมื่อปลอยมือ 
  ฌ.  ตรวจสอบดูเกจความดนัน้ํา ความดันน้ําจะแสดงที่เกจ หลังจากสตารทเครื่องแลว ประมาณ 
 ๒๐ วนิาที  ณ ระดับความสงูจากระดับน้ํา ๑๖ ฟุต 
   ๑)  ถากําลังดันน้ําไมแสดงที่มาตรวัด ( Gage ) ภายใน ๔๕ วินาที ใหดับเครื่องแลว
ตรวจสอบทอทางดูดตลอดจนรอยตอเสียใหม 
  ญ.  เมื่อมีกําลังดันน้ําขึ้นที่มาตรวัดแลว เปดล้ินทางสงของน้ําชา ๆ  
  ฎ.  แตงปุมความเร็วสูงเพื่อใหเครื่องเดนิไดดีที่สุด สําหรับการแตงปุมความเร็วต่ําในการเดินเบา  
ทําไดเมื่อเบาเครื่อง โดยแตงที่ปุมหยุดเครื่อง ( Stop ) ใหล้ินเปดแตเพียงเล็กนอย เครื่องก็จะเดินเบา 
  ฏ.  ใชไขควงแตงกําลังดันน้าํออกไดตามตองการ 
   ๑)  ขณะเดินเครื่องตลอดเวลา ตรวจสอบดูบอย ๆ วา กําลังดันน้ําที่ออกถูกตองหรือไม 
  ด.  เมื่อตองการหยุดเครื่อง ใหกดปุมหยุดเครื่อง ( Stop ) กดไวตลอดเวลาจนเครื่องดับ 
  ต.  ถาเครื่องเดินโดยที่ล้ินทางสงน้ําออกปดอยูเปนเวลานานมากกวา ๑๕ - ๒๐ วินาที เครื่องจะเดนิ
แรงขึ้น เนื่องจากมีอากาศสะสมอยูในปม ใหเปดล้ินทางสงน้ําออกเปนคราว เพื่อไลอากาศออก 
  ถ.  หลังจากเลิกเดินเครื่องแลว 
   ๑)  ระบายน้ําในปมของเครือ่งทิ้ง โดยการพลิกใหดานทีม่ีมูเล อยูดานบน และเขยาไปมา 
หลาย ๆ คร้ัง แตละครั้งแชทิง้ไวประมาณ ๑๐ วินาท ี
   ๒)  ลางเครื่องดวยน้ําจดืกอนเก็บเขาที ่
   ๓)  เดินเครื่องทุกสัปดาห ประมาณครั้งละ ๕ นาท ี
ข. เคร่ืองสูบน้ํา SUBMERSIBLE PUMP 
 ๑. สูบน้ําโดยอาการเหวีย่งตัวออกนอกศูนยกลางของน้ํา 
 ๒. ขับดวยมอเตอรไฟฟา AC. หรือ DC. 
 ๓. ชนิดปจจุบนัออกแบบใหสูบน้ําออกได ๑๔๐ แกลลอนตอนาที โดยมีระดับความสูงจากน้ํา ๗๐ ฟุต 
  ก. ถาลดระดับความสูงของน้ําเหลือ ๕๐ ฟุต จะสูบน้ําได ๑๘๐ แกลลอนตอนาที 
 ๔. ออกแบบเพื่อการสูบน้ําออกนอกเรือ หรือสูบน้ําถายเทเทานั้น ไมมีประสิทธิภาพในการดับไฟ 
 ๕. เวลาใชสูบน้ํา ตองหยอนทั้งตัวเครื่องจมน้าํ โดยมีทางออกตอเขากับสายสูบ ขนาด ๒ ๑/๒ นิว้ 
 ๖. ระยะที่ลําน้ําพุงออกไดไกลประมาณ ๓๐ - ๕๐ ฟุต 
 ๗. เมื่อตองการสูบน้ําในที่มีความสูงของระดับน้ํามาก ๆ ทําไดโดยการใช ๒ เครื่องตอเปนอันดับกนั
โดยใหตัวลางจมอยูในน้ํา ทางสงของตัวลางตอเขากับทางดูดของตัวบน มีหีบสวิตซหลายปลั๊กสําหรับ 
ทําความสะดวกในการตอหลาย ๆ เครื่อง 
 ๘. หามใชเครื่องสูบน้ํา Sumersible Pump สูบน้ํามันเบนซิน หรือน้ํามันเครื่อง 
  ก. ของเหลวที่เขาไปใน Pump จะเขาไปหลอความเย็นมอเตอรดวย 
  ข. ไอระเหยน้ํามนัเบนซินอาจรัว่ไหลเขาไปในมอเตอร ซ่ึงทําใหเกิดระเบดิได 
  ค. น้ํามันหลอล่ืนที่มีความหนดืสูง อาจทําใหมอเตอรไหมได เพราะ Overload 
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  ง. แตหากสถานการรณจําเปนตองทํา ก็ใหสูบน้ํามันไดโดยตอเปนอันดบักัน ๒ เครื่อง 
 ๙. ในการใช Submersible Pump เมื่อจะหยอนหรือดึงเครื่องหามจับตรงสายไฟฟา ใหใชเชือก
ผูกดึงหรือหยอน เพราะอาจจะทําใหยางอดักันน้ําชาํรุดได 
 ๑๐. ควรจัดเตรยีมสายไฟฟาฉุกเฉินยาว ๗๕ ฟตุ ไว กรณีไฟฟาบริเวณที่เกดิเหตุขัดของ 
 ๑๑. ขอควรระมัดระวัง 
  ก. อยาใหสายทางสงงอหรือพับ 
  ข. ใชที่กรองประกอบดวยเสมอ และตองเปนที่กรองที่สะอาดปราศจากสิ่งสกปรก 
  ค. ใหตวัเครื่อง หรือทางดูดจมอยูในน้ําตลอดเวลาที่เครื่องเดนิ 
  ง. หามใช Submersible Pump ในบริเวณที่มไีอระเหยแกสระเบดิอยูดวย 

 

         

 
 
                      สวนประกอบของเครื่องสูบน้ําใตน้ํา                                การตอพวงของเครื่องสูบน้าํใตน้ําสอง
เคร่ือง 
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 ค. เคร่ืองสูบน้ําเคล่ือนท่ี  พ.ีอี. - ๒๕๐ 
 สวนประกอบของเครื่องสูบน้ํา 
 เปนเครื่องยนตน้ํามันใสชนดิ  ๒ สูบ ๒ จงัหวะ  ขนาด  ๔๒ H. P.  ๕,๑๐๐  RPM    หลอล่ืนโดย
ใชน้ํามันผสม 
ดับความรอนดวยอากาศ   ทอแกสเสียดับความรอนดวยน้าํ    เร่ิมเดินดวย Battery ขนาด ๑๒ V.  
สามารถไลอากาศไดเองถาทางดูดสูงไมเกนิ   ๒๐  ฟุต     แตถาสูงถึง   ๕๐   ฟุต    ดวยการตอ   Speacial  
Tri-gate  และ   Eductor 
แบบมาตรฐาน “S”  ใหสวทิซ  OFF - Start - RUN อยูในตาํแหนง  Start เมื่อตองการ Start   
ใหสวิทซ  OFF - Start - RUN อยูในตําแหนง  Run เมื่อเครื่องเดินเรียบรอยแลว  ปุมไลอากาศ
และมีกําลังดนัเกินกวา ๔๐  PSI คอย ๆ เปดล้ินทางสง  หามเดิน Pump เกินกวา ๒ นาที ถาน้ําไมขึ้น   
Automatic Shutdown Pressure Switch  จะหยดุเครื่องถากําลังดันต่ํากวา ๒๐ PSI  
สวิทซ OFF - Start - RUN ตองอยูในตําแหนง RUN           อุปกรณจะตองลางดวยน้ําจืด
หลังจากใชกับน้ําทะเลทุกครัง้   หามเดิน Pump นานเกนิกวา  ๒๐ วนิาที เมื่อล้ินทางสงปดจะทําใหเกิด
ฟองอากาศขึ้นใน Pump 
  การเริ่มเดินเครื่อง พี.อี. ๒๕๐ 
   ๑.  ตองแนใจวาสายทางสงและทางดูดตอไวอยางถูกตอง Foot Valve and Strainer 
จมอยูในน้ํา 
   ๒. ตองแนใจวาน้ํามันในถังถูกผสมไวถูกตอง ( ๒ Pts - ๒ cycle Oil ) ตอ ๖ แกลลอน
ตอสายน้ํามันเขากับเครื่อง 
   ๓.  ตอสาย Battery 
    -  แดง  “ + ” (บวก)   และ  ดํา  “ - ” (ลบ) 
   ๔.  ตั้งสวิทซ OFF - Start - RUN ไวตําแหนง  Start 
   ๕.  หมุน  Speed Control  ไว ๑/๔ สวน ( ถาเครื่องเย็น ) หมุน Choke ตําแหนงปด
สุดแลวหมนุกลับมา ๑/๒ ขณะ  Start  เปด  Choke  เต็มที่เมื่อเครื่องเดิน 
   ๖.  ล้ินทางสงตองอยูในตําแหนงปด 
   ๗.  กดปุม Start จนกวาเครื่องจะทํางาน ( ปรับแตง Choke and Speed Control   
ถาตองการ ) 
   ๘.  กดปุม  Prime  และคอยเปดล้ินทางสงอยางชา  จนกระทั่งกําลังดันขึ้นถึง  ๔๐  PSI 
   ๙.  ตั้งสวิทซ  OFF - START - RUN  ไวในตําแหนง  “RUN” 
   ๑๐.  ถาเครื่องหยุด ใหตั้ง  OFF - START - RUN ไวตําแหนง  “START” เร่ิม  
Prime ใหม ( ตรวจสอบ Automatic Shutdown Pressure ถากําลังดัน ๒๐ PSI หรือสูง
กวา เมื่อเล่ือนสวิทซ OFF - Start - RUN จาก  START  ไปไว  RUN  แลวดับเครื่องเปลี่ยน
ใหม ) 
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  การเลิกเครื่อง พี.อี.  ๒๕๐ 
   ๑.  เล่ือน  OFF - Start - RUN ไวในตาํแหนง OFF  ( ลดความเร็วของเครื่องลง
กอนและเพื่อใหน้ํามันคางอยูในระบบ ) 
   ๒.  ลาง Pump  และสวนประกอบดวยน้ําจดื 
   ๓.  เปดกอกเดรนน้ําของ  Pump  ( อยูดานลางของ Pump ) 
   ๔.  ถอดสายตาง ๆ ออก 
 ง.  เครื่องสูบน้ําเคลื่อนที ่ชนิด โตฮัตส ุ(TOHATSU) 
 เครื่องสูบน้ําเคลื่อนที่ชนิดโตฮัตสุ มีหลายรุนหลายขนาดที่ใชงานอยู  คุณลักษณะทัว่ไป ไดแก เปน
เครื่องยนตชนดิ ๒ สูบ ๒ จังหวะ ระบายความรอนดวยน้ํา  การติดเครื่องยนตใชการจุดติดดวยระบบไฟฟา 
และเชือกดึงจดุติด  การหลอล่ืน ใชน้ํามนัเบนซนิผสม  (เบนซนิ ๓๐ สวนตอน้าํมนัเครื่อง ๑ สวน   ใช
แบตเตอรี่สตารท ขนาด  ๑๒ โวลท  ๒๖ แอมแปร   ปมสูบน้ํา เปนแบบ ปมหอยโขง กงัหนัชัน้เดียว ๔ ใบพัด  
ทางสูบน้าํทางเดียว แบบ Rotary Vacuum Pump  รอบการหมนุประมาณ  ๔,๘๐๐ - ๕,๒๐๐ รอบตอนาท ี
แลวแตรุนของเครื่องสูบน้ํา 
 เครื่องสูบน้ําเคลื่อนที่ชนิดโตฮัตสุที่มีใชในกองทพัเรือไดแกรุน  V - 75 - CS , รุน V - 50 - CS , 
และรุน V - 38 - BS 
 วิธีการใชงาน 
 ขอควรปฏิบัติกอนจะสตารทเครื่อง 
 ๑.  น้ํามนัเชื้อเพลิง โปรดเติมน้ํามนัเชื้อเพลิงกอนและหลงัการใชเครื่อง อัตราผสมน้ํามัน เบนซนิ ๓๐ 
ลิตรตอน้ํามันเครื่อง (ขนาด ๒ ไซเคิล)  ๑ สวน 
 ๒.  ตรวจดูระดับน้ํามนัทีห่องเก็บน้ํามนั และหองที่เก็บน้าํมันของเครื่องปมสูญญากาศ ทัง้นี้หองน้าํมัน
สูญญากาศตองมีน้าํมนั อยูประมาณ ระหวาง  ๗๐ - ๘๐ %  อยูเสมอ (ใชน้ํามันเกรด SAE. No . 20   ใน
ภาวะปกต ิหากน้ํามันขนเกนิไป ใหใชน้ํามันเบนซินผสมใหจาง) 
 ๓.  กอกน้ํา ตรวจดูใหดีวากอกทุกอนัตองอยูในสภาพปด  คือ 
  ๓.๑  กอกระบายน้าํของปมน้ํา 
  ๓.๒  กอกทางอากาศเขาที่สวนบนของกระบอกสูบ 
  ๓.๓  วาลวของทางจายน้ําออกของเครื่องสูบน้ํา 
 การติดเครื่องยนต 
 ๑.  เปดวาลวน้ํามนัโดยหมนุสกร ู
 ๒.  ดึงคันโยกเรียกน้าํมนัเพือ่ใหเขาคารบูเรเตอร และใหแนใจวาน้ํามันเขาเต็มคารบูเรเตอร 
 ๓.  ต้ังที่ควบคมุความเรว็ทีห่นาปทมใหอยูในตําแหนง “Start” 
 ๔.  ดึงปุมโชค หากเครื่องยนตรอนดีแลว กไ็มจําเปนตองใช 
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 ๕.  หมนุสวทิชใหญไปที่ตําแหนง “Day Time” แลวจึงกดปุมสตารทเครื่อง (ถาเปนกลางคืนใหหมนุ
สวิทช ไปที่ตําแหนง “Night Time” )  หลงัจากเครื่องติดแลวใหปลอยปุมกด ในกรณีสตารทเครื่องดวยมือให
ดึงเชือกสตารททีก่านดึง 
 ๖.  ในทนัททีี่เครื่องเดินติดแลว ใหดันปุมโชคคืนสูที่เดิม (หากเปนเวลาที่อากาศเยน็จดั ใหคอย ๆ ดันโช
คกลับเขาที่ชา ๆ เพื่อเลีย้งใหเครื่องติดโดยราบรื่น ) 
 การสูบน้าํและการฉีดน้ํา  
 ๑. ดึงปุมโยกของเครื่องปมสูญญากาศลงเพื่อรับกาํลังฉุดของสายพาน V เครื่องปนสูญญากาศจะเริ่ม
ทํางานเมื่ออากาศถูกไลออกหมดแลวก็จะเกิดกําลงัดูดน้าํเขาเครื่องปม น้าํก็จะไหลออกจากทอถายของปม
สูญญากาศ จากนัน้ใหรีบดันกลับปุมโยกของเครื่องปมสูญญากาศคนืสูที่เดิม 
 ๒.  คอย ๆ เปดวาลวปลอยน้ําเพื่อเร่ิมปลอยน้ํา 
 ๓.  หมนุที่ควบคุมความเรว็ทีละนอย ๆ ไปสูตําแหนงความเรว็สูงหลงัจากกดปุมควบคุมความเรว็แลว  
( เมื่อปลอยปุมควบคุมความเร็วแลวเข็มหนาปทมจะแสดงอยู ณ ตําแหนงความเร็วนัน้ ) 
 การดับเครื่องยนต 
 ๑.  ปดวาลวน้าํมันแลวตั้งทีค่วบคุมความเร็วมาอยูในตําแหนงความเร็วต่ํา 
 ๒.  ปดสวิทซประธานมาทีตํ่าแหนง “ STOP “ 
 ๓.  หลงัจากเครื่องหยุดเดินแลว ใหเปดกอกตาง ๆ เพื่อใหน้าํไหลออกจากเครื่องใหหมด หลังจากถายน้ํา
ออกจากเครื่องหมดแลว ใหปดกอกทุกอนัรวมทัง้วาลวปลอยน้ําดวย 
 ขอควรระวังระหวางใชเครื่อง 
 ๑.  ถาสตารทเครื่องไมติดทันท ีอยาใชปุมสตารทครั้งหนึง่เกิด ๓ วนิาท ีและใหคอยประมาณ ๕ วนิาท ี
เพื่อใหแบตเตอรี่เกิดพลังตามเดิม และจงึสตารททดลองดูใหม หากเครื่องติดใหรีบปลอยปุมกดสตารททนัท ี
หากมีการกดปุมอยูนาน ๆ จะทาํใหตัวมอเตอรหรือแบตเตอรี่เสีย ขัดของได 
 ๒.  ตรวจดูใหแนใจวามีน้าํไหลออกจากทอถาย ซึ่งอยูสวนลางของเครื่องสูบ อยาใชเครื่องเกิน ๑ นาท ี
หากปรากฎวาไมมีน้ําปลอยออกมา ( ในสภาพเชนนี้เข็มควบคุมความเร็วตองอยูในตาํแหนง “ความเร็วต่ํา “ 
 ๓.  อยาใชเครือ่งปมสูญญากาศนานเกนิกวา ๑ ๑/๒  นาที ในกรณีทีท่ําการสูบน้าํจากแหลงน้ําซึง่อยูลึก
มาก ตองระวงัอยาใหจงัหวะการทาํงานของปมสูญญากาศเปลี่ยนไป จนกวาจะแนใจวาทําการสูบน้ําขึ้นได
แลว 
 ๔.  อยาไดแตะตองสปริงปรับคุมแรงดึงเปนอันขาด 
 ๕.  ในกรณีทีท่ําการสูบน้าํจากแหลงน้าํสกปรก ตองใชตะแกรงหรือวตัถุพวกหวักรองที่ปลายทอดูดทุก
คร้ัง 
 ขอควรระวังหลังจากการใชเครื่อง 
 ๑.  หลังจากใชเครื่องสูบน้ําสูบน้ําทะเลแลว ใหใชน้ําจืดชะลางเครื่องใหทัว่และลางสวนในของเครื่อง
ดวย 
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 ๒. หลังจากใชงานแลว ใหเปดกอกระบายน้ําทิ้งทุกตวัสาํเร็จแลวจึงปดกลับที่เดิมทกุตัว กอนที่จะเก็บ
เครื่อง   
 ๓. กอนเก็บเครื่องสูบน้ํา กอกทุกตวัตลอดทั้งฝาปดทอดูดจะตองอยูในตําแหนงปดหมด คันโยกทาํ 
สูญญากาศก็เชนกนั ตองปดกลับไปอยูในตําแหนง “ O” เสมอ 
  เครื่องขัดของเมื่อใชงานและการบํารุงรักษา 
 เครื่องยนตติดยาก 
 ๑.  หากกดปุมสตารทเครื่องแลวไมเดิน ใหตรวจดูดังนี ้
  -  ฟวส หากขาดใหตอใหม 
  -  สายไฟ หากหลวมหรือสายที่ตอกนัไวสกปรก ใหทาํความสะอาดและตอใหแนน 
  -  แบตเตอรี่ หากไมประจุไฟ ใหทาํการประจุไฟ ( ชารจ ) ใหมหรือเปลีย่นแบตเตอรี่ใหม เมื่อตรวจแก
แลว เครื่องยงัไมเดิน ใหปรึกษารานจําหนายผลิตภัณฑโตฮัทสุที่อยูใกล 
 ๒.  หากกดปุมสตารทแลวเครื่องเดินแตไมติด ใหปฏิบัติดังนี ้
  อุปกรณเกี่ยวกับไฟฟา 
  ก.  ใหตรวจดูหัวเทียน หากขั้วไหม สกปรก หรือชาํรุด หรือมีผงคารบอนติดอยูมาก ใหทาํความ
สะอาดหรือต้ังเขี้ยวใหม หรือมิฉะนัน้ก็เปลีย่นหัวเทียนชดุใหมเลย 
  ข.  ใหตรวจดูตัวแมกนิโตวาสปารคและทํางานปกติหรือไม 
  ค.  ใหตรวจตวัเครื่อง C.D.I. วาทาํงานไดเปนปกตหิรือไม 
  ง.  ใหตรวจคอยลทําหนาที่จดุเครื่องวาอยูในสภาพดหีรือไม 
  จ.  ใหตรวจสายที่ตอกับจุดเครื่องวาอยูในสภาพดีและตอไวถูกตองหรือไม 
        ขอปฏิบัติที่กลาวขางตน ใชในกรณีที่ไมไดปรึกษากบัรานจาํหนาย 
 ระบบน้ํามัน 
 ก.  ตรวจถังน้าํมันวามีน้าํมนัเชื้อเพลิงอยูเต็มหรือไม 
 ข.  ตรวจดูวาน้ํามนัไหลสงในทอน้ํามันสะดวกหรือไม 
  หากจําเปนใหทําความสะอาดทอ ปุมโยกและคาบูเรเตอร และตรวจดวยวารูระบายอากาศฝาถงั
น้ํามนัมีสภาพปกติหรือไม 
 ค.  หากน้าํมนัทวมใหปดทอสงน้าํมนัและเอาหวัเทยีนออกกอน ทาํการหมุนเครื่องไปหลาย ๆ คร้ัง 
เพื่อใหน้ํามนัทีท่วมอยูหมดไป 
 ง.  ถาน้าํมนัไหลไมทนั ( ไหลไมพอ ) ใหเปดโชคในกรณีที่อากาศเยน็ 
 การตรวจสอบกําลังอัด 
  ในกรณีที่ความดันเปนปกติ ใหตรวจดูวาหวัเทยีนใสเขาที่สนทิ และอยูในสภาพดหีรือไม และตรวจ
ดวยวาฝาสูบใสเขาที่แนนหรือไม 
 การดูดน้ําไมข้ึน 
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 ใหตรววจดูดังนี ้
  -  ถาอากาศรั่วเขาปมไดใหตรวจดูวาขอตอทางดูดน้ําขนัแนนหรือไม ปะเกนมีหรือไม และดูวาปด
แนนหรือเปลา รวมทั้งตรวจวาลวทอจายน้าํตองปดสนิทดวย 
  - ปุมโยกถายน้ําออกและวาลวปลอยน้าํอยูในสภาพปดหรือไม 
  -  ถาปมสูญญากาศไมทํางาน ตรวจดนู้ํามนัเครื่องในอุณหภูมิตํ่าใชน้าํมันคอนขางใส ตรวจกอก
และสปริงวาหลวมหรือไม 
  -  ตรวจตาง ๆ วามีรอยแตกราวหรือหลวมหรือไม และตรวจสายทอวัดแรงดัน และสญูญากาศ 
วาตอกนัในสภาพแนนสนทิหรือไมประการใด 
  -  ตรวจซีลของเครื่องวาอยูในสภาพดหีรือไม หากรั่วใหดําเนนิการปรึกษากับรานจาํหนาย 
 แรงฉีดออน 
  -  สายสูบ ตรวจดูตะแกรงกรองวาไมมีส่ิงใดไปอุดตันอยู และตรวจดูวามีลมร่ัวออกสวนใด อัน
เนื่องจากตอแลวขันไมแนน 
  -  ตัวเครื่องสูบ ตรวจวามีส่ิงสกปรกติดอยูกับใบพัดหรือไม ใหทําความสะอาดเสียถาจําเปน 
 การดูแลรักษาอุปกรณไฟฟา 
 แมกนิโต ( คอยลจุดเชื้อเพลงิเครื่องยนต ) 
 ๑.  C.D.I. แมกนิโต 
  หากปกติแมกนิโตแบบทัว่ไป กระแสไฟจะเกิดขึ้นและเดินไปยังคอยลกระตุนกระแสไฟใหเปน
แมเหล็ก เมื่อแผนคอนแทกซเปด กระแสไฟแรงสูงจะเกิดขึ้นในตัวคอยล จุดประกายไฟ แลวผานไปยังหัว
เทียน สวนระบบ C.D.I. แมกนิโตนั้นตางกนัทีเดยีว เนื่องจากไมใชแผนคอนแทกซ แตใชเครื่องเปลี่ยน
กระแสไฟแบบวัตถุแข็งแทน ดังนัน้การบาํรุงรักษาจึงสะดวกขึ้น ไมตองทําความสะอาดหรือใสแผนคอน
แทกซอีกตอไป 
 ๒.  กดสวทิซไปที่ตําแหนง “ STOP “ แตสายดินของคอยลกระตุนกระแสไฟฟาเพื่อใหเกิดสปารค เปน
วิธีการดับเครื่อง 
 ๓.  หวัเทยีนขอแนะนาํใหใช NGK B 7HS ของแตละแบบรุน และชวงหางมาตรฐานของแผนธาตกุลาง
เขี้ยวหวัเทียนใหอยูในระหวาง ๐.๖ - ๐.๗ ม.ม. 
 ๔.  ไดติดคอยลสําหรับไฟแสงสวางและระบบกระแสไฟ A.C. ไวตางหากเปนอิสระ ใชเปนกาํลังในการ
ชารจแบตเตอรี่โดยผานเรคติไฟเออร และจายกระแสไฟสัญญาณเครื่องทาํงาน และไฟแสงสวางอื่น ๆ อีก
ดวย 
 ๕.  รักษาหัวเทียนใหสะอาดและใสใหเขาที ่
 ๖.  ตรวจผังการเดินสายไฟวาอยูในสภาพปกติหรือไม 
 ๗.  ทดสอบโดยการติดเครื่องใหเดนิอยางนอยเดือนละ ๑ คร้ัง 
 การบํารุงรักษาและดูแลอุปกรณสวนประกอบตาง ๆ 
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  เพื่อใหไดประโยชนในการใชเครื่องอุปกรณนี้ในการดับเพลิงอยางเต็มที่ จึงจําเปนที่จะตองดูแล
รักษาเปนอยางดี  เกี่ยวกับอุปกรณสวนประกอบ ดังนี ้
 สายสงน้ํา 
  จะตองผึ่งใหแหงหลังจากใชงานแลว ถาสายเปยกและสกปรกจะทําใหอายุการใชงานสั้นลงใน
ขณะที่ใชฉีดน้าํควรระวงัไมใหสายงอหรือหักได และในขณะดึงสายไปควรจะยกขึน้อยาลากไป เพราะจะทาํ
ใหขอตอบุบเสียหายได 
 ทอสูบน้าํ 
  จะตองขันสกรตูรงขอตอใหแนน ถาขันไมแนนอากาศจะเขาสูปมได เปนเหตุใหประสิทธิภาพของ 
ปมลดลง ปะเก็นของทอดูดก็เชนเดยีวกนั ถาชํารุดก็จะทาํใหอากาศเขาได จะเปนเหตุใหดูดน้ําเขายาก 
ดังนัน้ตองหมัน่ตรวจเสมอ ถาพบวาชํารุดตองเปลี่ยนใหมทันท ี
 ทอแยกและหวัฉีด 
  ขอแนะนําใหใชลวดพนัทอแยกเพื่อใหปลอดภัยและสะดวกในการจับฉวย ทั้งนี้แบบหวัฉีดขนาดตาง 
ๆ ใหพิจารณาใชใหเหมาะสมกับขนาดหัวสูบน้ํา ขนาดยาวของสายสูบ ขนาดมวนของสายสงและ
สภาวการณ  ดังนัน้การจัดเตรียมหัวฉีดขนาดตาง ๆ ใหพิจารณาใหเหมาะสมเพื่อผลในการฉีดตาม
สถานการณ 
  ขอสังเกต การใชสายสูบขนาดสั้นเทาใดยิ่งเปนผลดี ทําใหเครื่องสูบน้าํมีอายุการใชงานไดยนืยาว
ถาวร หวัสูบควรจะหางในระยะไมเกนิ ๓ เมตร 
 การบํารุงรักษาและปรับเครื่องอยูเปนประจํา 
 ๑.  ขจัดเขมาควันที่จับอยูทีเ่ครื่อง หลงัจากใชงานแลว ๑๐๐ ชัว่โมง 
 ๒.  เมื่อเครื่องยนตใชเดินครบ ๕๐๐ ชัว่โมง ใหดําเนินการยกเครื่องโอเวอรฮอล ( ถอดชิ้นสวนตาง ๆ 
ออกทําความสะอาด ) 
 ๓.  ตรวจสภาพแบตเตอรี่ไวเปนประจําเดือนละ ๑ คร้ัง 
จ.  วิธีใชเครือ่งสูบน้ําดับเพลิงแบบซีเกลอร ทีเอส (Ziegler - TS) 
 ๑.  ลักษณะทัว่ไป 
  เปนเครื่องสูบน้ําดับเพลิงเคลื่อนที ่น้าํหนกัเบาใชเครื่องยนตเบนซิน ๒ จังหวะขับเครือ่งสูบน้าํซึ่งทํา
ดวยโลหะผสมเบาไมเปนสนิม มีอุปกรณดับเพลิงครบถวน 
 ๒.  เครื่องยนตตนกําลงั 
  ๒.๑  ชนิดเครื่องยนต   เบนซนิ ๒ จังหวะ ๒ กระบอกสูบ ระบายความรอนดวย
        อากาศ 
  ๒.๒  กําลงัแรงมา   ๒๘ แรงมา ท ี๔๕๐๐ รอบ / นาท ี
  ๒.๓  ระบบจดุติดเครื่องยนต  แมกนีโต 
  ๒.๔  อัลเทอเนเตอร   ๑๐๐ วัตต 
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  ๒.๕  ชนิดน้ํามันเชื้อเพลิง เบนซนิ + น้ํามันเครื่องเกรด ๓๐ 
  ๒.๖  อัตราสวนผสมน้าํมนัเชื้อเพลิง ๑ / ๒๕ ( น้ํามนัเครื่อง ๑ สวนตอเบนซนิ ๒๕ สวน ) 
  ๒.๗  ระบบหลอล่ืน    ใชน้ํามนัผสม ๑ / ๒๕ 
  ๒.๘  ขนาดความจถุังน้ํามนัเชื้อเพลิง ประมาณ ๑๕ ลิตร 
 ๓.  เครื่องสูบน้ําดับเพลิง 
  ๓.๑  ชนิดเครื่องสูบ   แบบแรงเหวีย่งหนีศูนย ระหดัหรือกังหันชัน้เดียว 
  ๓.๒  ชนิดโลหะเครื่องสูบ   เรือนสูบและสวนตาง ๆ ที่สัมผัสน้ําทําดวยโลหะผสมเบา
       เพลาทําดวยเหล็กสะแตนเลส 
  ๓.๓  ชนิดคลทัซ    แบบอัตโนมัติ เมื่อเดินเครื่องเบา ( รอบตํ่า ) เฟองจะจาก 
       เมื่อเรงเครื่องเฟองจะจับโดยอัตโนมัติ 
  ๓.๔  เครื่องทาํสูญญากาศ  แบบอัตโนมัติสมบูรณ ไมตองเติมน้าํมนัหลอล่ืน ไมตอง 
       ใชน้ําลอไมตองปรนนิบัติบํารุง สามารถทํางานและเลิก 
       ทํางานไดเองโดยตลอด    
 ๔.  วิธีติดเครือ่งยนตสูบน้ํา 
  ๔.๑  ปดลิ้นสงน้าํและกอกระบายน้ําที่ใตปม 
  ๔.๒  ตอทอทางดูด ตอสายสงน้าํดับเพลงิ ( ปลายทอทางดูดตองจมน้าํอยางนอย ๑๖ นิ้ว และตอง        
อยูเหนือพืน้ดนิโคลนอยางนอย ๑๒ นิว้ 
  ๔.๓  เปดกอกน้ํามนัเชื้อเพลิง 
  ๔.๔  ปรับคันเรงไปประมาณ ๑ / ๔ 
  ๔.๕  ติดเครื่องยนต โดยกดปุม หรือใชเชือกกระตุก 
 ๕.  วิธีติดเครือ่งยนตเมื่ออากาศเยน็ 
  ๕.๑  ปดโชค 
  ๕.๒  ปรับคันเรงไปประมาณ ๑ / ๔ 
  ๕.๓  ติดเครื่องยนต ( เมื่อใชเชือกกระตุกตดิ ใหดึงเชือก ๒-๓ คร้ัง เพื่อเรียกน้าํมนักอนกระตุกติด ) 
  ๕.๔  เปดโชคทันทีเมื่อเครื่องยนตติด 
 ๖.  วิธีติดเครื่องยนตเมื่อเครื่องรอนหรืออากาศรอน 
  ๖.๑  เปดโชค 
  ๖.๒  ปรับคันเรงไปประมาณ ๑ / ๔ 
  ๖.๓  ติดเครื่องยนต 
 ๗.  วิธีใชเครื่องสูบน้าํดับเพลิง 
  ๗.๑  ปดลิ้นสงน้าํและกอกระบายน้ําทิ้งที่ใตปม 
  ๗.๒  ตอทอทางดูดและสายสงน้าํดับเพลงิ 
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  ๗.๓  เปดกอกน้ํามนัเชื้อเพลิง 
  ๗.๔  ปรับคันเรงไปที่ประมาณ ๑ / ๔ 
  ๗.๕  ติดเครื่องยนต 
  ๗.๖  ปรับคันเรงไปที่ประมาณ ๑ / ๓ - ๑ / ๒ ( เครื่องทําสูญญากาศจะเริ่มทาํงานเองที ่๑ / ๓ -  
๑ / ๒ หรือที่รอบ ๑,๐๐๐ - ๑,๕๐๐   รอบตอนาท ี  และจะเลิกทํางานทันทีเมื่อสูบน้าํขึ้นแรงดันประมาณ  
๒ บาร  หรือ ๒๙ ปอนดตอตารางนิ้ว ) 
  ๗.๗  เปดลิ้นสงน้าํ 
  ๗.๘  เรงเครื่องยนตเพิ่มใหไดแรงดันน้ําตามตองการ 
 ๘.  วิธีปฏิบัติเมื่อเลิกใชเครื่องสูบน้าํ 
  ๘.๑  ผอนคันเรงเบาสุด 
  ๘.๒  ปดลิ้นสงน้าํ 
  ๘.๓  เปดกอกระบายน้ําทิ้งใตปม แลวถอดทอทางดูดออกจากปม 
  ๘.๔  เรงเครื่องใหระบบทําสญูญากาศทํางานนานประมาณ ๒๐ วนิาท ีเพื่อใหระบายน้ําทิ้งไดหมด 
  ๘.๕  ผอนคนัเรงเบาสุด แลวดับเครื่องโดยกดปุมดับ 
  ๘.๖  ปดกอกน้ํามนัเชื้อเพลิงและกอกระบายน้าํทิ้งที่ใตปม 
 ๙.  วิธทีดสอบปมโดยการสูบแหง 
  เพื่อใหเครื่องสบูอยูในสภาพพรอมที่จะใชงานไดทกุโอกาส ดังนัน้ หลงัใชงานแลวทุกครั้งควรทดลอง
สูบแหงดู เพื่อตรวจหารองรอยอากาศรั่วซมึเขาปม การทดสอบใหกระทําภายหลังจากระบายน้ําคางปม
ทั้งหมด แลวโดยใหปฏิบัติดังนี ้
  ๙.๑  ปดฝาทอทางดูดน้ําใหแนน 
  ๙.๒  ปดชองทางสงน้ําและกอกระบายน้าํทิ้งใหแนน 
  ๙.๓  ติดเครื่องยนต แลวเดนิเครื่องรอบปานกลาง ( ๑๕๐๐ รอบ / นาที ) นานประมาณ ๒๐ วนิาท ี
  ๙.๔  เฝาดทูี่มาตรวัดสูญญากาศ เข็มจะช้ีตกไปทางตัวเลขสีแดงอยางนอย ๘ เมตร 
  ๙.๕  ดับเครื่องยนตแลวเฝาดูมาตรวัดสูญญากาศ เข็มจะคอย ๆ เลื่อนกลับที่เดิมอยางเชื่องชาใน
อัตราประมาณ ๑ เมตร / นาท ี( ถาเข็มตกเร็วกวานี้แสดงวาปมหลวมอากาศรั่วเขาได ) 
  ๙.๖  เปดกอกระบายน้ําทิ้ง เมื่อเลิกทดสอบและปดกลับที่เดิมทกุครั้ง หลังเปดแลว 
 ๑๐.  วิธีระวังรักษาเครื่องสูบน้ํา 
  ๑๐.๑  ลางเครื่องสูบ ทอทางดูด หวักรองผงและอุปกรณอ่ืน ๆ ดวยน้าํจืดทุกครั้งหลังจากใชสูบน้าํ           
ทะเลหรือน้ําสกปรก 
  ๑๐.๒  ใช เครือ่งสูบน้าํ สูบน้าํจืดเพื่อลางภายในปมทกุครั้ง เมื่อใชสูบน้าํทะเลหรือน้าํสกปรก 
  ๑๐.๓  เปลี่ยนน้าํมนัหลอล่ืนเฟองปมทุก ๕๐ ชัว่โมง ของการใชงาน หรือ อยางนอยปละครั้ง โดย           
ใชน้ํามนัหลอล่ืนเกรด ๘๐ หรือเกรด ๙๐ ประมาณ ๐.๖ ลิตร 



- ๑๐๔ - 
  ๑๐.๔  อัดจารบีที่จุดอัดจารบีหลังปมทกุ ๒๐ ชัว่โมงของการใชงาน ( อัดครั้งละประมาณ ๕ นาท ี) 
  ๑๐.๕  ถาเครื่องสูบไมไดใชงานเปนเวลานาน ๆ ใหทาํการทดสอบแหงตามขอ   ๙    
ทุก ๆ ๔ สัปดาห / คร้ัง 
 ๑๑.  วิธีระวังรักษาเครื่องยนตตนกําลงั 
  ๑๑.๑  ชะโลมน้ํามนัไสกรองอากาศทุก ๓๐ ชัว่โมง ของการใชงาน เมือ่ใชในภาวะอากาศสกปรก            
และทุก ๕๐ ชัว่โมง ของการใชงาน เมื่อใชในภาวะปกติ ลางไสกรองอากาศอยางนอยปละครั้ง  
  ๑๑.๒  น้าํมนัเชื้อเพลิง ตองมีเต็มถังอยูตลอดเวลา 
  ๑๑.๓  ลางทาํความสะอาดหัวเทียนเปนประจํา 
  ๑๑.๔  ดูคําแนะนําวิธีใชและวิธีบํารุงรักษาเครื่องยนตใหละเอียด 
  ๑๑.๕  ทดสอบแบตเตอรี่ทุก  ๆ ๔ สัปดาหตอคร้ัง ถาไฟออนใหประจุไปใหเต็ม 
  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

………………………………… 



บทที่ ๑๑ 
ระบบดับเพลิงอัตโนมัติและกึ่งอัตโนมติั 

(Automatic Firefighting System and Semi Automatic Firefighting System) 
ระบบสารดับไฟ HALON ๑๓๐๑ แบบอัตโนมัติ 
  ระบบที่ฉีดสาร HALON เขาไปภายในหองซึ่งเกิดไฟไหมดวยความเขมขนอนัเหมาะสม การ
จัดระบบนี้ทาง NATIONAL FIRE PROTECTION ASSOCIATION  หรือเรียกยอ ๆ วา NFPA ซึ่งเปน
สมาคมทีม่ีชื่อเสียงและไดรับความเชื่อถือกันเปนอยางยิง่ในทั่วโลก เกี่ยวกับการดบัเพลิงทั้งปวง ไดกําหนด
มาตรฐานไวอยางละเอียดตามขอ NFPA  ๑๒ A เกี่ยวกับ HALONEMATED EXTINGUISHING AGENT 
SYSTEM HALON ๑๓๐๑ ในมาตรฐานนีไ้ดกําหนดใช HALON ๑๓๐๑ ไมเกนิ ๗ % ของปริมาตรอากาศ
ภายในหอง ซึง่เปนสถานทีม่คีนทาํงานอยูและอาจสูงถงึ ๑๐ % สําหรบัหองเก็บเอกสาร  หองเก็บของตาง ๆ 
และหองที่ไมมเีจาหนาที่อยูประจํา 
 การทาํงานของระบบนีโ้ดยทัว่ ๆ ไป ไดแบงภาคการทาํงานของอุปกรณไวดังนี ้
 ๑.  ภาคตรวจจับ ( DETECTOR ) จะทาํหนาทีเ่พื่อตรวจดูวาไดมีไฟไหมเกิดขึน้ก็จะสงสัญญาณแจง
ไปยังภาคแผงควบคุม ( CONTROL PANEL ) ทันที และตัว DETECTOR มี ๒ แบบ คือ 
  ๑.๑  แบบ HEAT DETECTOR จะทาํงานโดยการตรวจจับความรอนหรืออุณหภมูิในบริเวณนัน้ 
ซึ่งสูงผิดปกตแิละยังแบงออกไดอีก ๒ ชนดิ ที่ไดต้ังเอาไว 
   ๑.๑.๑  ชนิดตัง้อุณหภูมิคงที ่ ( ๑๓๕ - ๑๙๐ ฟ ) จะทาํงานตามอุณหภูมิ 
   ๑.๑.๒   ชนิดเปลี่ยนคาของอุณหภูมิตอวนิาที ( ๔ F / SEC ) 
  ๑.๒  แบบ SMOKE DETECTOR จะทาํงานโดยการตรวจจับควันหรือกาซซึง่เกดิจากการเผา
ไหมในบริเวณนั้นที่เพิ่มข้ึนเปนเปอรเซ็นต / วินาท ีตอปริมาตรของอากาศภายในหองหรือบริเวณนัน้ ๆ  
หมายเหต ุ  ภาคตรวจจับ( DETECTOR ) ควรจดัทําเปนชนิด CROSSED ZONE หรือชนิด DAUL 
CIRCUITคือตองมีตัว DETECTOR จํานวน ๒ ตัว  ซึ่งทาํงานอยูคนละวงจร เพื่อปองกนัการทํางานผิดพลาด
ของตัว DETECTOR  เอง 
 ๒.  ภาคแผงควบคุม  ( CONTROL PANEL ) ทําหนาที่ควบคมุการทํางานของระบบทัง้หมด เร่ิม
ต้ังแตรับสัญญาณเพลงิไหม , สงสัญญาณเตือนภัย , สงสัญญาณไปยังภาคอุปกรณ เปดลิ้นปลอย ซึง่
จะตองผานภาคถวงเวลา ( TIME - DELAY ) กอน 
 ๓.  ภาคแหลงจายพลังงานไฟ  ( D.C. POWER SOURCE ) ทําหนาทีจ่ายไฟฟากระแสตรง ( 
D.C ) เพื่อใชในการทํางานของระบบแหลงจายพลังงานไฟฟานี้ม ี๒ ระบบ 
  ๓.๑  ระบบแบตเตอรี่ จะจายพลงังานไฟฟากระแสตรง ( DC.) ใหกบัการทาํงานของระบบเมื่อ
ไฟฟากระแสสลับ ( AC. ๒๒๐ V. ) ขัดของ 
  ๓.๒  ระบบไฟฟากระแสสลับ ( AC. ๒๒๐ V. ) จะแปลงไฟฟากระแสสลับ ( AC. ) เปนไฟฟา
กระแสตรง ( DC.) เทากับแบตเตอรี่เพื่อจายไฟฟากระแสตรง  ( DC. ) ใหกับการทาํงานของระบบและยังทํา
การประจุแบตเตอรี่ไวใช เมื่อไฟฟากระแสสลับ ( AC. ๒๒๐ V. ) ขัดของดวย 



- ๑๐๖ - 
 ๔.  ภาคสงสญัญาณเตือนภัย ( WARNING ALARM ) จะทํางานภายใตการควบคุมของภาคแผง
ควบคุม ( CONTROL PANEL ) หลังจากไดรับสัญญาณเพลิงไหมจากตัว DETECTOR ทั้ง ๒ ตัว สัญญาณ
เตือนภัยนีย้ังแยกออกไดหลายทาง เชน เสียงการพูด  เสียไซเรน  เสียงกระดิง่ไฟฟา  สัญญาณแสง และ
สัญญาณรีโมท 
 ๕.  ภาคถวงเวลา  ( TIME - DELAY ) การทาํงานของภาคนี้จะถวงเวลาไวประมาณ ๒๐ - ๕๐ 
วินาท ี ( แลวแตจะตั้งเอาไว ) ไมใหภาคอุปกรณเปดลิ้นปลอย ทาํงานเพื่อใหภาคสัญญาณเตือนภัย  
( WARNING ALARM )  ทํางานเตือนใหบุคคลที่อยูในหองนัน้ไดหนีออกมาเสยีกอน กอนที่สาร HALON จะ
ฉีดเขาไป 
 ๖.  ภาคอุปกรณเปดลิน้ปลอย  ( HALON SOLINOID VALVE ) ภาคนี้จะทํางานตอจากภาคถวง
เวลา ( TIME - DELAY ) โดยใชระบบแมเหล็กไฟฟา ( SOLINOID ) เปนตัวเปดลิน้ที่ขวด ( HALON ) สาร 
HALON ก็จะไหลไปตามทอจนถงึหวัฉีด HALON 
 ๗.  ภาคขวด HALON  เปนขวดทาํดวยเหลก็กลา บรรจุสาร HALON ภายใตกําลังดนัของ
ไนโตรเจน ๑๐๐ ปอนด / ตารางนิ้ว ที่อุณหภูมิประมาณ ๗๐ ฟ เมือ่สาร HALON อยูในขวดเปนของเหลว 
และจะตองมีจาํนวนเพียงพอที่ดับไฟในพื้นที่นัน้ไดตามทีส่มาคม N F P A ไดกําหนดไวคือ 
 สาร HALON ๑๓๐๑  จะตองฉีดออกมาครอบคลุมบริเวณพืน้ที ่ๆ ตองการดับไฟ ภายในระยะเวลา 
๑๐ วนิาที ดวยความเขมขนตามมาตรฐานของสมาคมขอ N F P A  ๑๒ A 
 ฉะนัน้ ในการติดตั้งระบบสารดับไฟ HALON ๑๓๐๑ นี้ จึงตองมกีารคํานวณขนาดของพื้นทีห่อง
ขนาดของหวัฉดี  ขนาดทอนํากาซ  ปริมาณของสาร HALON ภายในขวด  ระยะเวลาการฉีด และความ
เขมขนตามทีก่ําหนด 
 หลังจากติดตัง้ระบบเรียบรอยแลวจะตองมีการทดลองทําการฉีด HALON เพื่อดูการทํางานดงันี ้
  -  ระยะเวลาการฉีดสาร HALON   เปนไปตามกําหนดเวลาหรือเปลา คือ ๑๐ วนิาท ี
  -  หลังการฉีดครอบคลุมพื้นที่แลว มีความเขมขนถูกตองตามมาตรฐานหรือไม 
  -  การกระจายครอบคลุมพื้นที่สม่ําเสมอเทากันหรือไม 
  - ระยะเวลาการสลายตัวหลงัจากมีความเขมขนเพียงพอแลว ก็จะตองคงตัวอยูในระยะเวลาอนั
สมควร เพื่อใหดับไฟไดอยางสงบราบคาบจริง ๆ  
 ๘.  ภาคหัวฉดี  ( DISCHARGE  NOZZLE )  หัวฉีดจะตองมีจาํนวนเพยีงพอและครอบคลุมพื้นที่ 
ซึ่งตองดับไฟไดหมดสามารถรับอัตราการไหลของกาซ HALON ไดตามที่ตองการ และติดตั้งอยูในตําแหนงที่
เหมาะสม 
ระบบสารดับไฟ HALON ๑๓๐๑ แบบเปดทวมหอง 
 การทาํงานภายในระบบ ไดแบงแยกออกเปนสวนประกอบดังนี ้
 ๑.  ขวด CO2 ( CO2 ACTUATOR CYLINDERS ) 
  ๑.๑  เปน CO2  ขนาดบรรจุ ๕ ปอนด น้าํหนักรวมทัง้ขวดประมาณ ๑๔ - ๑๕ ปอนด 



- ๑๐๗ - 
  ๑.๒  กาํลังดนัของ CO2 ภายในขวด จะเปนตัวไปขับดันใหล้ิน ACTUATOR VALVE ที่ขวด 
HALON เปด พรอมกันนั้นก็จะเปนตัวขับดัน PRESSURE  SWITCH ของสัญญาณเตือน ( WARNING 
ALARMS ) สัญญาณไฟแสงสวาง ( LIGHT ) และตัดระบบระบายอากาศ ( VENTELATION SHUT - 
DOWN ) 
  ๑.๓  คันกระเดื่องบังคับล้ิน CO2 ( MANUAL CONTROL HEAD LEVER OPERATED )  
มี ๒ ตําแหนง คือ 
   ๑.๓.๑  ตําแหนง “ปด” คันกระเดื่องบังคับ ฯ อยูดานบน 
  ๑.๔  แผนปองกนัอันตราย ( RUPTURE DISC ) แผนนีจ้ะแตกออกเมือ่กําลังดนัภายในขวดเกนิ 
( ระหวาง ๒,๖๕๐ - ๓,๐๐๐ PSI. )  
  ๑.๕  สลักนิรภัย ( LOCKING PIN ) จะหามคนักระเดือ่งบังคับ ฯ ทัง้ตําแหนงเปดและปด จะมี
ลวดกับตราตะกั่วผกูไวอีกครั้งหนึ่ง 
  ๑.๖  ปกติ CO2 จํานวน ๑ ขวด จะมกีําลงัขับดันระบบตาง ๆ ของ HALON  นี้ไดอยางเพียงพอ 
 ๒.  ทอจาย CO2   ( ๑ / ๔ นิว้ FLEX DISCHARGE LOOP ) 
  ๒.๑   เปนทอโลหะออนขนาด ๑ / ๔ นิว้ ทนกําลงัดันไดสูง 
  ๒.๒   ปลายทอดานที่ตอขวด CO2 เปนเกลียวตัวแบบ SWIVEL - FEMALE 
  ๒.๓  ปลายทอดานที่ตอกับล้ินกนักลับ  CO2 ( ๑ / ๔ นิว้ CHECK VALVE ) เปนเกลียวตวัเมีย
แบบ ( SOCDET - WELDED ) 
 ๓.  ล้ินกนักลบั CO2 ( ๑ / ๔ นิว้ CHECK VALVE ) 
  ๓.๑  เปนตัวบงัคับให CO2 ไหลไปไดทางเดียวเทานั้น 
  ๓.๒  ปลายทางดานที่ CO2 ออกตอกับทอรวม  CO2 ( ACTUATION MANIFOLD ) 
 ๔.  ทอรวม CO2 ( ACTUATION MANIFOLD ) 
  ๔.๑  เปนทออยูระหวางลิ้นกนักลับ  CO2 กบั ชุดถวงเวลา ( TIME DELAY ASSEMBLY ) 
 ๕.  เพรสเซอร สวทิซ ( PRESSURE  SWITCH ) 
  ๕.๑   สวทิซนีจ้ะทาํงานโดยไดรับแรงขับดันจาก CO2 
  ๕.๒  สวิทซตัวที ่๑ จะตอวงจรไฟฟาสําหรับสัญญาณเตือนภายในหองและสัญญาณไฟภายใน
และภายนอกหอง 
  ๕.๓  สวทิซตัวที ่๒ จะตัดวงจรไฟฟาในระบบระบายอากาศ 
  ๕.๔  สวทิซตัวที ่๓ จะตอวงจรไฟฟาสําหรับสัญญาณแสดงการทํางานของ HALON  
( เปนไฟสีเหลอืง ) 
 ๖.  ชุดถวงเวลา  ( TIME DELAY ASSEMBLY )  และชุด BY - PASS  
  ๖.๑  ชุดถวงเวลา ( TIME  DELAY ASSEMBLY ) จะถวงเวลา CO2ไว ๖๐ วินาท ีกอนที่ CO2 
จะไปถึงขวด HALON เพื่อให 



- ๑๐๘ - 
   -  บุคคลที่อยูภายในหองนัน้หนีออกมาไดทัน 
   -  ระบบพัดลมระบายอากาศหยุดใหเรียบรอย 
  ๖.๒  ชุด BY - PASS มีอยู ๒ แบบ คือ 
   ๖.๒.๑ แบบคันกระเดื่องบังคับล้ิน BY - PASS ( BY - PASS CONTROL DELAY LEVER 
) 
    -  คันกระเดื่องบังคับ ฯ นี้จะอยูดานบนของชุดถวงเวลา 
( TIME DELAY ASSEMBLY ) 
    -  คันกระเดื่องบังคับ ฯ มีลักษณะการทํางานเหมือนกับคันกระเดื่องบงัคับ ฯ 
ที่ขวด ( CO2 )  
    -  เมื่อไมตองการถวงเวลา ก็ใหยกคันกระเดื่องบังคับข้ึนก็จะทาํให CO2 ผานไปยงั
ขวด HALON ทันท ี
   ๖.๒.๒  แบบลิ้น BY - PASS ( BY - PASS VALVE ) 
    -  เปนลิ้น BY - PASS เปด - ปด ดวยมือ ( MANUAL BY - PASS VALVE )  
โดยตอครอมชุดถวงเวลาเอาไว 
    -  โดยทั่ว ๆ ไป เรือรบของ ทร.อม. ที่ติดตั้งระบบ HALON จะใชล้ิน BY - PASS 
แบบนี้มากกวาแบบคันกระเดื่องบังคับ ฯ 
 คําเตือน  ไมวาจะใชล้ิน BY - PASS แบบปด ตองคาํนงึถงึบุคคลที่อยูในหองนัน้ ๆ ดวยวามเีวลา
พอที่จะหนีออกมาไดทนัหรอืไม 
 ๗.  ล้ินระบาย CO2 ( ACTUATION VENT FIFING ) 
  ๗.๑  เมื่อ CO2 มาขับดันลิน้ที่ขวด HALON แลว ยังมกีําลังดนัเหลืออยูก็จะมาระบายออกทาง
ล้ินนี ้
 ๘.  ทอ CO2 ขับ ( ๑ / ๔ นิ้ว FLEX ACTUATION LOOP ) 
  ๘.๑  เปนทอโลหะออน ขนาด ๑ / ๔ นิว้ ทนกําลงัดันไดสูง 
  ๘.๒  ปลายทอดานที่ตอกับทอรวม CO2 ( ACTUATION NANIFOLD ) เปนเกลียวตัวเมยีแบบ 
SOCKET WELDED  
  ๘.๓  ปลายทอดานที่ตอกับล้ินของขวด HALON เปนเกลียวตัวเมียแบบ SWIVEL - FEMALE  
 ๙.  ขวด HALON ๑๓๐๑ ( HALON ๑๓๐๑ CYLINDERS ) 
  ๙.๑  ทาสีแดง - ขาว แผนฉลากทาสีเทา 
  ๙.๒  มีขนาดบรรจุ ๑๐   ๖๐   ๙๕ และ ๑๒๕ ปอนด 
  ๙.๓  บรรจุอยูในขวดจะเปนของเหลวภายใตกําลังดันของไนโตรเจน ๖๐๐ PSI. ที่อุณหภูมิ  
๗๐ ฟ ( ๒๑.๑ ซ ) 
  ๙.๔  แตละขวดจะมีเกซวัดกาํลังดันติดอยู 
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  ๙.๕  แผนปองกนัอันตราย ( RUPTURE DISC )  ที่ขวดจะแตกออกเมื่อกําลงัดันภายในขวดสูง
ระหวาง ๒,๖๕๐ - ๓,๐๐๐ PSI. 
 ๑๐.  ทอจาย HALON ( HALON DISCHARGE HOSE ) 
  ๑๐.๑  เปนทอโลหะออน ขนาด ๑ ๑ / ๒ นิว้ ทนกําลงัดันสูง 
  ๑๐.๒  ปลายทอดานที่ติดกบัขวด HALON เปนเกลียวตัวเมียแบบ SWIVEL FEMALE 
  ๑๐.๓  ปลายทอดานที่ติดกบัล้ินกนักลับ HALON ๑ ๑ / ๒ CHECK VALVE ) เปนเกลยีวตัว
เมียแบบ SOCKET - WELDED 
 ๑๑.  ล้ินกนักลับ HALON ( ๑ ๑ / ๒ CHECK VALVE ) 
  ๑๑.๑  เปนตัวบังคับให HALON ไหลไปไดทางเดียว 
  ๑๑.๒  ปลายทางดาน HALON ออกตอกบัทอรวม HALON 
 ๑๒.  ทอรวม HALON ( DISCHARGE MANIFOLE ) 
  ๑๒.๑  เปนทออยูระหวางลิน้กนักลับ HALON กับหวัฉดี HALON 
 ๑๓.  หัวฉีด HALON ( DISCHARGE NOZZLE ) 
  ๑๓.๑  เมื่อ HALON ถูกจายออกมาจากขวดผานทอทางตาง ๆ มาถงึหวัฉีดก็จะแผกระจายเปน
ละออง ( GAS VAPOR ) ครอบคลุมพื้นทีท่ี่เกิดไฟไหม 
  ๑๓.๒  หัวฉีดจะมีฝาครอบหัวฉีด ( NOZZLE CAP ) ทาํดวยพลาสตดิครอบอยูเพื่อปองกนัการ
อุดตันและเปนสิ่งแสดงใหรูวา HALON ไดฉีดออกมาแลว 
 ๑๔.  ทอระบาย HALON ( ๓ / ๘ นิ้ว RUTTURE  DISC  LOOP )  
  ๑๔.๑  เปนทอโลหะออน ขนาด ๓ / ๘ นิว้ ทนกําลงัดันสูง 
  ๑๔.๒  ปลายทอที่ตอกับขวด HALON ทางแผนปองกันอันตรายเปนเกลียวตวัเมียแบบ  
SWIVEL - FEMALE  
  ๑๔.๓  ปลายทอดานที่ตอกบัทอระบายรวม ( BURST  DISC MANIFOLD )  เปนเกลียวตัวเมีย 
แบบ SOCKET - FEMALE 
 ๑๕.  ทอระบายรวม ( BURST  DISC  MANIFOLD ) 
  ๑๕.๑  ตอกับทอระบาย HALON และทอระบาย CO2 
  ๑๕.๒  สําหรับระบาย HALON และ CO2 เมื่อมกีําลงัดันสูงเกินกวาอตัราที่กําหนดไว ซึง่จะทํา
ใหแผนปองกนัอันตรายแตกออก 
  ๑๕.๓  ทอนี้ตอออกไปยังพืน้ที ่ที่ไมมบุีคคลอาศัยอยู 
วิธีใช 
 ๑.  ดึงสลักนิรภัย ( LOCKING PIN ) ออกจากขวด CO2 
๒.   ผลักคันกระเดื่องบังคับฯ ที่ขวด CO2ก็จะบังคับล้ินที่ขวด CO2 ใหเปด CO2 กจ็ะไหลไปตามทอเขาระบบ 

PRESSURE SWITCH ตาง ๆ แผนชุดถวงเวลา ( TIME - DELAY ASSEMBLY ) ไปจนถงึลิ้นที ่
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ขวด HALON ดวยแรงขับดันของ CO2 ก็จะบังคับล้ินที่ขวด HALON ใหเปด HALON ก็จะไหลไปตามทอเขา
หัวฉีด 
 ๓.  ตรวจดูใหแนใจวา PRESSURE SWITCH ตาง ๆ ทํางานหรอืไมโดยสังเกตดูจากสัญญาณที่
แสดงดังนี ้
  ๓.๑  สัญญาณเตือนภัย ( WARNING ALARM ) และสัญญานไฟแสงสวาง ( LIGHT ) 
  ๓.๒  ระบบพดัลมระบายอากาศถูกปด 
การบาํรุงรกัษาระบบสารดับไฟ HALON ๑๓๐๑ ( PMS ) 
 ๑. ทุก ๆ ๑ เดอืน จะตองตรวจระบบทัง้หมด 
 ๒.  ทุก ๆ ๓ เดือน จะตองทดลองการทาํงานของ PRESSURE  SWITCH ตาง ๆ ทดสอบระบบ
ทางเดินของ HALON 
 ๓.  ทุก ๆ  ๖ เดือน 
  -  ตรวจระดับของสาร HALON ในขวด ถานอยกวาระดบัใหทาํการเปลี่ยนขวดใหมแทน 
  -  ทดลองการทํางานของชุดถวงเวลา ( TIME - DELAY ASSEMBLY )  
  -  ชั่งน้ําหนักของ CO2 ทัง้หมด 
 ๔.  งานตามความตองการ   
  -  ชั่งน้ําหนักหรือเปลี่ยนขวด HALON ที่ติดตั้งอยู 
  -  ตรวจการรั่วที่ขวด HALON ที่ติดตั้งอยู 
  -  ตรวจการรั่วที่ขวด 
  -  เอาขวด HALON ที่ใชแลวออกไป นําขวดใหมมาเปลีย่นแทน 
 
 
คําเตือน 
  -  กอนทําการบํารุงรักษาหรือซอมในระบบ จะตองตรวจดูใหแนใจวาไมมีกําลงัดันเหลือตกคาง
อยูในระบบ 
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ภาคการทํางานของอุปกรณในระบบ  HALON 1301 
แบบอัตโนมัติ  (TOTAL  FLOODING  SYSTEM) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    ตัวจบัความรอน 
  (HEAT DETECTOR) 

          ตัวจบัควัน 
(SMOKE DETECTOR) 

    ๑. ภาคตรวจจับ 
        (DETECTOR) 

      ๓. ภาคจายไฟ 
(DC.POWER SOURCE) 

      ๒. ภาคควบคุม 
   (CONTROL PANEL) 

 ๔. ภาคสัญญานเตือน 
    (WARNING ALARM) 

   ไซเรน 
  (SIREN) 

    เสียงเทปพูด 
  (SOUND TAPE) 

     ไฟแสงสวาง 
  (VISUAL/LIGHT) 

 ไฟฟากาํลัง 
 (POWER  ELECTRIC 

              ๕. ภาคถวงเวลา 
        20 - 50 SEC. TIME - DELAY 

๖. ภาคอุปกรณเปดลิ้นปลอย 
 (HALON SOLINOID VALVE) 

     ๗. ภาคขวด 
    (HALON 1301) 

           ๘. ภาคหัวฉีด 
   (DISCHARGE NOZZLE) 

           รีโมท 
       (REMOTE) 
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แบบระบบฮาลอนทวมหอง (Typical Halon 1301 System) 
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ระบบสารดับไฟผสม 

( Twinned Agent Fire Extinguishing System of TAFEK ) 
ก. ชนิดและคุณสมบัติของสารดับไฟผสม แบงออกได ๒ ชนิด 
 ๑.  ฟองทางกล (Mechanical Foam) คือ น้ํายาฟองขนที่ตองอาศัยกลจกัรในการผลิตเพื่อทาํใหเกิด
ฟอง ซึ่งน้ํายาฟองกลนี้มีอยูดวยกนั๔ ชนดิ คือ  
  ๑.๑ โปรตีนโฟม (Protein Foam) 
  ๑.๒ ซินเทซททิคโฟม (Synthetic Foam) 
  ๑.๓ เอเควียสฟลมฟอรมมิ่งโฟม (Aqueous Film Forming Foam) 
  ๑.๔ ฟลูออโรโปรตีนโฟม (Fluoro Protein Foam) 
 ในทีน่ี้จะขอกลาวเฉพาะเอเควียสฟลมฟอรมมิ่งโฟม (Aqueous Film Forming Foam) มีชื่อยอวา AFFF 
เพราะเปนโฟมที่ใชอยูในระบบนี ้
  เอเควียสฟลมฟอรมมิ่งโฟม (Aqueous Film Forming Foam) เปนโฟมที่ไดจากสารประกอบ
ประเภท ฟลูออริเนตเตท คอมเปาด (Fluorinated Compound) ซึ่งไดผลิตใชในประเทศสหรัฐอเมริกาเมื่อป 
ค.ศ. ๑๙๖๒ ไดพัฒนามาจากซนิเทซททคิโฟมนัน่เอง การพัฒนาเนนหนักในดานทําใหสามารถลอยตัวเปน
ฝาบนผวิหนาของเชื้อเพลงิเหลวไดนาน ถงึแมโฟมจะเกดิการสลายตวัแลวก็ตามที กย็ังคงลอยตัวบนผิวหนา
ของเชื้อเพลงิไดโดยไมจมลงทันท ี ถึงแมวาโฟมนี้จะมีความหนาแนนและหนกักวาน้ําก็ตาม ซึ่งคุณลักษณะ
ดังกลาวของโฟมนี ้โรางงานผูผลิตแหงแรกจึงใชชื่อทางการคาวา Light Water 
  คุณสมบัติการดับไฟของโฟมแบบ AFFF 
   เอเควียสฟลมฟอรมมิ่งโฟม (AFFF) เมื่อผสมกับน้าํฉีดไฟบริเวณผิงหนาเชื้อเพลิงจะแผกระจาย
คลุม (Smothering) ผิวหนาเชื้อเพลงิเชนเดียวกับโฟม (Foam) ชนิดอืน่ คือ เมื่อฟองอากาศสลายตัวลง น้ํา
ซึ่งเปนสวนผสมของน้าํยาโฟม จะออกมารวมตัวกับออกซิเจนภายนอกได ทาํใหสามารถดับเพลิงไดเร็วขึ้น
และยังปองกันการกลับลุกตดิไฟของเชื้อเพลิงอีกครั้งหนึ่งไดดี โฟม (Foam) ชนิดนีใ้ชดับไฟที่ลุกไหมจากวัตถุ
เชื้อเพลิงประเภทน้ํามันไดเร็วกวาชนิดโปรตีนโฟมถึง ๓ เทา จึงเหมาะสําหรับใชดับเพลิงที่เกิดลกุไหมวัตถุ
เชื้อเพลิงประเภทน้ํามัน (ประเภท ข.) ไดดีมาก 
  การเก็บรักษา 
   ๑. ใหเก็บในทีอ่บอุน มีอากาศถายเท โดยอยาใหถูกแสงแดด และเก็บในที่มีอุณหภูมสูิง 
   ๒. ปดฝาถังบรรจุใหแนน 
   ๓. ขนาดบรรจุ ในถงั ๕ แกลลอน และ ๒๐๐ ลิตร (๕๒.๘๔แกลลอน) 
 ๒. ผงเคมีแหง (Dry Chemical) มีหลายชนิดที่ใชในการดับเพลิง แตในกองทพัเรือไทย อนมุัติใหใชมีอยู 
๒ ชนิด คือ 
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  ๒.๑ ผงเคมีแหงชนิด BC ไดแก โซเดียมไบคารบอเนต (Sodium Bicarbonate) หรือ     โปแตส
เซียมไบคารบอเนต (Potassium Bicarbonate) หรือที่เรียกวา PKP (Purple K. Powder ) ใชดับไฟประเภท 
ข.และ ค. ไดผลดี 
  ๒.๒ ผงเคมีแหงชนิด ABC ไดแก โมโนแอมโมเนยีมฟอสเฟต (Mono Ammonium Phosphate) ใช
ดับไฟประเภท ก.,ข.,และ ค. ไดผลดี 
  ในทีน่ี้ผงเคมทีีใ่ชควบคูกับฟองทางกลนัน้ได ผงเคมีแหงแบบผง PKP ฉะนัน้จะขอกลาวเฉพาะผง
เคมีแบบนี้คือ 
  ผงเคมีแหงชนดิผง PKP ลักษณะเปนผงสชีมพูอมมวง ขับดันโดยใชคารบอนไดออกไซด (CO2) แกส
หรือ ไนโตรเจน (N2)  แกสเปนตัวขับดัน ขนาดบรรจุ ๒ , ๓ และ ๑๐ ปอนด แบบเคลื่อนที่และแบบประจําที ่
ขนาด ๑๒๕ ปอนด กลไกในการดับไฟ สารชนิดนี้ไมไปครอบคลุมไฟ หรือไมไปทําใหเปนลงแตจะเปนตัวไป
กอกวนหรือไปสอดแทรกปฏิกิริยาทางเคมขีองการเผาไหม โดยจะแฝงอยูในไฟซึง่จะเปนฉากกัน้ชั่วคราว
ระหวางความรอน ออกซิเจน และเชื้อเพลิงไวในเวลานานพอที่จะทาํใหไฟดับลงได ผงเคมีแหงชนิด PKP นี ้
จะดับไฟไดผลดีสําหรับไฟประเภท ข. และ ค. แตอยางไรก็ตาม สารชนิดนีเ้ปนตวัทาํใหส่ิงของเครื่องมือ
เครื่องใชตาง ๆ ที่เกิดไฟไหมข้ึนเปนสนิม และผุกรอนไดงาย ฉะนัน้จึงควรใชดับไฟประเภท ค.ในกรณีฉุกเฉิน
เทานัน้ 
ข. สวนประกอบของอุปกรณในระบบ 
 ๑.  ถังบรรจุโฟม ( Storage Tank ) 
  ๑.๑  ขนาดความจุ ๕๐ - ๑๐๐ แกลลอน ใชบนดาดฟา และหองเครื่อง 
  ๑.๒  ขนาดความจุ ๓๐๐ - ๓๐๐ แกลลอน ใชบนดาดฟาเครื่องบิน 
  ๑.๓  ถงับรรจโุฟมทําดวยโลหะผสม ทองแดง ๙๐ % นิเกิ้ล ๑๐ % ( ๙๐ - ๑๐ Copper - Nickel ) 
  ๑.๔  ดานนอกถังบรรจุโฟม มีหลอดแกวดูดโฟมและมีล้ินเปด - ปด ดาน บน - ลาง เครื่องหมาย X 
  ๑.๕  ชองบรรจุดานบนถงัเปนรูปกรวย 
   -  เสนผาศูนยกลางดานบน ๘ นิว้ 
   -  เสนผาศูนยกลางดานลาง ๓ นิ้ว และมีตะแกรงกรองหางจากกนถงัประมาณ ๓ นิว้ 
  ๑.๖  ฝาครอบชองบรรจุ มีเกลียวไมเก ิน ๓ รอบ และมียางกนัร่ัว ( Gasket ) อยูดานใน 
  ๑.๗  ฝาครอบทอระบาย สําหรับระบายอากาศภายใจถัง  ( ๑/๒ Qunce / SQI Pressure , ๑/๒ 
Qunce / SQI  Vacuum ) 
  ๑.๘  ระยะการติดตั้งถังบรรจุ 
   -  ดานลางหางจากพืน้ดาดฟาอยางนอย ๓๓ นิว้ 
   -  ดานบนหางจากพื้นเพดานอยงนอย ๑๘ นิว้ 
  ๑.๙  โฟมที่เตรียมไวสํารอง 
   -  ขนาด ๕ แกลลอน อยางนอย ๕ ถัง 



- ๑๑๕ - 
   -  จะตองไมวางซอนกันเกิน ๒ ชั้น 
   -  อยูภายในระยะ ๒๐ ฟุต 
 ๒.  ทอดูดโฟม ( AFFF Suction Line ) เปนรูปกรวย 
  ๒.๑  ดานบนกวาง ๔ เทาของทอดูดโฟม 
  ๒.๒  ทอ และลิ้นระบายโฟมออกจากถัง เครื่องหมาย X 
    ๒.๓  ล้ินปด - เปด ทอดูดโฟม เครื่องหมาย W จะลอคใหอยูในตาํแหนงเปด 
 ๓.  ทอโฟมไหลกลับ  ( AFFF Recirculation Line ) 
  ๓.๑  มีไวเพื่อการบํารุงรักษา ( PMS ) 
  ๓.๒  มีล้ินเปด - ปด จะถูกลอคใหอยูในตําแหนงปด เครื่องหมาย X 
 ๔.  ตัวกรอง ( Strainer ) สําหรับกรองสิง่สกปรก 
 ๕.  ล้ินเปด - ปด โฟม ( Powertrol Valve ) 
  ๕.๑  ควบคุมโฟมใหไหลเขาเครื่องผสมโฟม ( FP - 180 ) 
  ๕.๒  จะม ี ๒ ตําแหนง 
   -  ปด ( Closed ) จะถูกดนัดวยสปริงภายในตัวดวยแรงดันประมาณ ๑๕ ปอนด ดันดานบน
แผนไดอะแฟรม  
   -  เปด ( Open )  แผนไดอะแฟรมถูกดันกลับดวยกาํลังดันของน้าํไฟรเมนควบคุมซึ่งมีกําลงัดัน
สูงกวา ชนิดกาํลังดันของสปริง 
  สังเกตไดจากกานลิน้ที่อยูในครอบแกวดานบนของลิน้ควบคุมโฟม ( Powertrol Valve ) 
   -  ดานลิ้นสงูขึ้น จะอยูในตาํแหนง เปด 
   -  ดานลิ้นต่ําลง จะอยูในตําแหนง ปด 
 ๖.  ทอน้าํไฟรเมน ( Firemain Supply Line ) 
  ๖.๑  ขนาด ๒ ๑/๒ นิ้ว 
 ๗.  ล้ินเปด - ปด น้ําไฟรเมน ( Firemain Root Valve) เครื่องหมาย W ปดไวตลอด 
 ๘.  ตัวกรอง ( Marine Strainer ) กรองสิ่งสกปรกจากน้าํไฟรเมน 
 ๙.  ล้ินควบคมุน้ําไฟรเมน ( Hytrol Valve ) 
  ๙.๑  ควบคุมน้ําไฟรเมนใหไหลไปยังเครื่องผสมโฟม ( FP - 180 ) 
  ๙.๒  ควบคุมน้ําไฟรเมนไปควบคุมล้ินควบคุมโฟม ( Powertrol Valve ) 
  ๙.๓  มี   ๒  ตําแหนง 
   -  ปด ( Closed ) โดยกําลงัดันน้าํไฟรเมน ควบคุมทีม่าจากลิ้นควบคุมดวยมือ (Manual 
Control Valve ) 
   -  เปด ( Open ) เมื่อกาํลังดันน้าํไฟรเมน ควบคุมทีม่าจากลิ้นควบคุมดวยมือ ( Manual 
Control Valve )  ลดกําลังดนัลง 



- ๑๑๖ - 
 ๑๐.  ทอกาํลังดันน้าํไฟรเมน ควบคุม ( Hydraulic Control Line ) 
  -  ทอขนาด ๓/๘ นิว้ ตอแยกมาจากทอน้ําไฟรเมน 
  -  ทอนี้จะตอจากดาดฟาลงไปถึงที่ติดตั้งผงเคมีทัง้หมด ( PKP. Station ) ในหองเครื่องโดยจะผาน
ล้ิน ๓ ทาง ( ๓ - Way Interlock Valve ) เพื่อใหใชระบบโฟม และผงเคมีไดรวมกัน 
 ๑๑.  ล้ินเปด - ปด  กําลงัดันน้ําควบคมุ  ( Control Line Cut - out Valve ) 
  -  ติดตั้งอยูบนดาดฟาปองกนัความเสียหาย เครื่องหมาย  W  
 ๑๒.  ตัวกรอง ( Strainer ) สําหรับกรองสิง่สกปรกของน้าํทะเล 
 ๑๓.  ล้ินควบคุมกําลังดนั  ( ๘๑ M Check Valve ) 
  -  การทํางานของลิ้นน้าํถากําลังดนัน้าํทางเขาต่าํกวาทางออก ล้ินนีจ้ะปด 
  -  ควบคุมกําลงัดันน้ําไฟรเมนใหไหลไปไดทางเดียว 
  -  ปองกันในระบบไมใหทาํงานเมื่อกําลงัดนัของน้าํไฟรเมนลดลงต่าํหรือระบบน้ําไฟรเมนขัดของ 
 ๑๔.  ล้ินควบคุมดวยมือ ( Manual Control Valve ) 
  ๑๔.๑  ติดตั้งอยูบนดาดฟาปองกนัความเสียหาย 
  ๑๔.๒  ตอทอกําลังดนัน้าํไฟรเมนควบคุม ขนาด ๓/๘ นิว้ เขาดานบนของลิ้นควบคมุน้ําไฟรเมน  
( Hytrol Valve ) 
  ๑๔.๓  ตอทอกําลังดนัน้าํไฟรเมนควบคุม ขนาด ๓/๘ นิว้ มาจากลิ้น ๓ ทาง ( ๓ - Way Interlock 
Valve ) ซึ่งอยูในหองเครื่อง  มี  ๒ ตําแหนง 
    ๑.  ปด ( Closed ) กําลังดนัน้ําไฟรเมนควบคุมจะไหลผานลิน้ควบคุมดวยมือ 
( Manual Control Valve ) ไปเขาลิ้นควบคุมน้ําไฟรเมน ( Hytrol Valve ) เพื่อปดลิน้ควบคุมน้าํไฟรเมน 
    ๒.  เปด ( Open )  
     -  จะหยุดกาํลงัดันน้ําไฟรเมนควบคุมที่ไปเขาลิ้นควบคุมน้ําไฟรเมน ( Hytrol Valve )  
     -  กําลังดันน้าํไฟรเมนควบคมุที่ล้ินควบคุมไฟรเมนจะลดลงและไหลออกทางทอระบาย
ของลิ้นควบคมุดวยมือ ( Manual Control Valve ) 
     -  ล้ินควบคุมน้ําไฟรเมน ( Hytrol Valve ) ก็จะเปด 
     -  น้ําไฟรเมนก็จะไหลผานเขาเครื่องผสมฟอง ( FP - 180 ) 
     -  ปกติจะอยูในตําแหนงปด 
 ๑๕.  เครื่องผสมฟอง ( FP - 180  Foam Proportioner ) 
  -  เปนเครื่องผสมฟองในแนวตั้ง จายฟองที่ผสมแลวทางดานลาง 
  -  มีจุดระบายอากาศอยูดานบน 
  -  ทอน้ําไฟรเมนเขา และทอจายฟองที่ผสมออกของเครื่องผสมฟอง ( FP - 180 ) เปนยางออนตัวได  
ขนาดของ ๒ ๑/๒ นิว้ 
 



- ๑๑๗ - 
  -  กอกระบายฟอง ( Pet Cock ) ขนาด ๑/๔ นิว้ เครื่องหมาย W เพื่อตรวจดูวายามปกติล้ิน 
ควบคุมน้าํไฟรเมน ( Hytrol Valve ) ร่ัวหรือไม และเมื่อขณะใชงานระบบเครื่องผสมฟองทาํงานถูกตอง
หรือไม 
  -  ล้ินเปด - ปด ฟองทางกลไปยังหองเครื่อง เครื่องหมาย W  อยูในตําแหนงเปดตลอดเวลา 
  -  อัตราการผสมฟอง  น้ํา ๙๔ % ฟอง ๖ % 
  -  อัตราการผลิตฟอง ข้ึนอยูกับกําลงัดันของน้าํไฟรเมน เชน  
      กาํลังดนั  ๗๕ - ๑๗๕ PSI. 
      ผลิตได    ๖๐ - ๑๘๐  GPM. 
      อัตราการหมุน  ๔๐๐ - ๑,๓๐๐ RPM. 
  -  ฟองที่ผสมแลวจะจายไปตามสายสูบ และหัวฉีด ดังนี ้
  สายสูบเดี่ยว  ( Single Hose Reel ) 
   ขนาดเสนผาศนูยกลาง ๑  ๑/๒ นิ้ว ยาว ๑๒๕ ฟุต จะติดตั้งอยูบนดาดฟา 
    -  เปนสายยางแข็งสีดํา จะมีล้ินเปด - ปด เครื่องหมาย X สายสูบเปนแบบลอหมุนดวยมือ 
( Handwheel Brake on Reel ) 
    -  มีสลักหามลอ ขนาด ๕/๘ นิว้ 
  หัวฉีด ( Nozzle ) 
   -  แบบดามปน 
   -  ปรับน้ําเปนลํา และเปนฝอยในมุมกวาง 
   -  หัวฉีดจะตองตั้งไวที่ ๙๕ GPM.  หามตั้งไวที ่๑๒๕ GPM. ( ELKHART Only ) 
   -  การบีบไก ตองบีบใหสุด 
  สายสูบคู   ( Dual Hose Reel ) ติดตั้งอยูภายในหองเครื่องใกล ๆ ทางขึ้น - ลง หรือทางหน ี
ฉุกเฉิน ประกอบดวยสายสบู ๒ ชนิด ซึง่ผกูมัดติดกัน 
   ๑.  สายสูบฟองทางกล ( AFFF Hose )  
    -  ขนาดเสนผาศูนยกลาง  ๑ ๑/๒ นิว้ ยาว ๕๐ ฟุต 
    -  เปนสายยางแข็งสีดํา 
    -  มีล้ินเปด - ปด ฟองทางกล ในหองเครื่อง 
    -  เครื่องหมาย W ถูกลอคใหเปดไวตลอด 
   ๒.  สายสูบผงเคมี ( PKP Hose ) 
    -  ขนาดเสนผาศูนยกลาง ๓/๔ นิ้ว ยาว ๕๐ ฟุต 
    -  เปนสายยางแข็งสีดํา 
    -  ที่เก็บสายสบู เปนแบบลอหมุนดวยมือ  ( Handwheel Brake on Reel ) 
    -  มีสลักหามลอ  ขนาด ๕/๘ นิว้ 



- ๑๑๘ - 
  จํานวนสายสบูตอระบบ  ( Number  Reels  for  System ) 
   -  อยางนอย  ๓  ตําแหนง ( Minimum Three Total )  คือ 
       สายสูบคู  ๒  ตําแหนง 
       สายสูบเดี่ยว  ๑  ตําแหนง 
   -  อยางมาก ๕ ตําแหนง  ( Maxmum Five Total )  
       สายสูบคู  ๔  ตําแหนง 
       สายสูบเดี่ยว ๑  ตําแหนง 
  หัวฉีดสายสูบคู  ( Twin  Agent  Dual  Hose  Nozzle )   มีอยู  ๒ แบบ 
   ๑.  หัวฉีดฟองทางกล  ( AFFF Nozzle ) 
    -  เปนแบบดามปน ( Pistol Grip ) 
    -  ปรับแตงไมได  ( ต้ังไวคงที ่) แตเมื่อฉีดฟองจะกระจายออกไปที่ปลายหัวฉีดจะเปน
ตะแกรงครอบ 
    -  อัตราการไหล  ๙๐ - ๙๕ GPM 
    -  หามใชอัตราการไหล ๖๐ GPM 
   ๒.  หวัฉีดผงเคมี  ( PKP  Nozzle ) 
    -  เปนแบบดามปน ( Pistol Grip ) 
    -  ปรับแตงไมได ปลายหัวฉีดเปนกระบอกกลม 
    -  จายผงเคมปีระมาณ ๒ ปอนด / วินาที + ๑๐ % 
 ๑๖.  ไนโตรเจน ( Nitrogen Cylinder ) 
  -  ใชสําหรับขับผงเคมี ( PKP ) 
  -  บรรจุขวด ขนาด ๑๑๐ CU.FT 
  -  กําลังดันในการใชงาน ตํ่าสุด ๑๕๐๐ ปอนด สูงสุด ๒๒๐๐ ปอนด 
  -  เกจวัดกําลงัดันอานแลวคูณดวย ๑๐๐ 
  -  สลักนิรภัย ผูกติดไวดวยลวดตะกั่วที่ขวดไนโตรเจน 
  -  คันกระเดื่องเปดเร็ว ( Quick Acting Pull Lever ) เมื่อตองการผงเคมี และฟองทางกลมาดับไฟใน 
หองเครื่อง 
  -  ล้ินเปด - ปด ขวด แบบมอืหมุน ( Valve Handwheel )  ใชเมื่อคันกระเดื่อง ฯ ไมทํางาน จะตอง
เปดลิ้นนี้ดวยมือ 
  -  แผนปองกนัอันตราย ( Rupture Disc ) ปองกนักําลงัดันเกนิแผนนีจ้ะแตกเมื่อกาํลังดัน 
ระหวาง ๓,๖๐๐ - ๔,๐๐๐ ปอนด / ตร. นิว้ ( PSI. ) 
  -  ทอตอขวดไนโตรเจน ( Nitrogen  Discharge Line )  เปนทอยางตอเขาตัวปรับกําลงัดัน ( 
Regulator ) 
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 ๑๗.  ตัวปรับกําลังดนั ( Regulator ) 
  -  กําลังดันไนโตรเจนที่มาจากขวดใหอยูระหวาง ๒๑๐ - ๒๓๐ ปอนด / ตร. นิ้ว PSI. 
  -  ล้ินผอนกาํลงัดัน ( Safety  Relief  Valve ) จะระบายไนโตรเจนออกเมื่อกําลงัดัน ๗๒๕  ปอนด / 
ตร. นิว้ ( PSI. ) 
 ๑๘.  หัวตอแยกตัว “ท”ี  ( TEE Connection ) 
  -  ตอจากตัวปรับ กําลงัดัน ( Regulator ) 
  -  ตอไปเขาถังผงเคมี ( PKP ) 
  -  ตอไปเขาลิ้น ๓ ทาง ( ๓ - Way Interlock Valve ) 
 ๑๙.  ผงเคมี  ( PKP Cylinder ) 
  -  ขวดขนาดความจ ุ๑๒๕ ปอนด 
  -  ใชกําลังขับจากไนโตรเจน ๒๑๐ - ๒๓๐ ปอนด / ตร. นิว้ ( PSI.) 
  -  ฝาปดขวดผงเคมี ( PKP Fill Cap ) มีรูระบาย เมื่อมีกาํลังดันภายในขวด 
  -  ผงเคมี จะถกูขับออกทางทอดานลางผานลิ้นเปด - ปด ( Black Ball Valve ) ทาสีดํา 
เครื่องหมาย W ( ถูกปดไว ) 
  -  ล้ินเปด - ปด ( Blue Ball Valve ) ทาสีน้าํเงนิ เครื่องหมาย X ( ถูกปดไว ) อยูดานบน ใชสําหรับ
ระบายผงเคมทีี่ตกคางตามทอตาง ๆ และสายสูบออกหลังจากเลิกใชทุกครั้ง 
 ๒๐.  การจายไนโตรเจนเขาลิ้น ๓ ทาง ( Nitrogen Discharge Line to ๓ - Way Interlock Valve ) 
จะตองผานลิน้ควบคุม ( ๘๑ M.Check Valve ) เพื่อปองกันน้าํทะเลเขามาสูขวดผงเคม ี
  -  ล้ินระบายไนโตรเจน ( Nitrogen Bleed Valve ) ทาสีเขียว ( Green Ball Valve ) 
เครื่องหมาย X  ( ถูกปดไว )  ระบายไนโตรเจนระหวางขวดผงเคมีกับล้ิน ๓ ทาง ทาํใหล้ินควบคุมน้าํไฟรเมน
ปด ( Nitrogen Valve to Close ) 
 ๒๑.  ล้ิน ๓ ทาง ( ๓ - Way Interlock Valve ) 
  -  มีหนาที่เปด - ปด กําลังดนัน้าํไฟรเมนทีไ่ปควบคุมการทํางานของลิน้ควบคุมน้าํไฟรเมน  
( Hytrol  Valve )  
  -  ติดตั้งอยูภายในหองเครื่อง 
  -  อาการทาํงานดังนี ้
   ๑.  กําลังดนัของไนโตรเจน ( ๒๑๐ - ๒๓๐ PSI.) จะสูงกวากําลงัดันของน้ําไฟรเมนควบคุม  
( ๑๕๐ PSI.) 
   ๒.  กําลงัดันน้าํไฟรเมนควบคุม ที่จะไปเขาลิ้นควบคุมน้ําไฟรเมน ( Hytrol Valve ) 
จะถูกปด 
   ๓.  กําลงัดันน้าํไฟรเมนควบคุม ระหวางลิน้ควบคุมน้ําไฟรเมนกับล้ิน ๓ ทาง ( ๓ - Way 
Interlock Valve ) จะไหลออกทางทอระบายของลิน้ ๓ ทาง 
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   ๔.  ล้ินควบคมุน้ําไฟรเมน ( Hytrol Valve ) ก็จะเปด จายฟอง ( AFFF ) ที่ผสมแลวไปตามสาย
สูบเดี่ยว และสายสูบคูทัง้หมด 
    -  ผงเคมี ( PKP ) ก็จะจายไปตามสายสบูคูเชนเดียวกนั 
ค.  การทํางานของระบบสารผสมดับไฟ  ( Twinned Agent Fire Extinguishing System of TAFEK ) 
แบงการทํางานออกได ๒ วธิี 
 ๑.  แบบใชฟองดับไฟอยางเดียว 
 ๒.  แบบใชฟองดับไฟผสมกบัผงเคม ี
 วิธีที ่๑ 
  เราโยกคนับังคับล้ินควบคุมดวยมือ ( Manual Control  Valve  or  MCV ) ไปอยูในตําแหนงเปด ( 
Open ) กําลังดันน้าํไฟรเมนควบคุมที่ไหลมาตามทอ ๓/๘ นิว้ ผานลิน้ ๓ ทาง ( ๓ - Way  Interlock Valve ) 
มาที่ล้ินควบคมุน้ําไฟรเมน ( MCV. ) ก็ถูกปดกั้นไวและกําลังดนัไฟรเมนควบคุมชวงระหวางลิ้นควบคุมดวย ( 
MCV.) ทําใหล้ินควบคุมน้ําไฟรเมนเปด น้าํไฟรเมนก็จะไปเขาเครื่องผสมฟอง  
( FP - 180 ) และกําลังดนัน้ําไฟรเมนอีกสวนหนึง่ก็จะไหลแยกผานไปตามทอขนาด ๓/๘ นิว้ ไปเปดลิ้น เปด 
- ปด โฟม ( Powertrol Valve ) โฟมก็จะไหลเขาเครื่องผสมฟอง ( FP - 180 )  เมื่อน้ําไฟรเมน
และโฟมไหลมาเขาเครื่องผสมฟอง ( FP - 180 ) จะผสมกันในอัตราสวน น้าํ ๙๔ % โดย ๖ % และจายไป
ตามสายสูบเดี่ยว และสายสบูคูเพื่อพรอมใหใชไดทันท ี
 วิธีที ่๒ 
  เมื่อเกิดเหตกุารณไฟไหมในหองเครื่องเราไมจําเปนตองไปโยกคันบงัคบัล้ินควบคุมดวยมือ  
( MCV. )  ซึ่งติดตั้งอยูบนดาดฟาใหอยูในตําแหนง “เปด” ( Open ) เหมือนแบบที ่๑ สําหรับแบบที่ ๒ นี ้ใช
วิธีดึงคนักระเดื่องเปดเร็ว ( Quick Acting Pull Lever ) หรือจะใชวิธเีปดดวยลิ้น เปด - ปด ขวดแบบมือหมนุ 
( Valve Handwheel ) ก็ไดถาหากดึงคนักระเดื่องเปดเร็ว ( Quick Acting Pull Lever ) แลวไมทํางานเมื่อ
เปดไนโตรเจน  
( Nitrogen ) จากขวดไดก็จะไหลผานตัวปรับกําลังดนัเพื่อลดกําลงัดันที่มาจากขวด ๑,๕๐๐ - ๒,๒๐๐ PSI. 
ใหอยูระหวาง ๒๑๐ - ๒๓๐ PSI. ผานไปเขาหัวตอแยกตัว “ท”ี ( TEE Connection ) แลวแยกออกไปอีก ๒ 
ทางดังนี ้           
   ๑.   เขาขวดผงเคมี ( PKP Cylinder ) เพือ่ขับผงเคมีใหไหลไปตามสายสูบจนถึงหัวฉีด 
   ๒.  เขาลิ้นควบคุม ( ๘๑ M. Check Valve ) เพื่อปองกนัน้าํทะเลเขามาสูขวดผงเคมี 
(เพราะการทาํงานของลิ้นนี้จะบังคับการไหลใหผานไปไดทางเดียว ) เมื่อไนโตรเจน ( Nitrogen ) ผานลิน้
ควบคุม  
( ๘๑ M. Check Valve ) แลวก็ไปเขาลิน้ ๓ ทาง ( ๓ - Way Interlock Valve ) ซึ่งมีกําลงัดันระหวาง ๒๑๐ - 
๒๓๐ PSI. สูงกวากําลงัดันน้าํไฟรเมนควบคุม ( ๑๕๐ PSI.) กําลังดนัน้ําดังกลาวก็จะถูกปดกัน้และกําลงัดัน
น้ําไฟรเมนควบคุมระหวางลิน้ควบคุมน้ําไฟรเมน ( Hytrol Valve ) กับล้ิน ๓ ทาง ( ๓ - Way Interlock  
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Valve ) ก็ถูกระบายออกทางทอระบายของลิ้น ๓ ทาง ( ๓ - Way Interlock Valve ) ทําใหล้ินควบคุมน้ําไฟร
เมน ( Hytrol Valve ) เปดน้ําไฟรเมนก็จะไหลเขาไปยงัเครื่องผสมฟอง ( FP - 180 ) และกําลังดนัของน้าํไฟร
เมนอีกสวนหนึ่งก็จะไหลผาน 
ทอ ๓/๘ นิ้ว ไปเขาลิ้นเปด - ปด โฟม ( Powertrol Valve ) เพื่อเปดโฟมใหไหลมาเขาเครื่องผสมฟอง ( FP - 
180 ) 
เมื่อน้ําไฟรเมนและโฟมไหลเขาเครื่องผสมฟอง ( FP - 180 ) จะผสมกนัในอัตราสวน น้ํา ๙๔ % โฟม ๖ %  
และจายไปตามสายสูบเดี่ยว และสายสูบคูเพื่อพรอมใชไดทันที สําหรับในหองเครื่องนั้นจะติดตั้งแบบ 
สายสูบคู และหัวฉีดทั้งสองคูติดคูกันยดึดวยแผนเหลก็ ฉะนั้นเวลาใชในหองเครื่องจึงสามารถใชทั้งสอง
อยางรวมกนั โดยบีบไกทีห่ัวฉีดแตละตัว ฟองทางกล ( AFFF ) และผงเคมี ( PKP ) กจ็ะออกมาดับไฟ 

         
 
เครื่องมือดับไฟ  CO2   ชนิดติดต้ังประจําที่  (Installed  CO2  Extinguishers) 
 เครื่องมือดับไฟ  CO2  ที่ติดตั้งประจําที่ในเรือทั่วไป  มีความมุงหมายที่จะให  CO2  สาดลงมาคลมุ
พื้นที่เฉพาะแหง  ซึง่เกิดไฟไหมข้ึน อาการกระทําของระบบเชนนี้ จะเปนไปอยางรวดเร็วและไดผล ระบบ  
CO2  ติดตั้งประจําที ่  ประกอบดวย CO2  ขนาด ๕๐ ปอนดหนึ่งขวด หรือ มากกวา ขวด CO2 เหลานี้จะ
ติดตั้งเดี่ยว ๆ หรือจัดเปนหมูละสองขวด   หรือ   มากกวา   CO2  ขนาด ๕๐ ปอนด   สวนใหญแลว     มี
ลักษณะเชนเดียวกับขวด CO2 ๑๕ ปอนด ชนิดเคลื่อนที่ไดทกุประการ  นอกจากจะมีขนาดใหญกวา  และ
ระบบกลไก  ในการเปดลิน้ไมเหมือนกนัเทานัน้ 

       ภาพแสดงการทํางานของระบบสารดับไฟผสม 
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 CO2 ชนิดระบบติดตั้งประจําที่ม ี๒ แบบ  คือ  แบบสายกาซพนัอยูในรน  (Hose - and - Reel 
Installatiom) และระบบเปดกาซทวม  (Flooding System) 
 ระบบติดตั้งแบบสายกาซพนัอยูในรน  ประกอบดวยขวด CO2 สองขวด  สายกาซ  CO2  ชนิดพิเศษ
พันอยูรอบวงลอ และกระบอกฉีดที่เปนฉนวนไฟฟาพรอมดวยลิ้นควบคุมการเปด - ปด ติดอยู ถาสายกาซ 
และวงลออยูใกลกับขวด  CO2 ที่ขวด  CO2 แตละขวดจะมีที่ควคุมการเปด - ปด แยกจากกัน ถาขวด CO2 
อยูไกลจากสายกาซและวงลอ จะมหีีบควบคุมการเปด - ปด จากระยะไกล ติดอยูที่วงลอสายกาซ เพื่อทํา
การเปด CO2 จากขวดใดขวดหนึ่งได ระบบนี้มักจะพบในหองเครื่องจักรใหญและหองเครื่องจกัรชวย สวน
จํานวนขวด  CO2 ข้ึนอยูกับขนาดของหองนั้น ๆ  

                                      
                                                ภาพ ซ.ีโอ.ทู ชนิสายกาซพันอยูในรนโดยใชควบคุมที่ตัวขวด 
วิธีการใช 
 ๑. ตรวจลิ้นปดที่กระบอกฉดีใหอยูในตําแหนง  “  OFF  “ 
 ๒. ถอดสลักนิรภัย  หรือเปดลิ้นทีห่ัวตอขวด  CO2 หรือดึงสลักนิรภัยปลอยที่อยูไกลออกไป 
(Remmote Release) ซึ่งแลวแตบริษัทผูผลิตจะออกแบบมาให 

 ๓. นํากระบอกฉีดและสายฉีดไปที่บริเวณไฟ 

 ๔.  เปดลิ้นปดที่กระบอกฉีดและทําการดับไฟ 

             ๕. ปดลิ้นปด  เมื่อทําการดับไฟเรียบรอยแลว 
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                               ภาพ ซ.ีโอ.ทู ชนิดสายกาซพนัอยูในรนโดยใชควบคุมทีห่บีควบคุม 

วิธีการเก็บหลังจากเลิกใชแลว 

 ๑. มวนสายกาซเขาที่เดิม 

 ๒. ใสสลักนิรภัย หรือเครื่องกลไกการเปด - ปด CO2 เขาที่เดิม 

 ๓. ปลดสายกาซออกจากหวัตอขวด 

 ๔. นําขวด  CO2   ออกจากแทน  เพื่อไปทาํการบรรจุใหม  หรือเปลี่ยนใหม 

การทดลองและตรวจตรา 

 ๑. ในทุกสัปดาหใหมีการตรวจสายกาซ  และกระบอกฉดี  สลักนิรภัย  และแทนยึด  ดวยเหตุที่แทน
ยึดมักจะคลอน   อันเนื่องจากอากาโคลง   หรืออาการสั่นของเรือ   จึงตองทําการกวดใหแนน   เพื่อไมให
ขวด CO2  เสียหาย 

 ๒. ทุกหกเดือน  ทาํการชัง่น้าํหนักและบรรจุใหม  ถาลดลงไป  ๑๐ % ใหบรรจุใหม 

 ๓. ตองทาํการชั่งขวด  CO2 ทุกครั้งกอนที่จะทําการติดตั้ง (๑๕ ปอนด  เหลือนอยกวา  ๑๓.๕)  
ระบบ CO2  เปดกาซทวม  (CO2 Flooding System) ระบบนี ้  ปกตจิะตั้งอยูในกระซับสี  หรือหองเก็บถงั
น้ํามนัเชื้อเพลิงทีน่ํามาไวรวมกัน ซึ่งหองตาง ๆ เหลานี้ มกัจะไมคอยมีเจาหนาที่ประจํา จาํนวนขวด CO2  ที ่
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ใชข้ึนอยูกับขนาดของหองนั้น ๆ CO2 ระบบนี้ ประกอบดวยขวด CO2 หนึ่งขวด หรือมากกวา  มีทอตอถึงกัน 
(Manifold) ดวยขอตอ และมีทอจายไปยังหองที่ตองการ    โดยแยกออกไปจากทอนี ้  ดานนอกหอง   ซึง่เปน
ที่ติดตั้งขวด CO2จะมหีีบควบคุมการปด - เปด (Pull Boxes) โดยมีสายเคเบิลควบคุมไปยังลิ้นเปด - ปด ที่
ขวด CO2 การเปด CO2 กระทําไดโดยการทุบกระจกดานหนาหบีใหแตก แลงจึงดงึสลักขึ้นมา นอกจากนั้น 
บางชนิดยงัติดตั้งระบบสัญญาณภัย (Alarm System) แบบแสงและเสียง ซึง่ติดตั้งสวทิซอัตโนมติั โดยการ
กระตุนดวยกําลังดันของ CO2 ที่ผานมาตามทอจาย สัญญาณไฟที่ติดตั้งอยูขางชองทางเขาไปยังหองที่เปด 
CO2 เขาไป ปกติมี สามส ี สีขาว และสเีขียว แสดงถงึสภาพปกติ เมื่อยังไมไดใช  CO2 (Normal)  สีแดง  
แสดงถึงเมื่อไดเปด CO2 เขาไปในหองนัน้แลว สวทิซไฟฟาทัง้สามสีเหลานี ้  เปดไดโดยอาการกระตุนจาก
การทีก่ําลงัดันเพิ่มข้ึน ขณะเดียวกนัสญัญาณกริ่งจะดังขึ้น เปนการชวยเตอืนใหทราบอกีระบบหนึ่ง 
นอกจากนัน้ ยงัไดติดตั้งสวิทซตัวที่สอง ซึง่มีลักษณะการทํางานเชนเดยีวกับสวิทซตัวแรก  เมื่อเปด CO2 เขา
ไป สวิทซตัวที่สองนี้จะตัดทางระบายอากาศไปยังหองนั้นทันที สวทิซตัวที่สองนี้  เมื่อไดเปดอัตโนมัติแลว 
จะตองใชเจาหนาที่ไปต้ังใหมดวยตนเอง 

                                    

                                    
วิธีการใช 

 ๑. ดึงสายเคเบิลที่สถานีควบคุมการเปด - ปด จากระยะไกล  สถานีควบคุมชนิดนี้อาจมหีนึ่งหรือ
หลายสถานี  แลวแตชนิดของเรือนัน้ ๆ  

 ๒. ปดหองที่จะปลอย CO2 เขาไปโดยทาํการปดชองทางเขา - ออก และชองทางระบายอากาศทุก
ดาน 

                            ภาพแสดง ซี.โอ.ทู ระบบเปดทวมหอง 
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 ๓. หลังจากปลอย  CO2  เขาไปแลว    ใหเวลาไว  ๑๕ นาที   เพื่อปลอยใหสารไหมไฟเย็นลงต่ํากวา
จุดติดไฟเอง  (Ignition Temperture)   

 ๔. ทําการสํารวจความเสียหายภายในหอง  โดยการสวมหนากาก  OBA. หรือ เครื่องชวยหายใจ
อยางอืน่ ๆ ในระหวางนี้  หามทําการระบายอากาศอยางเด็ดขาด 

การทดลองและตรวจสอบ 

 ๑. ทุกสัปดาห  ทาํการตรวจลิ้นปด - เปด ที่ขวด  CO2 หวัตอ  สลักนิรภัย  และซีลผนึกขวดทุกแหง 

 ๒. ทําการชั่งขวด  CO2  ขนาด ๕๐ ปอนด  ทกุ  ๆ  ๖  เดอืน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

……………………………. 
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บทท่ี ๑๒ 

เคร่ืองมือและอุปกรณในการปองกันอันตรายสวนบุคคล 
๑. ชุดและอุปกรณในการดับไฟ 
   ในการเขาผจญเพลิงนั้นชุดและอุปกรณทีใ่ชนั้นก็มีความสําคัญ เพราะจะทําใหการ ปฏิบัติงานตาง 
ๆ นั้นมีประสิทธิภาพ และสามารถปองกันอุบัติเหตุตาง ๆ ที่อาจจะเกิดขึ้นได อุปกรณตาง ๆ ไดแก  
  ๑. ชุดดับเพลงิ  ตามมาตรฐานแบงออกเปน ๒ ชนิด คือ แบบที่ใชบนบก  และแบบที่ใชในเรือ 
  ๒. อุปกรณตาง ๆ ในการดบัเพลิงไดแก 
   ๒.๑ สายสูบดบัเพลิง 
   ๒.๒ หัวฉีดน้าํดับเพลิง 
   ๒.๓ ขอตอน้ําดับเพลิง 
   ๒.๔ เครื่องชวยการหายใจ  
   ๒.๕ ไฟฉายพรอมอุปกรณการชวยชีวิต 
 ชุดดบัเพลิง  ตามมาตรฐานของ ทร.นั้น แบงชุดดับเพลิงเปน ๒ ชนดิ ตามลักษณะของการปฏิบัติงาน 
ดังนี ้
 ก. ชุดดับเพลงิ  (แบบบก)  ใชประกอบกับการดับเพลงิตามอาคารหรือส่ิงปลูกสรางตาง ๆ ซ่ึงสวนใหญ
จะใชประกอบกับรถดับเพลิง 
 ลักษณะทั่ว ๆ ไป  ของชุดดับเพลิงมีดวยการหลายแบบ และหลายชนดิตามการผลิตของผูผลิต มีหลายส ี
เนื้อผามีหลายชนิด สวนใหญจะเปนผาปาน หรือผาฝายชั้นเดียว หรือสองชั้น พรอมอาบน้ํายากนัความรอน 
 สวนประกอบทั่วไปประกอบดวย  
  ๑. เสื้อดับเพลิง  มีความยาวจากคอเสื้อถึงชายเสื้อไมนอยกวา ๘๐ ซ.ม. อาจจะมีหมวกผาคลุม
ศีรษะ โดยเยบ็ติดกับคอเสือ้ประกอบอยูดวย หรือไมก็แลวแตชนิด มีกระดุมติดดานหนา หรือตะขอเกีย่ว
จํานวน ๕ อัน        พรอมกระเปาทั้ง ๒ ใบ ดานละ ๑ ใบ 
  ๒. กางเกง  บางชนิดหรือบางแบบมีเฉพาะเสื้ออยางเดยีว บางแบบมีกางเกงดวยโดยลักษณะกางเกง
เปนกางเกงยาวคลุมถึงขอเทาที่รอบเอวอาจจะมีตนีตุกแกหรือใชเชือกรอยสําหรับผูกรัดได 
  ๓. รองเทา  เปนรองเทาบูทยางภายในบุผาสักหลาดสูงไมนอยกวา ๓๕ ซม. พื้นรองเทาเสริมเหล็ก
สปริงกันตาปู หัวรองเทาเสรมิเหล็กภายในสีดํา คาดสีเหลือง หรือสีดําสลับสีเหลือง ขนาดตามมาตรฐาน 
  ๔. ถุงมือ  เปนผาฝาย ๒ ช้ัน ภายนอกอาบน้ํายากนัความรอน สีเปนสีน้ําตาล อาจมีแถบสีสะทอน
แสงคาดไวทีห่ลังมือขางละ ๑ แถบ 
  ๕. หมวก  เพื่อปองกันการกระทบกระทั่ง หรือส่ิงของที่จะกระทบถูกศีรษะได ทําดวยไฟ
เบอรกลาสผสมน้ํายา สามารถปองกันการกระทบกระแทก และกนัความรอนที่อุณหภูมิสูง ๆ ได สามารถทํา
ความสะอาดไดงาย เพียงใชน้ําสบูหรือน้ํายาทําความสะอาด ภายในบดุวยโฟมเพื่อปองกันการกระแทก และ
เปนฉนวนกนัความรอนไดดวย 
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 ข.) ชุดดับเพลิง (แบบเรือ) ใชเพื่อปองกนัความรอน และเปลวไฟในระยะใกลไฟ มีอยูดวยกนั ๓ ขนาด 
คือขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ 
 ลักษณะโดยทั่วไป 
  ๑. ทําดวยผาทนความรอนไดไมต่ํากวา ๙๐๐ ซ. 
  ๒. สีเขียวคล้าํ 
  ๓. เสื้อและกางเกงเปนชดุไมติดกัน ทําดวยผาฝายอาบน้าํยา เปนผา ๒ ช้ัน 
  ๔. ถุงมือ เปนถุงมือผา หรือหนัง แลวแตความเหมาะสม 
  ๕. รองเทาบูท ทําดวยยางกันความรอน 
 สวนประกอบของชดุดับไฟ 
  ๑.  เสื้อดับเพลิง  เปนเสื้อคอปด แขนยาว เอวปลอย ระยะจากคอเสื้อถึงชายเสื้อยาวไมนอยกวา ๘๐ 
ซม. มีหมวกผา ซ่ึงเปนเนือ้ผาชนิดเดียวกันคลุมศีรษะเย็บติดกับคอเสื้อ พรอมมีเชือกรอย สําหรับผูกรัดใต
คาง ตัวเสื้อดานหนาและแขนเสื้อใชผา ๒ ช้ัน มีกระเปาดานในขางซาย ๑ กระเปา กระดุมเสื้อดานหนาแบบ
กดติด และปดซอน 
เรียบรอย จํานวน ๕ กระดุม แผนผาดานซายปดทับดานขวา ซอนกันไมนอยกวา ๑๕ ซม. 
  ๒. กางเกงดับเพลิง  เปนกางเกงขายาวเอวปลอย มีเชือกรอยสําหรับผูกรัดที่เอว 
  ๓.  รองเทา  เปนรองเทาบูทยาง ภายในบุดวยผาสักหลาด สูงไมนอยกวา ๓๔ ซม. พื้นรองเทา
เสริมเหล็กสปริงกันตะป ู หัวรองเทาเสรมิเหล็กภายใน สีดําคาดดวยสีเหลืองที่หวัรองเทาขอบลาง และ
สวนกลางของรองเทา 
  ๔. ถุงมือ  ทําดวยผาฝาย หรือสักหลาด สีกาก ีหรือสีดํา มีแถบสีสะทอนแสงสีสม หรือสีเหลือง 
ภายในบุดวยผาสําลี สามารถกันความรอนได 

              
 
            ชุดดับเพลิง                           หมวกดับเพลิง                รองเทาดับเพลิง              
ถุงมือดับเพลิง 
 
๒. หนากากชวยในการหายใจ  (Oxygen Breathing Apparatus = O.B.A. ) 
ก. คุณลักษณะและความมุงหมายในการใช  O.B.A. รุน A - 4 
 ๑. เปนระบบที่ไมตองใชบรรยากาศภายนอก 
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  ก)  ผลิตออกซิเจนไดเอง 
  ข)  กรองอากาศที่หายในออกใหบริสุทธิ ์เพื่อใชหายใจไดตอไปโดยการผานสารเคมี 
  ค)  ระบายความรอนใหอากาศที่บริสุทธิ์นั้นเย็นลงโดยการผานทอและถุงพักอากาศ 
  ง)  เก็บออกซิเจนไวในถุงพักอากาศ เพื่อพรอมที่จะหายใจไดใหม 
  จ)  ออกซิเจนที่ผลิตขึ้นมีจํานวนมากหรือนอยข้ึนอยูกับ คารบอนไดออกไซด  และความชื้นจาก
อากาศหายใจออก 
   ๑)   ผูใช O.B.A. เหนื่อยมากกจ็ะทําใหผลิตออกซิเจนไดจํานวนมาก 
 ๒. ออกแบบเพื่อใชในบรรยากาศที่เปนอันตราย 
  ก)  ในขณะทาํการดับไฟ เพื่อปองกัน 
   ๑)  ควัน 
   ๒)  คารบอนโมนอกไซด 
   ๓)  ไอน้ํารอน 
   ๔)  ไอระเหย 
   ๕)  แกสที่มคีวามรอน 
  ข)  ในการตรวจหองกั้นน้ํา เชน ถังน้ํา , ถังน้ํามัน , ถังวาง ( Void ) หองทึบซึ่งใชคูกับตะเกยีง
นิรภัย  ( Flame Safety Lamp ) และเครื่องตรวจแกสระเบดิ ( Explosimeter ) 
   ๑)  ออกซิเจนไมเพยีงพอในการหายใจ 
   ๒)  มีแกสพษิ 
   ๓)  มีควันและฝุน 
ข. แบบตาง ๆ ของ O.B.A.  ๖ แบบ 
 ๑.  แบบ A. 
  ก)  เปนแบบแรกสุด มีถุงพักอากาศแยกเปน ๒ สวน ขวาและซาย 
  ข)  เลิกใชเพราะมีขอเสียหลายอยาง 
 ๒.  แบบ A - 1 
  ก)  ลักษณะรปูรางคลายแบบ A แตมีถุงพักอากาศเปนถุงเดียว 
  ข)  ดัดแปลงใหดีขึ้นจากแบบ  A 
 ๓.  แบบ A - 2 
  ก)  ดัดแปลงใหดีขึ้นจากแบบ A - 1  
  ข)  สามารถถอดเปลี่ยนกระปองยาเคม ี ( Canister )  ไดในหองที่มีอากาศเปนพิษ 
 ๔.  แบบ A - 3 
  ก)  เปนแบบลาสุดที่กําลังใชอยู ดัดแปลงใหดีขึ้นจากแบบ A - 2 
  ข)  ตัดระบบการถอดเปลี่ยนกระปองยาาเคมีในหองที่มอีากาศเปนพษิออก 
  ค)  ลักษณะรปูรางคลายแบบ A - 1 แตกตางกันที ่



- ๑๓๓ - 
   ๑)  เพิ่มสวนประกอบในถงุพักอากาศเพือ่ระบายอากาสที่กรองบริสุทธิ์แลวใหเย็นขึ้นกวา 
แบบ A - 1 
   ๒)  แยกทอหายใจเขาหางจากโครงประกอบสวนกลาง ( Central Casting ) ซ่ึงรอน 
เพื่อทําใหอากาศบริสุทธิ์ที่กรองแลวไมรอนตามไปดวย 
   ๓)  เปลี่ยนยางรัดหนากาก  เพื่อใหจัดแตงกระชับกับใบหนาไดรวดเร็วข้ึน 
 ๕.  แบบ B 
  ก)  มีใชในเรอืบรรทุกเครื่องบิน เพื่อชวยการหายใจของพลประจําเรอืในกรณีฉุกเฉินไมสามารถ
หยิบฉวย แบบ  A - 1 ไดทัน หรือมีแบบ A - 1 ไมเพียงพอ 
  ข)  มีน้ําหนักเบากวาแบบ  A - 1 
  ค)  O2 ที่ผลิตใชไดนาน ๑ / ๒ เทาของแบบ A - 1  
  ง)  สามารถเปลี่ยนกระปองเคมีไดในหองที่อากาศเปนพิษ 
ค. แบบตาง ๆ ของ O.B.A.  ที่กลาวมาแลวมีลักษณะการทํางานในการผลิต O2 และการกรองอากาศ
หายใจออกใหบริสุทธิ์เหมือนกัน 
 ๑. โดยมีสารเคมีเปนตัวดดู คารบอนไดออกไซด  และความชื้นออกจากอากาศที่หายใจออก 
 ๒.  ทําปฏิกิริยาเคมีผลิต  O2  
  แตกตางกันทีก่ารออกแบบรปูราง และวิธีการเปลี่ยนกระปองยาเคมีขณะกําลังใชงานอยูเทานัน้ 
   ก)  แบบ A - 2 และ B สามารถเปลี่ยนกระปองยาเคมีในหองที่มอีากาศเปนพษิได 
    ๑)  เมื่อถอดกระปองยาเคมอีอกแลว อากาศภายนอกเขามาภายในหนากาก O.B.A. 
ไมได 
    ๒)  จะหายใจเอาอากาศที่เพิ่งหายใจออกกลับเขาไปใหม 
    ๓)  คารบอนไดออกไซด  ที่หายใจเขาไปขณะถอดเปลี่ยนกระปองยาเคมีซ่ึงใชเวลา
ประมาณ  
๑๕ - ๓๐ วินาที ไมเปนอนัตรายตอรางกาย 
   ข)  แบบ A , A - 1 , A - 3 
    ๑)  เมื่อถอดกระปองยาเคมอีอกแลว อากาศภายนอกจะเขาไปภายใน O.B.A. ได 
    ๒)  หามถอดเปลี่ยนกระปองยาเคมีในหองที่มีอากาศเปนพิษ 
    ๓)  ตองรีบออกไปถอดเปลี่ยนภายนอกหอง หรือในที่ทีม่ีอากาศบริสุทธิ์ 
ง. สวนตาง ๆ ของ O.B.A.  แบบ A , A - 1 , A - 2 , A - 3 
 ๑.  หนากาก  ( Face Piece ) 
  ก)  ทําดวยยางทนความรอน 
  ข)  มีแวนตาทําดวยพลาสติก ๒ ขาง แยกจากกนั 
  ค)  มีกระบอกพูดสําหรับพดูติดตอกนัไดเมื่อสวม O.B.A. 
  ง)  ยางรัดศีรษะ ๖ เสน 



- ๑๓๔ - 
 ๒.  ล้ินเริ่มตน  ( Starter Valve ) 
  ก)  ใชเมื่อตองการอากาศภายนอกเขาไปกระตุนกระปองยาเคมีเพื่อเร่ิมทํางาน 
  ข)  เมื่อกดล้ินอากาศจากภายนอกอาจเขาไปภายใน หรืออากาศจากภายในอาจออกไปสูภายนอกได 
  ค)  อาจใชเมือ่รูสึกหายใจไมออก 
 ๓.  ล้ินสําหรับหายใจ เขา - ออก 
 ๔.  ทอสําหรับหายใจ เขา - ออก 
 ๕.  โครงประกอบสวนกลาง  ( Central Casting ) 
  ก)  เปนสวนยึดที่แข็งแรงทีสุ่ด 
  ข)  จับสวนกลางนี้เสมอเมื่อนํา O.B.A. เคลื่อนที่ 
 ๖.  นาฬกิา 
  ก)  ตั้งเวลาไดถึง ๖๐ นาที แตควรตั้งไวที่ ๓๐ นาท ี
  ข)  ตองตั้งเวลาใหมากวา ๑๐ นาทีขึ้นไปเพื่อใหลานมคีวามตึงพอที่จะสั่งกริ่งสัญญาณได 
  ค)  กร่ิงสัญญาณเตือนใหทราบถึงเวลาที่ตั้ง 
 ๗.  ชองใสกระปองยาเคม ี ( Canister Guard ) 
 ๘.  เตือนหยดุกระปองยาเคมี  ( Canister Stop ) 
  ก)  เพื่อใหกระปองยาเคมหียุดอยูในตําแหนงพรอมใชงาน 
  ข)  กดใหหลบตัว และดันกระปองยาเคมีเขาที่ เมื่อถึงเวลาใชงาน 
 ๙.  เหล็กรองรับกนกระปองยาเคมีและเกลียวกวดกระปองยาเคมีเขาที ่ ( Ball and 
Handwheel ) 
 ๑๐.  มีถุงพักอากาศ 
  ก)  เปนที่เกบ็อากาศที่กรองบริสุทธิ์ สํารองไวเพื่อใชหายใจ 
  ข)  เปนที่ที่ทําใหอากาศเย็นลงโดยอากาศจะแผรังสีความรอนออก 
  ค)  มีทอทางภายใน สรางขึ้นเพื่อกันถุงพกัอากาศแฟบตวั 
 ๑๑.  สายรัดไหล 
  ก)  มีหวงรูปตัว D ติดอยูขางหลัง ใชประกอบกับสายชวยชีวิต ขนาด ๓/๑๖ นิ้ว  ยาว ๒๐ ฟุต 
   ๑)  เชือกชวยชีวิตหามใชเมือ่มีผูใช O.B.A. ตั้งแต ๒ คนขึ้นไป 
   ๒)  สัญญาณที่ใชสําหรับเชอืกชวยชีวิต ใชไดทั้งผูใช O.B.A. ไปยังผูชวยเหลือภายนอก
และจากผูชวยเหลือภายนอกไปยังผูใช 
   สัญญาณ   ดึง   ความหมาย 
    O    ๑  คร้ัง   ไมมีอะไรผิดปกต ิ
    A   ๒  คร้ัง   เดินหนา 
    T    ๓  คร้ัง   ถอยหลัง 
    H   ๔  คร้ัง   รีบออกโดยเรว็หรือขอความชวยเหลือ 



- ๑๓๕ - 
 ๑๒.  สายรัดเอว 
 ๑๓.  กระปองยาเคม ีมี ๒ ชนิด คือ 
  ก)  ชนิดมาตรฐาน  ( Standard Canister ) 
   ๑)  กระปองสีเทา เร่ิมทํางานโดยการกระตุนอากาศหายใจ เขา - ออก หลาย ๆ คร้ัง 
   ๒)  ใชไดกับ O.B.A. ทุกแบบ นอกจากแบบ B 
  ข)  ชนิดให O2  เร็ว ( Quick Starting Canister ) 
   ๑)  กระปองสีเขียวม ีChlorate Candle  ๒  แหงที่กนกระปอง 
    ก)  เปนตวัจุดเพื่อผลิต  O2  เร่ิมแรก โดยการดึงสายตอสลักออก 
    ข)  ให  O2  ประมาณ ๑๐ ลิตร 
    ค)  ใชไดกับ O.B.A. ทุกแบบ นอกจากแบบ ๓ 
  ค)  อากาศที่เกิดขึ้นเมื่อ O2 จวนจะหมด 
   ๑)  รูสึกหายใจออกอึดอัด 
    ก)  อาจเปนเพราะ  O2   จวนจะหมด หรือ 
    ข)  ถุงพักอากาศมีอากาศมากเกินไป 
     ๑)  กดลิ้นเริ่มตนแลวปลอยอากาศจากถุงพักอากาศออก แลวหายใจใหมถายังอึดอัดอีก
แสดงวา  O2  จวนจะหมดแลว 
     ๒)  มีไอน้ําจบัอยูที่กระบอกตาพลาสติก เมื่อหายใจเขา 
จ. การใช  O.B.A. 
  ๑)  สวม O.B.A. 
   ก)  กอนสวมใหคลายสายรดัหนากากออกจนหางจากปลายสายประมาณ ๓ นิ้ว 
   ข)  สายรัดไหลขางหนึ่งคลองเขากับหวงรูปตัว D โดยโครงประกอบสวนกลางดานบนบริเวณ
หนาออก เมื่อคลองแลวจะเปนหวงสอดแขน 
   ค)  มือหนึ่งจบัที่โครงประกอบสวนกลาง ปลายใหหนากากหอยอยู อีกมือหนึ่งสอดเขากับหวง
รัดไหลที่ทําขึน้ตอนแรกกับยกสายรัดไหลคลองคอ 
   ง)  เปลี่ยนมือมาจับโครงประกอบสวนกลางแทนมือที่จบัอยู แลวคลองปลายสายรัดไหลที่เหลือ
เขากับหวงรูปตัว D  อีกขางหนึ่ง 
   จ)  แตงสายรดัไหลใหกระชับเขาที่แนใจวาเมื่อสวมหนากากแลว เวลาหนาหรือเงยหนาจะไม
ไปกระทบกบันาฬิกา หรือบริเวณลิ้นหายใจเขา - ออก 
   ฉ)  คลองสายรัดเองเขากับหวงและแตงใหกระชับ 
   ช)  ใสกระปองยาเคม ีโดยครั้งแรกเปดฝาครอบกระปองยาเคมีเสียกอน 
          ๑)  เมือ่เปดฝาครอบแลวจะเหลือแตแผนตะกั่วบาง ๆ เทานั้น 
    ๒)   ตองแนใจวาไมมีแผนเหล็ก หรือ แผนกระดาษอืน่ปดอยูอีกชั้นหนึ่ง 
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                      ๓)  ถาเปน  Quick  Starting Canister  ใหเปดฝาครอบ     
Chlorate Candle         ใตกระปองตัวใด 
                                   ตัวหนึ่งออก 
    ๔)  โยกเหล็กกรองรับกนกระปองยาเคมีขึ้น เพื่อเปดชองทางใสกระปองเคมีโดยคลาย 
                                  เกลียวออกใหสุด     
    ๕)  ใสกระปองยาเคมีเขาชอง โดยเอาดานคอกระปองเขาใสตามความโคงพอดีของชอง 
    ๖)  โยกเหล็กรองรับกนกระปองลงเขาที่ แลวกวดเกลียวจนกระทั่งกระปองยาเคมีชนปุม           
                                 หยุดกระปอง 
    ๗)  ขณะนี ้O.B.A. อยูในตําแหนงพรอมใชงาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



- ๑๓๗ - 

 
                                            ภาพของสวนประกอบตางๆของกระปองผลิตออกซิเจน
(Canister) 
   ซ)  สวมหนากาก 
    ๑)  ขยายสายรัดออกกอน 
    ๒)  สอดใหคางเขา 
    ๓)  แตงสายรัดศีรษะใหกระชับ 
     ก) แตงจากสายรัดลางไปหายสายรัดบน 
 ๒.  ทดลองรั่ว 
  ก)  บีบทอหายใจเขา - ออก เขาดวย 
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  ข)  หายใจเขาลึก ๆ  
  ค)  ถาหนากากอัดแนน  ไมร่ัว - หนากากยางจะบุมตามขณะหายใจเขา 
 ๓. กระตุนกระปองยาเคม ี
  ก)  กระปองยาเคมีชนิดมาตรฐาน 
   ๑)  รวบทอหายใจเขา - ออก เขาดวยกันดวยมือหนึ่ง 
   ๒)  อีกมือหนึ่งกดลิ้นเริ่มตนแลวหายใจเขา 
   ๓)  ปลอยมือที่รวบทอหายใจเขา - ออก ปลอยล้ินเริ่มตนพรอมกับหายใจออก 
   ๔)  ทําอยางนี้มีอีกจนกวาถุงพักอากาศจะพอเต็ม ( ประมาณ ๓ - ๔ คร้ัง ) 
   ๕)  กดลิ้นเริม่ตน กดถุงพกัอากาศ ปลอยใหอากาศออก 
   ๖)  แลวเร่ิมตนทําตั้งแต ๑ - ๕ ใหม จนกระทั่งกระปองยาเคมีเร่ิมรอน 
   ๗)  ถาอุณหภูมิของอากาสต่ํากวา  ๕๐ องศาฟาเรนไฮต อาจจะตองหายใจเขา - ออก หลาย
คร้ังมาก         กวาธรรมดา 
        ข)  Quick  Starting  Canister 
   ๑)  ดึงสายตอสลัก Chlorate Candle ออกในทางตรงใหหลุด 
   ๒)  ในระยะเริ่มแรกอาจจะมีควันที่ไมมีอันตราย เนื่องจากปฏิกิริยาเคมี 
   ๓)  อาจจะตองถาย  O2 ออกทางลิ้นเริ่มตนบางถามี  O2 ในถุงพักอากาศมากเกนิไปจนรูสึก 
อึดอัด ระหวางที่ Chlorate Candle  กําลังเผาไหมประมาณ  ๒ - ๔ นาท ี
   ๔)  ถาอุณหภมูิของอากาสต่ํากวา ๔๐ องศาฟาเรนไฮต Chlorate Candle  ตัวแรกไม
ทํางานใหใช Chlorate Candle  ที่เหลืออีกตัวหนึ่ง 
 ๔. ตั้งนาฬกิา 
  ก.  ระยะเวลาการใชงานของกระปองยาเคมี ขึ้นอยูกับงานที่ทํา 
   ๑)  ปกติตั้งไว ๓๐ นาที สําหรับงานหนกั 
   ๒)  ๔๕ นาที สําหรับงานเบา 
   ๓)   ถาไมแนใจวาจะใชสําหรับงานหนกัหรืองานเบา ใหตั้ง ๓๐ นาทีไวกอนเพื่อความ
ปลอดภัย 
             ๔)   ถาครั้งแรกตั้งไว  ๓๐ นาที เมื่อกร่ิงสัญญาณดังขึ้นแลวยังไมมีอาการบงบอกวา O2 จะ
หมด 
    ก)  หายใจอึดอัด 
    ข)  มีไอน้ําจบที่กระบอกตาพลาสติก ใหตั้งตอไปอีก ๑๕ นาทีได 
  ข.  เมื่อกร่ิงสัญญาณดังแลว และแนใจวา  O2 จะหมด 
   ๑)  ใหรีบออกไปเปลี่ยนกระปองยาเคมใีหมภายนอกหองสําหรับ O.B.A. แบบ A , A - 
1 , A - 3 
   ๒)  เปลี่ยนกระปองยาเคมีใหมในหองนั้นได สําหรับ  O.B.A. แบบ A - 2 และ B 
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                                          ภาพแสดงเสนทางการไหลเวยีนของอากาศในเครื่องชวยหายใจ 
O.B.A 
 ๕. การเปลี่ยนกระปองยาเคม ี
  ก)  หาบริเวณที่แหงและสะอาดปราศจากน้ํา และน้ํามัน 
  ข)  ยืนถางขา 
  ค)  กมตัวไปขางหนา 
  ง)  คลายเกลียวออก โยกเหล็ก รองรับกนกระปองขึ้น 
   ๑)  เขยาใหกระปองตกลงพืน้ 
  จ)  ควรสวมถุงมือสําหรับจับกระปองยาเคมีเพื่อไมใหตกลงพื้น ถาพื้นมีน้ํามันหรือน้ําปนน้ํามัน 
 ๖. ขอควรระวัง 
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  ก)  อยาใหน้ําเขาไปในกระปองยาเคม ีซ่ึงยังไมไดใชจะทําใหเกิดปฏิกริิยายาผลิต O2 อยางรุนแรง 
  ข)  อยาโยนทิ้งกระปองยาเคมีที่ใชไปบางแลวลงในน้ําใตทองเรือ หรือที่อ่ืนที่มีน้ํามนั หรือ น้ําปน
น้ํามันอยู เพราะอาจทําใหระเบิดได 
   ๑)  O2  ผสมกับน้ํามันจะเกิดการระเบิด 
  ค)  สารเคมีในกระปองยาเคมีเปนอันตรายตอผิวหนัง 
 ๗. การทิ้งกระปองยาเคมีที่ใชแลว 
  ก)  ในทาเรือ 
   ๑)  เจาะรูที่กนกระปอง ๓ - ๔ รู 
   ๒)  แชในภาชนะที่ใสดวยน้ําจืด หรือ น้ําทะเลที่ไมมีคราบน้ํามัน 
   ๓)  ทิ้งไว  ๒๔ ช่ัวโมง 
  ข)  ในทะเล 
   ๑)  เจาะรูที่กนกระปอง ๓ - ๔ รู 
   ๒)  โยนทิ้งทายเรือสุดซึ่งผิวหนาน้ํา ไมมีคราบน้ํามัน 
เคร่ืองชวยหายใจ O.B.A.  แบบ A - 4  
 เครื่องชวยหายใจ เปนอุปกรณที่มีไวใชในเรือในเมื่อเกดิเหตุฉุกเฉินซึ่งจะสามารถปองกันกับบุคคลใน
เมื่อสถานที่เกดิเหตุไมมีออกซิเจนเพยีงพอตอการหายใจ อีกทั้งตองมีการฝกใหสามารถในงานไดอยาง
ชํานาญ กอนที่จะเกิดเหตุการณจริง ตลอดจนการบํารุงรักษาก็ตองกระทําเพื่อใหเครือ่งชวยหายใจสามารถใช
งานไดตลอดเวลา 
 รายละเอียดของเครื่องชวยหายใจ  O.B.A แบบA- 4 
 ๑. สวนหนากาก 
  ประกอบดวยเลนสเพียงชิ้นเดียว และสวนที่สัมผัสกับใบหนาจะมียางเพื่อผนึกไมใหออกซิเจนใน
หนากากรั่วออกมาได สายรัดศีรษะม ี๕ เสน กระบอกพูดมีแผนไดอะแฟรม สามารถพูดติดตอกนัได 
 ๒. ทออากาศหายใจ 
  ทออากาศหายใจม ี๒ ทอ ขนาดตางกนั ความยาวของทอจะเพยีงพอทีจ่ะใหศีรษะเคลื่อนไหวได
สะดวก ที่ปลายทอดานชดิกบัถุงพักอากาศเปนชนิดตอเร็ว ที่ขอตอสีน้ําเงินทอหายใจเขาสีดําทอหายใจออก 
  ๓. ทออากาศ  ที่ตอระหวางถุงพักอากาศ ๒ ถุง เปนทออลูมิเนียมและเปนสวนที่แข็งแรง 
  ๔. สายรัดลําตัว  เปนสายรัดชนดิปรับแตงเร็ว และมหีวงรูปตัว “D” ติดอยูเพื่อตอกับลวดชวยชีวิต 
  ๕. ถุงพักอากาศหายใจ  เปนถุงที่เก็บออกซิเจนซึ่งเกิดจากการผลิตของกระปองน้ํายาเคมี ถุงพัก
อากาศนี้จะทําหนาที่คลาย ๆ กับปอด และถุงนี้จะเปนสวนที่ทําใหอากาศเย็นดวย กอนที่จะหายใจเขารางกาย 
ที่ถุงพักอากาศจะมีล้ินผอนกาํลังดัน เพื่อดงึแผนยางดานหนาจะปลอยอากาศที่เกินออกทิ้ง 
  นอกจากนี ้ ยงัมีชุดสวนกลาง ซ่ึงจะทําใหออกซิเจนจากกระปองน้ํายาเคมีเขาสูถุงพักอากาศ และ
สวนที่เจาะกระปองน้ํายาเคมีก็มีซีลยางเพือ่ปองกันอากาศรั่ว และปองกันน้ําเขากระปองน้ํายาเคม ี
  ๖. แผนรองรับ  เปนสวนติดกับหนาอกของผูสวม 
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  ๗. สายรัดเอว  เปนสวนที่ทําให O.B.A. ติดกับลําตัวเมือ่ผูสวมกมลงทํางานและไมแกวง 

 
              ภาพแสดงเสนทางการไหลเวยีนของอากาศภายในเครื่องชวยในการหายใจ O.B.A แบบ A-
4 
  ๘. ชองใสกระปองน้ํายาเคม ี
   ประกอบดวยชองเปนรูปโคงเขาหาตัว และยังมีคันยกสําหรับใหกระปองน้ํายาเคมีเขาที่ จะม ี 
๒ ตําแหนง  เมื่อคันยกอยูลางจะเปนตําแหนง  “STANDBY”  หลังจากใสกระปองน้ํายาเคมี และที่
คันยกกระปองน้ํายาเคมีนี้มแีผนโลหะสําหรับปลดเหลก็ยึดทั้งตําแหนง บนและลาง 
  ๙. นาฬิกา  
   อยูในตําแหนงที่สามารถมองเห็นไดตลอดเวลา เมื่อหมดเวลาที่ตั้งไวจะมีสัญญาณดังติดตอกัน
นาน ๑๐ วินาที ตั้งไดสูงสุด ๖๐ นาที ปกติจะตั้งไวที ่๓๐ นาท ี( การตั้งเวลา หมุนไปที่ ๖๐ นาที กอนแลว
หมุนกลับมาที ่๓๐ นาท ี) 
  ๑๐. กระปองน้ํายาเคมี 
   เปนชนิดเริ่มตนเร็ว ( กระปองสีเขียว ) มี Candle อันเดียวภายในกระปองบรรจดุวย  
Potassium Superoxide และมี Candle สําหรับผลิตออกซิเจน ( Chlorate ) ในเวลา ๑ 
นาที ถึง ๔ นาที จะผลิต O2 ได ประมาณ ๑๐ ลิตร และจะผลิต O2 จนกวา กระปองน้ํายาเคมีจะทํางาน
กระปองน้ํายาเคมีจะผลิตออกซิเจนเมื่อความชื้นและคารบอนไดออกไซดจากลมหายใจออกทําปฏกิิริยากับ 
Potassium Superoxide 
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๑๑. เชือกชวยชีวิต 
   มีความยาว ๕๐ ฟุต ขนาด ๓ / ๑๖ นิ้ว  เปนโลหะหุมดวย Nylon มีขอเกี่ยวทัง้ ๒ ดาน 
เมื่อเกี่ยวกับ  
D - RING และมีสัญญาณดังนี.้- 
   (๑)   O -  กระตกุหนึ่งครั้ง   หมายถึง  “ปกต”ิ  
   (๒)   A -  กระตกุสองครั้ง    หมายถึง  “เคลื่อนที่ไปขางหนา” 
   (๓)   T -  กระตกุสามครั้ง     หมายถึง  “ถอยหลังกลับ” 
   (๔)   H -  กระตกุสี่คร้ังหรือมากกวา  หมายถึง  “ขอความชวยเหลือ” 
   ปลายลวดชวยชีวิตที่เหลืออีกดานหนึ่งใหตอ GROUNDS เพื่อปองกัน SHOCK 
  การใช O.B.A. แบบ A - 4 
   ๑.  ตรวจคันยกกระปองน้าํยาเคมีใหอยูตําแหนง Standby ( ลาง ) 
   ๒.  คลายสายรัดทุกเสนใหสุด 
    สายรัดศีรษะคลายออกใหสุดแลวพลิกกลับมาไวดานหนากาก 
   ๓.  วิธีสวม 
    ๓.๑  มือหนึ่งจับที่สายรัดศีรษะ และทอตอเชื่อมถุงพักอากาศสวนอีกมอืหนึ่งจับที่สายรัด
ไหล 
    ๓.๒  ยกสายรัดไหล สวมหัว และให O.B.A. อยูบริเวณหนาอก 
   ๔.  พยายามใหสายรัดไหลหอยอยูดานหลัง และเกีย่วขอเกี่ยวกับหวงที่ตัว O.B.A. 
   ๕.  ตําแหนงของแผนรองรับตอองอยูที่หนาอก 
    ๕.๑  ขอตอทออากาศหายใจ ตองอยูใตหวัไหลเล็กนอยและเมื่อตอทอแลว จะตองไมติดขัด
เมื่อสวมหนากาก 
   ๖.  เมื่อ O.B.A.   อยูในตําแหนงที่ถูกตองใหปรับสายรัดใตไหลกอนเสร็จแลวปรับดานบน
จนกระทั่งมีความสะดวกพอ 
หมายเหต ุ
   จุดรวมของสายรัดจะตองอยูตรงกลางดานหลังต่ํากวาคอเล็กนอย 
   ๗.  เอาหนากากไวดานหลังโดยใหทออากาศครอมศีรษะ 
   ๘.  ใสสายรัดเอว และปรับแตงใหพอด ี
   ๙.  นํากระปองน้ํายาเคมีสีเขียวเพื่อเตรียมใช 
   ๑๐.  เปดฝากระปองน้ํายาเคมี ใหเหลือแตแผนทองแดง 
   ๑๑.  เปดฝาครอบ Candle ออก ปลอยฝาครอบหอยลง 
   ๑๒.  การใสกระปองน้ํายาเคมี ( Canister ) 
    (ก)  หันดานคอกระปองขึ้น หันดานเวนเขาหาลําตัว 
    (ข)  ใสกระปองเขาในชอง และจะถูกยดึโดยคันยก 
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  ภาพแสดงเมื่อสวมใสเครื่องชวยหายใจเรียบรอยแลว พรอมสวนประกอบตางๆของเครื่องชวยหายใจ 
   ๑๓.  ใสหนากาก 
    (ก)  สวมหนากากโดยเอาคางเขากอน 
    (ข)  ดึงสายรัดศีรษะกลับมาไวดานหลัง เสร็จแลวดึงสายรัดดานลางกอน ตอไปดึงดานขาง 
เสร็จแลวดึงสายบนศีรษะที่เหลือ 
    (ค)  ทดลองรั่วหนากาก โดยบีบทออากาศหายใจใหแนน แลวหายใจเขาเบา ๆ แลวกล้ัน
หายใจ ถาหนากากแนน แผนหนาจะยุบเขาติดกับใบหนา ถาร่ัวใหปรับแตงใหมจนไมร่ัว 
   ๑๔.  ปลดคันยกโดยใชมือทัง้กดแผนปลดลอก  แลวดึงคันยกขึ้นจนถงึตัวลอกดานบนสุดตรวจ
ใหแนใจวาคันยกถูกลอกดานบนแนนแลว  แลวดึงฝาครอบซึ่งมีสายติดอยูดานลาง การดึงใหดึงออกนอก 
ลําตัว และตองแนใจวาสลักบนหลุดติดตามเชือกออกมาหลังจากถุงพักอากาศพองแลวแสดงวาม ีออกซิเจน
อยูในถุงก็สามารถเริ่มตั้งเวลาได โดยหมนุไปที่ตําแหนง ๖๐ นาท ีกอนแลวหมนุกลับมาไวที ่๓๐ นาที 
   ๑๕.  การถอดกระปองน้ํายาเคมี 
    ก.  ยืนกางขา และกมตัวไปขางหนาเล็กนอย 
    ข.  ปลดลอกคันยกโดยกดที่แผนปลดลอก 
    ค.  กดคันยกลงมาตําแหนงต่ําสุด ( Standby ) 
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    ง.  ดึงแถบผาเพื่อปลดกระปองน้ํายาเคม ี
    จ.  กระปองน้าํยาเคมีจะหลุดออกมาจาก O.B.A. 
     ( อันตรายจากกระปองน้าํยาเคมีเหมือนกบัแบบ A- 3 ) 
๓. เคร่ืองชวยการหายใจแบบอากาศอัด ( SELF CONTAIN BREATHING 
APPARATUS = SCBA ) 
วัตถุประสงคในการใชงาน 
 ๑. ใชในงานดับเพลิง และกูภยั 
 ๒. ใชในสถานที่อับอากาศ มีควัน ในบริเวณอากาศที่เปนพิษตอการหายใจ 
คุณลักษณะทั่วไป และคุณลักษณะของการทํางาน 
 ๑. เปนชนิดสะพายหลัง ระยะเวลาในการใชงานตั้งแต ๐ - ๓๐ นาที 
 ๒. มีสัญญาณเตือนเมื่อมีอากาศเหลือประมาณ ๒๐ - ๒๕ % 
 ๓. ใชในอุณหภูมิที่ไมต่าํกวา – ๒๕ ฟ. ( - ๓๑ ซ. ) 
 ๔. สะดวกในการใชและซอมบํารุง 
 ๕. ปลอดภัยตอการหายใจและการใชงาน 
สวนประกอบ 
 ๑. ทอบรรจุอากาศ    ( CYLINDER )         เปนแบบชนดิทอเดี่ยว ทําดวยอะลูมินั่มทน
กําลังดันน้ํา 
( HYDROSTATIC TEST ) ไดไมต่ํากวา ๑ ๒/๓ เทา ของกําลังดันใชการสูงสุดตามที่
บริษัทผูผลิตกําหนด 
 ๒. สวนประกอบของทอบรรจุอากาศมีล้ินเปด – ปด แผนรองหลังและสายรัดตัว 
 ๓. ปริมาตรอากาศใชงานไมนอยกวา ๔๒ ลูกบาศกฟตุ 
 ๔. สายยางสงอากาศครบวงจร 
 ๕. ล้ินบังคับอากาศ ( REGULATOR ) 
 ๖. มีมาตรวัดกําลังดัน 
 ๗. อากาศสํารองไมนอยกวา ๑๐ % และมีสัญญาณเตือน 
 ๘. หนากากเปนแบบชนดิชองกระจกกวาง 
 ๙. น้ําหนักทัง้ชุดเมื่อบรรจุอากาศเต็มที่ไมเกิน ๓๕ ปอนด ( ไมรวมหบี ) 
 ๑๐. มีหีบหรือกระเปาบรรจุเรียบรอย 
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ระยะเวลาการใชอากาศภายในขวด  ( SERVICE LIFE ) 
 เครื่องชวยการหายใจแบบนี้ใชกับงานขนาดปานกลางถึงงานขนาดหนกั ๆ ได ผูที่ใชไมควรคิดวา
จะตองหมดพอดี ๓๐ นาทีเสมอไป อาจจะมากหรือนอยกวาเวลาที่กําหนดได  ขึ้นอยูกับองคประกอบ
ตอไปนี ้
      ๑. ชนิดของงานที่จะตองกระทํา 
      ๒. สภาพทางรางกายของผูใช เชน รางกายเหนื่อยออน , ปอดใหญ ฯลฯ จะใชอากาศมากกวา
ปกต ิ
      ๓. ความชํานาญในการฝก และความคุนเคย  ความตื่นเตน  ความกลัว ฯลฯ 
      ๔. อากาศอัดเต็มขวดหรือไม 
      ๕. เปนไปไดในการอดัอากาศเขาขวดอาจจะมีคารบอนไดออกไซด ( CARBON – 
DIOXIDE ) 
มากกวา ๐.๐๔% จากอากาศธรรมดา เชนเครื่องอัดอากาศอัดเอาแกสเสียผสมเขาไปหรือสภาพอากาศในที่
นั้น ๆ 
      ๖. สภาพของเครื่องชวยการหายใจอาจจะรั่วตามสาย หรือตามรอยตอตาง ๆ 
      ๗. กําลังดันของบรรยากาศ ณ ที่นั่น เชน ในอุโมงหรือบอลึก ๆ  
สมมุติวา สภาพแวดลอมมีกําลังดันเทากับ ๑ กําลังดันบรรยากาศขวดอากาศมีกําลังดันขนาด ๑๕ 
ปอนด / ตารางนิ้ว ( PSI ) จะใชใน ๓๐ นาท ีถาสภาพแวดลอมมีกําลังดันเทากบั ๒ กําลังดันบรรยากาศ 
ขวดอากาศมกีาํลังอัดขนาด ๑๕ ปอนด / ตารางนิ้ว ( PSI ) จะใชใน ๑๕ นาที และถาสภาพแวดลอมมี
กําลังดันเทากบั ๓ กําลังดันบรรยากาศขวดอากาศมีกําลังอัดขนาด ๑๕ ปอนด / ตารางนิ้ว ( PSI ) จะใช
ใน ๑๐ นาท ี
การตรวจสภาพการทํางานโดยทั่วไป ( REGULAR OPARATIONAL 
INSPECTION)   

โดยปกตแิลวจะตองตรวจทกุวัน แตเนื่องจากเราไมไดใชเปนประจําวัน อยางนอยจะตองตรวจเดือน
ละครั้งและ หลังจากการใชในแตละครั้ง 
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วิธีตรวจสอบ 

๑. ทําการตรวจสอบสวนประกอบตาง ๆ ใหพรอมใชอยูเสมอไมใหเกดิการชํารุด 
 ๒. ตรวจสอบขวดอากาศดวยกําลังดัน ( HYDROSTATIC TEST ) ตามกําหนดเวลา
คือ 
      ๒.๑ ขวดอากาศที่เปนเหล็ก  อลูมิเนยีมภายใน ๕ ป 
      ๒.๒ ขวดอากาศที่เปนโลหะผสมภายใน ๓ ป 
 ๓. ตรวจขวดอากาศวามีรอบบุบขนาดใหญ ๆ หรือยนเปนรองหรือไม อาจเกิดการระเบิดขึ้น ได
เมื่อไดรับความรอนสูง ๆ หรือเปลวไฟ และอีกประการหนึ่งถาขวดอากาศไดรับความรอนสูง ๆ หรือเปลว
ไฟจนสีขวดอากาศไหมเกรียมเปนสีน้ําตาลหรือดําควรตรวจอุปกรณวดักําลังดันของอากาศภายในดวย เชน 
สวนที่เปนยางและเปนพลาสติกอาจจะชํารุดได 
 ๔. ตรวจเข็มวดักําลังดันที่ขวดอากาศใหอยูในตําแหนง FULL ถานอยกวาตองบรรจุใหม 
 ๕. ตรวจใหแนใจวาเกลยีวตอที่อากาศ ( REGULARTOR HOSE COUPLING 
) ตอกับขวดอากาศแนนหรือไม 
 
ขอควรจํา     ใหใชมือกวด หามใชประแจกวด เพราะจะทําใหเปกกิ้งชาํรุด 
 ๖. ปดล้ินสงผาน ( BY- PASS VALVE ) ปุมสีแดงที่ตัวควบคุมอากาศโดยหมนุตามเข็ม
นาฬิกา 
 ๗. ปดล้ินปด- เปดอากาศ ( MAINLINE VALVE ) ปุมสีเหลืองที่ตัวควบคุมอากาศ  
( REGULATOR ) โดยกดแผนลอก ( LOCK TAB )  แลวหมนุตามเข็มนาฬกิา 
 ๘. ตรวจความเรียบรอยทั่ว ๆ ไปของตวัควบคุมอากาศ ( REGULATOR ) ถามีสวนใด
ชํารุดใหจดัการแกไขหรือสงซอม 
 ๙. ตรวจเกลยีวตอทอหายใจวาชํารุดหรือไม 
 ๑๐. ตรวจการทํางานของไดอะแฟรม ( DIAPHRAGM ) ตอไปนี ้
      ๑๐.๑ ใชปากเปาที่ทางออกของตัวควบคุมอากาศ ( REGULATOR OUTLET ) 
อากาศจะไมร่ัวออกหรือไหลผานตัวควบคุมอากาศ ( REGULARTOR )  
      ๑๐.๒ ใชปากดูดที่ทางออกของตัวควบคุมอากาศ ( REGULATOR OUTLET ) 
อากาศจะไมร่ัวเขาหรือไหลผานตัวควบคมุอากาศ ( REGULATOR )  
คําเตือน   ถาเกิดการรั่วไหลตรวจลิ้นสงผาน ( BY – PALL VAVLE ) และล้ินปด – เปดอากาศ  
( MAINLINE VALVE )  วาปดสนิทหรือไม  เสร็จแลวตรวจขอ ๑๐.๑ และ ๑๐.๒ ซํ้าอีกครั้ง 
และถายังร่ัวอีกใหกวดตัวควบคุมอากาศ ( REGULATOR ) สงซอม 
 ๑๑. เปดล้ินปด – เปดอากาศ ( MAINLINE )  ปุมสีเหลือง โดยหมนุทวนเข็มนาฬกิาจนได
ยินเสียงดัง “กร๊ิก” แสดงวาแผนยึด ( LOCK TAB ) ทํางาน ( ปองกัน MAINLINE 
KNOB เคลื่อนตัว ) 
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 ๑๒. เปดล้ินขวดอากาศโดยหมุนทวนเข็มนาฬิกาประมาณ ๑/๒ - ๑ รอบ ( ๒ - ๓ กร๊ิก ) จะได
ยินสัญญาณดังชั่วครู ตรวจเข็มชี้วัดกําลังดนัที่ REGULATOR GAUGE ใหอยูในตําแหนง 
FULL และตรวจการรั่วตามจุดตาง ๆ  
 ๑๓. สวมหนากาก ( FACE PIECE ) เขากับใบหนาใหเรียบรอย เอาฝามือปดปลายทอ
หายใจแลวหายใจเขาทิ้งไว ๕ - ๑๐ วินาที ทดลองขยบัหนากากดวูามีแรงดูดกับใบหนาหรือไม ถาหากไมมี
แรงดูดแสดงวาหนากากอาจรั่วตามรอยตอหรือสวมไมแนน 
 ๑๔. เอาฝามือปดปลายทอหายใจแลวหายใจออกอากาศจะตองไมออกทางทอนี้ 
 ๑๕. ตอทอหายใจเขากับทางออกของตัวควบคุมอากาศ ( REGULATOR OUTLET ) 
และหายใจเขาอากาศจากขวดจะไหลผานตัวควบคุมอากาศ ( REGULATOR ) เขามาอยางเบา ๆ  
 ๑๖.ตั้ง SELECTOR LEVER ตําแหนง ON จะมีอากาศไหลเขามาในหนากากเล็กนอย
หายใจเขาหลายๆ คร้ัง ตั้ง SELECTOR LEVER ตําแหนง OFF ถอดทอหายใจออกทางอากาศ
ออก ( REGULATOR OUTLET ) ถอดหนากากออก 
 ๑๗. ปดล้ินขวดอากาศ ( โดยการกดแลวหมุนตามเข็มนาฬิกา ) 
 ๑๘. ระบายกาํลังดันของที่คางอยูโดยคอย ๆ ตั้ง  SELECTOR LEVER  ไปที่ตําแหนง  
ON ( จะไดยินเสยีงสัญญาณชั่วครู ) หลังจากอากาศออกหมดแลวใหตั้ง  SELECTOR 
LEVER ไวตําแหนง OFF 
คําเตือน   ถาสัญญาณไมดังใหถอด REGULATOR สงซอม 
ขอควรระวัง 
 - ถาพบขอบกพรองจะตองตรวจแลวสงไปซอม 
 - ในกรณีที่ให REGULATOR ทํางานตองแนใจวาล้ิน BY – PASS  ปดสนิทและลิ้น 
MAINLINE เปดหมด 
การสวมและการใชงาน  ( DONNING AND NORMAL OPERATE ) 
     ผูใชทุกคนจําเปนตองผานการฝกใชมาอยางด ีโดยมขีั้นตอนการปฏิบัติดังนี ้
 ๑. ตรวจอากาศภายในขวดอากาศ โดยดูจากเข็มชี้ที่เกชวดักําลังดันใหอยูในตําแหนง FULL 
 ๒. เอาหนากากและทอหายใจประกอบเขาดวยกันนําออกมาวางไวขางนอกกลองระวังอยาใหเลนซ
ถลอก  ขูด   ขีดเปนรอย 
 ๓. ปรับเข็มขัดรัดเอวและสายรัดขางใหยาวสุด เข็มขัดรัดเอวยังไมตองตอเขากับหวัเข็มขัด 
 ๔. สองมือจับแผนรองหลัง ( BACK PLATE ) ใหแนนยกออกจากกลอง 
 ๕. ยกขวดอากาศตั้งตรง โดยใหเกชวัดกาํลังดันของขวดอากาศ ( CYLINDER VALVE 
PRESSURE GAUGE ) อยูดานบนแลวยกขามศีรษะใหขอศอกทั้งสองขางแนบลําตัวกมหลัง
เล็กนอยตอหัวเข็มขัดรัดเอวปรับสายรัดทางขางใหพอดกีบัลําตัว 
 ๖. ตอเข็มขัดรัดเอวและปรับแตง 
 ๗. ตั้ง SELECTOR LEVER ไวตําแหนง OFF 
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 ๘. ตรวจลิ้น BY- PASS ( ปุมสีแดง ) ใหปดสนิทโดยหมุนตามเข็มนาฬกิา และ ตรวจลิน้ 
MAINLINE  ( ปุมสีเหลือง ) ใหเปดหมด โดยหมุนทวนเข็มนาฬิกา 
  

                                        
ขั้นท่ี ๑  คลายสายรัดใหหลวม มือทั้งสองสอดจับกึ่งกลางขวด พรอมยกขามศีรษะ เหมือนสวมเสือ้ โดยสาย
รัดไหลอยูใตศอก 

                                                                    
ขั้นท่ี ๒   ปรับแตงสายรัดไหล โดยมือทั้งสองจับที่ปลายสายรัด คอยๆดึงลงพรอมกับขยมตวัเล็กนอย 

                                           

 
ขั้นท่ี ๓ ปรับสายรัดเอว โดยเกีย่วขอเขากบัหวง 
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ขั้นท่ี ๔  สวมหนากาก  พรอมดึงสายรัดคูลาง-คูกลาง-บน ใหกระชบั 

                                                                         
ขั้นท่ี ๕ ตรวจสอบรอยรั่วของตัวหนากากในขั้นสุดทาย(โดยปดทางเขาอากาศ พรอมหายใจเขาแรงๆถา
หนากากยุบแสดงวาไมมีรอยร่ัว) 
คําเตือน ระวังอยาใหทางออกของ REGULATOR อุดตันโดยลิ้น BY – PASS เปดอาจจะทําให
แผนไดอะแฟรมชํารุดเสียหายได 
 ๙. เปดล้ินขวดอากาศ ๑/๒ - ๑ รอบ สัญญาณจะดังชัว่ครูตรวจ  REGULATOR 
PRESSURE GAUGE ใหเข็มชีอ้ยูในตําแหนง FULL และสวมหนากาก 
      ๙.๑ ปรับสายรัดศีรษะทกุเสนออกสุด 
      ๙.๒ จับสายรัดดึงออก หรือจะดึงขึ้นไวบนหนากากก็ได 
      ๙.๓ สวมหนากากเขากับใบหนา โดยใหคางเขาไปอยูในตําแหนงรองคางที่หนากากกอน 
      ๙.๔ ดึงสายรัดศีรษะทั้งสองใหแนนพอสมควร 
      ๙.๕ สายรัดอันบนอยาใหแนนหรือหลวมเกนิไป 
      ๙.๖ ใชฝามืออุดปลายทอหายใจแลวหายใจเขาชา ๆ ถาหากไมร่ัวจะสังเกตเห็นไดโดยหนากาก
จะยุบลง 
 ๑๐. ตอทอหายใจเขากับทางออกของ REGULATOR ( ตรวจดูใหแนน ) 
 ๑๑. ตั้ง  SELECTOR LEVER ในตําแหนง ON จะไมไดยนิเสียงไหลของอากาศผาน 
REGULATOR หรืออากาศจะไมไหลผานเขาหนากาก ถาหากมีการไหลไดบางแสดงวาเกดิการรั่ว 
หามนําไปใช    ตั้ง SELECTOR LEVER ในตําแหนง OFF จะใชเวลาสวมหรือถอดหนากาก
เทานั้น 
 



- ๑๕๐ - 
 ๑๒. ตรวจกําลังดันของอากาศที่ REGULATOR PRESSURE GAUGE ระหวาง
การใชวายังคงมีเพียงพอทีจ่ะออกมาหรือไม 
คําเตือน 
 - จะตองออกจากพื้นทีน่ั้นทนัทีเมื่อไดยินสัญญาณ เพราะอากาศจะเหลือภายในขวดประมาณ 
 ๒๐– ๒๕ %        
 - ถาหากในพืน้ที่นั้นมีเสยีงดังมาก ๆ หรือใชเครื่องชวยหายใจมากกวา ๑ เครื่องจะตองใชมือสัมผัส 
REGULATOR ในเมื่อไดยนิเสียงสัญญาณดัง 
 ๑๓. หลังจากออกมายังที่ปลอดภัยตั้ง SELECTOR LEVER ในตําแหนง OFF ถอด
ทอหายใจออกจาก REGULATOR แลวถอดหนากากออกปดล้ินขวดอากาศ ( โดยการกดและหมุน
ตามเข็มนาฬกิา ) 
 ๑๔. ระบายอากาศที่คางอยูออก โดยตั้ง SELECTOR LEVER ไปตําแหนง ON อยาง
ชา ๆ หลังจากอากาศออกหมดแลวใหตั้งไวตําแหนง OFF 
วิธีฉุกเฉิน 
        ในขณะที่กําลังปฏิบัติงานอยู REGULATOR อาจจะเกิดการขัดของหรือเสียหายขึ้นได เรา
จะตองปฏิบัตดิังนี ้
 ๑. เปดล้ิน BY – PASS ( ปุมสีแดง ) โดยหมนุทวนเข็มนาฬิกาปรับแตงอากาศใหไหลตาม
ความตองการ 
คําเตือน 
 - อยาเปดล้ิน BY-PASS  มากเกนิไปจะทําใหอากาศหมดเรว็ ( อาจจะออกมายังที่ปลอดภยัไม
ทัน ) 
 ๒. กดแผนยดึ ( LOCK TAB ) ลง  ปดล้ิน MAINLINE ( ปุมสีเหลือง ) โดยหมุน
ตามเข็มนาฬกิาจนสุด 
 ๓. ทันทีที่ใชวิธีฉุกเฉิน ( EMERGENCY OPERATE )  จะตองรีบออกมาสูพื้นที่
ปลอดภัย 
คําเตือน 
 - ในขณะเปดล้ิน BY-PASS  อยาใหส่ิงหนึ่งสิง่ใดอุดทางออกของ REGURATOR 
เพราะจะทําใหแผนไดอะแฟรม ( DIAPHRAGM )  ชํารุดเสียหาย 
 - การใชแบบวิธีฉุกเฉิน ( EMERGENCY OPERATE ) นี้จะใชเฉพาะเวลาฉุกเฉนิ
เทานั้น อยาใชในกรณีอ่ืน ๆ  
 ๔. เขียนปายบอกแสดงการชํารุดและถอดสงซอม 
วิธีการเปล่ียนขวดอากาศ  ( CYLINDER REPLACEMENT PROCEDURE ) 
 ๑. ตั้ง  SELECTOR LEVER  ในตําแหนง OFF ถอดทอหายใจออกจาก 
REGULATOR 
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 ๒. ปดล้ินขวดอากาศโดยการกดปุมล้ินปด – เปดขวดอากาศ ( CYLINDER VALVE 
KNOB )หมุนตามเข็มนาฬิกา 
 ๓. ระบายอากาศที่คางอยูออกไป โดยการตั้ง SELECTOR LEVER ในตําแหนง ON 
ชา ๆ หลังจากอากาศหมดแลวใหไวในตําแหนง OFF 
 ๔. ถอดทออากาศ ( REGULATOR HOSE ) ออกจากขวดอากาศ 
 ๕. ดึงคันลอกสายรัดขวด ( CYLINDER CLAMPING LEVER ) ลง 
 ๖. ยกขวดอากาศเกาออกนาํขวดใหมที่บรรจุเต็มสวมแทนใหอยูในตาํแหนงพอเหมาะ 
 ๗. กดดันลอกสายรัดขวด ( CYLINDER CLAMPING LEVER ) ขึ้น โดยให
ขวดอากาศและแผนรองหลัง ( BACK PLATE ) ยึดเขาที่ใหเรียบรอย 
 ๘. ตอทออากาศ ( REGULATOR HOSE ) ที่ถอดออกเขากับขวดอากาศตามเดิม 
คําเตือน    อยาใชประแจกวดเพราะจะทําใหแปกกิ้ง ( GASKET ) ในเกลยีวตอชํารุด 
 ๙. เปดล้ินขวดอากาศ ๑/๒ - ๑ รอบ โดยหมนุทวนเข็มนาฬิกา ( ประมาณ ๒ - ๓ กร๊ิก ) แลว
ตรวจการรั่วไหลที่ขวดอากาศ 
 ๑๐. เมื่อทุกอยางเรียบรอยแลวก็พรอมที่จะนําไปใชงานตอไป 
การทําความสะอาดและการเก็บรักษา ( STAND BY CLEANING AND 
STORAGE ) 
ขอควรจํา 
     การปฏิบัติตอไปนี้รวมถึงการตรวจสอบตามปกต ิและหลังจากการใชในแตละครั้งดวย 
 ๑. ตรวจสอบสวนประกอบตาง ๆ และสวนที่เปนยางวาชํารุดหรือไม 
 ๒. ทางที่ดีแลววิธีการลางหนากากใหใชน้าํสบูอุน ๆ หรือผงซักฟอกออน ๆ และใชแปรงออน ๆ ถู
เฉพาะสวนที่เปนยาง สวนทีเ่ปนเลนซ ( LENS ) หามใชแปรงถูเด็ดขาดเพราะจะทําใหเกดิเปนรอย 
 ๓. ลางหนากากกับทอหายใจทั้งภายในและภายนอก โดยใชน้ํากรอกเขาทางเกลียวตอทอหายใจให
น้ําออกทางหนากาก 
 ๔. ฆาเชื้อโรคหนากากโดยการแชลงในสารละลายตอไปนี้ 
คําเตือน   อยาผสมสารละลายหลาย ๆ ชนิดรวม  ใหใชอยางใดอยางหนึ่งเทานัน้ 
      ๔.๑ ใช ETHYL; METRYL OR ISOPROPYL ALCOHOL  ๗๐ 
% 
      ๔.๒ CHLORINE ๒ ชอนโตะผสมกบัน้ํา ๑ แกลลอน ( จะไดสารละลาย 
HYPOCHLORITE ) 
      ๔.๓ TINCTURE OF IODINE  ๑ ชอนชาผสมกับน้ํา ๑ แกลลอน 
ขอควรจํา   อุณหภูมิของสารละลายที่ใชฆาเชื้อโรคจะตองไมเกิน ๑๒๐ ฟ. 
 ๕. ลางหนากากใหทัว่ ๆ แลวนําไปตากใหแหง 
 ๖. ใชฟองน้ําหมาด ๆ ทําความสะอาดสวนประกอบอื่น ๆ ที่เหลือ 



- ๑๕๒ - 
 ๗. ใหปฏิบัติตามหัวขอการตรวจสภาพการทํางานโดยทัว่ไป 
 ๘. การเก็บเครื่องชวยหายใจลงกลองจะตองแนใจวา 
      ๘.๑ สวนประกอบตาง ๆ แหงสนิท 
      ๘.๒ ขวดอากาศตองบรรจุเต็ม 
      ๘.๓ ล้ินขวดอากาศตองปดสนิท 
      ๘.๔ ล้ิน BY-PASS จะตองปดสนิท 
      ๘.๕ ล้ิน MAIN LINE จะตองเปดเต็มที ่
      ๘.๖ SELECTOR LEVER จะตองอยูในตําแหนง OFF 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 

………………………………………. 



บทที่ ๑๓ 
การตรวจและการรายงานความเสียหาย 

  ก. การสํารวจความเสียหาย นั้น จุดมุงหมายหลักเพื่อที่จะคนหาความเสยีหายที่เกิดขึ้นเพื่อให
นายทหารปองกันความเสยีหาย/หน.ศูนยปองกันความเสยีหาย หรือ หัวหนาหนวยซอม ไดทราบถึงความ
เสียหายที่ไดเกิดขึ้น ณ ที่ตาง ๆ ภายในเรอื พรอมทัง้นาํขอมูลที่ไดรับ มาทาํการประเมินคาของความเสียหาย
ที่เกิดขึ้น แลวหาหนทางแกไขหรือชวยซอมทํา  อยางมีประสิทธิภาพ และตอจากนัน้จะไดรายงานผลของ
ความเสยีหาย และการแกไขตอไปยัง ผบ.เรือ เพื่อใหทราบถึงสถานภาพของเรือในขณะนั้น รวมทัง้การขอรับ
การสนับสนุนที่เกีย่วกับการจํากัดทางสถานภาพของเรือบางอยางเชน   การแลนเลีย้วไปมา  เพื่อสะดวกใน
การตรวจและควบคุมความเสียหายในขัน้แรก 
       เมื่อเรือไดรับความเสยีหายขั้นแรก จะตองจัดเจาหนาที่ทาํการสํารวจความเสยีหายทนัท ี ซึง่
ชนิดของความเสียหายที่เกดิขึ้นนั้น จะใหญหรือเล็กขึ้นอยูกับองคประกอบหลายประการ อันไดแก 
                 ๑. ขนาด และชนิดของอาวธุทีท่ําใหเกิดความเสียหาย 
                   ๒. ตําบลที่ที่ไดรับความเสยีหาย 
                   ๓. ความเสียหายที่เกิดขึ้นนัน้ เกิดขึ้นภายนอกเรือหรือภายในเรือ 
  ข. หลักในการสํารวจความเสียหายเบือ้งตน มีอยู ๔ ประการ คือ 
               ๑. ความละเอียดถีถ่วน การที่จะทําใหเกิดการละเอียดถี่ถวนนั้น ผูสํารวจความเสยีหายจะตอง
มีคุณสมบัติอยูหลายประการคือ 
            ก. เปนผูรอบรูและคุนเคยตอตัวเรือเปนอยางดี  ซึ่งจะทาํใหผูสํารวจความเสียหาย ม ี
คุณสมบัติดังนี้ได จะตองหมั่นฝกอบรมอยูบอย ๆ เพื่อใหเกิดความแมนยําและคุนเคยตอเรือของตน 
            ข. จัดสํารวจความเสยีหายเปนคู ๆ ซึ่งจะเปนการปลอดภัยและสามารถประมาณ
สถานการณไดดีกวาคน ๆ  เดียว   เพราะ ๒ คน ไดถงึ ๔ ตา สองคนยอมเหน็อะไร ๆ  แตกตางกนัเสมอ 
รวมทัง้ยงัสามารถชวยกนัในเรื่องของการปองกันอนัตรายที่อาจจะเกิดขึน้ได           ในระหวางการสาํรวจ
ความเสยีหาย 
            ค. ตองดําเนินการสาํรวจใหทั่วทุกพื้นที ่ทกุหองในพืน้ทีท่ี่ไดรับมอบหมาย ตลอดจนทุกครั้งที่
ไดรับคําสั่งใหสํารวจความเสียหาย    
             ง. จงพยายามมองหา รอยแผลหรือรอยเสียหายเล็ก ๆ  ที่มกัจะหลงตาได  จะตองคิดเสมอ
วารอยรั่วเลก็ ๆ มีสิทธทิี่จะทําใหเรือจมได เชนเดียวกนัผูฝกการตรวจมาแลวจะมปีระสบการณและ หาวิธี
ตรวจไดเองโดยอัตโนมัติจากประสาทสัมผัสทั้ง ๕ คือ ฟงดวยห ู ดูดวยตา , ดมดวยจมูก ชิมดวยลิ้น และมือ
สัมผัส 
  ๒. ความรอบคอบและระมัดระวัง เปนสิง่ที่สําคัญ ที่ผูสํารวจความเสยีหาย พึงจะตองระลึกถงึ
เพราะการสํารวจความเสียหาย ของผูสํารวจความเสยีหายนัน้ เปนดานแรกที่เปนบุคคลคนแรกที่จะพบเห็น 
ความเสยีหายที่จะเกิดขึ้น ซึง่อาจจะใหญหรือเล็ก ก็แลวแต ฉะนัน้ผูสํารวจความเสยีหาย จงึตองมีความ
รอบคอบ เพื่อความปลอดภยัของตนเอง และของเรือดวย นัน้ก็คือ อุปกรณที่ควรจะตองนําติดตัวไปประกอบ 
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กับการสํารวจความเสยีหาย คือ เครื่องชวยการหายใจ ไฟฉาย เครื่องตรวจแกสพิษแก็สระเบิด ลวดชวยชวีิต 
เปนตน  ซึง่วธิกีารดําเนินการสํารวจความเสียหาย เพื่อความรอบคอบ ควรมีวิธีการดังนี ้
                   ก. จะตองมีการปองกนัตนเองโดยการสวมเครื่องชวยในการหายใจเสมอ เมื่อจะเขาไปใน
หองที่เกิดความเสียหาย ที่คิดวาไมมีความปลอดภัยตอตนเอง หรือมีปริมาณออกซิเจนต่ํา มีแกสพษิสูงที่อาจ
เปนอันตรายตอตนเองได 
                 ข. การทํางานควรทํางานเปนคู ๆ เพื่อความปลอดภัยเพราะถาเกิดอบัุติเหตุจะไดชวยไดทนั
สําหรับอันตรายและควรระวงัคือ เมื่อคนแรกเขาไปแลวหายเงยีบไปผูที่คอยเชวยเหลืออยาไดผลีผลามเขาไป
เพราะอาจเกิดอันตรายได 
                   ค. ควรระวังความเสียหายอาจจะเกิดขึ้นโดยไมจําเปน        เพราะความสะเพราของผูสํารวจ
ความเสยีหาย เชนการเปดประตูล้ินกั้นน้าํเขาในหองที่รูวาน้าํทวมอยูแลวและไมสามารถปดผนึกได
เหมือนเดิม ทาํใหน้ําทวมหองอื่นอีก 
                  ง. ควรพกเครื่องตรวจแกสระเบิด และเครื่องตรวจหาปริมาณออกซิเจน  รวมทัง้สวมชุดกัน
ความรอนดวยเสมอถาทําได  
                  จ. เครื่องปดกั้นตาง ๆ ที่ปดผนึกไวแลวใหพยายามระวงัอยาไปเกี่ยวของใหมากนักเพราะเปด
แลวถาไมสามารถปดผนึกไดดีเหมือนเดิมแลวจะเกิดความเสียหายขึน้ได 
         ๓. รีบรายงาน         เมื่อผูสํารวจความเสียหาย ไดดําเนินการสาํรวจความเสยีหายแลวในที่ใด  
ที่หนึ่ง จะตองรายงานใหหวัหนาหนวยซอมของตนทราบในทนัท ี โดยทั่ว ๆ ไปแลว หัวหนาหนวยซอม จะ  
ตองการทราบผลการสํารวจความเสยีหายในบริเวณที่ตาง ๆ ตามหวัขอดังตอไปนี้ 
                    ก. ลักษณะของความเสยีหาย 
                    ข. ตําบลทีเ่กิดความเสยีหาย 
                    ค. มาตรการที่ไดดําเนินการแกไขขั้นตน ตอความเสยีหายที่เกิดขึ้น 
                    ง. ตองการความชวยเหลืออยางไรและมากนอยเพียงไร 
                    จ. ผลสําเร็จที่สามารถควบคุมความเสยีหายของเรือไวไดและสิ่งที่จะตองทาํตอไป 
                       ข้ันตอนของการรายงาน จะตองการรายงานไปตามลาํดับข้ันคือ 
                    ๑) รายงานทนัท ีไปยังหัวหนาหนวยซอมของตน 
                    ๒) หัวหนาหนวยซอมรายงานตอไปยังศูนยปองกนัความเสียหาย 
                    ๓) การรายงานตองรายงานใหถูกตองตามความเปนจริง 
                      โดยปกติกอนที่จะมกีารสํารวจความเสียหาย  และรายงานผลของความเสียหายนั้น ๆ   
เมื่อความเสียหาย   เร่ิมเกิดขึ้นใหม ๆ   จะตองมีการรายงานผลของความเสียหายทีเ่กิดขึ้นเริ่มแรกกอน   
โดยทัว่ ๆ ไปการรายงานเริ่มแรกประกอบดวย 
                    ๑. ลักษณะของความเสยีหาย 
                    ๒. ตําบลที่ของความเสยีหาย 
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                    ตนตอของการรายงานความเสียหายเริ่มแรก มาจากทหารทุกคนที่อยูในเรือนัน้  ใครเปน
ผูเห็นเหตุการณ หรือส่ิงผิดปกติคนแรก กต็องรายงานให   หัวหนาศูนยปองกนัความเสียหายทราบโดยทนัท ี
ทางศูนยปองกันความเสยีหาย จะสั่งหนวยซอมตาง ๆ  หรือหนวยซอม      ที่รับผิดชอบในพืน้ทีท่ีเ่กิดความ
เสียหาย ดําเนนิการแกไขความเสียหายทีเ่กิดขึ้น หลังจากนัน้ทางศนูยปองกนัความเสียหาย    จะตองแจง
ขาวสารนั้นตอไปยัง ผบ. เรือ   เพื่อให  ผบ. เรือไดทราบเหตุการณที่เกดิขึ้น พรอมทั้งการแกไขในหวัขอของ
ความเสยีหายที่เกิดขึ้นดงัตอไปนี้ 
                  ๑. เกี่ยวกับไฟ 
                  ๒. เกี่ยวกับน้าํเขาเรือ 
                  ๓. สถานภาพการทรงตัว และการลอยตัวของเรือ 
                  ๔. มาตรการแกไขที่กําลงักระทาํอยู 
                  ๕. ผลของความเสียหายที่อาจจะเกิดขึ้นอีก 
                  ๖. ความเสยีหายที่มีตอบุคคลในเรือ 
                  ๗. ความเสยีหายที่จะทําใหจํากดัสถานภาพของเรือเกี่ยวกับความเร็วอาการแลนเลี้ยวไป
มา 
        ๔. ตรวจทานซ้าํ  เปนวิธกีาร เพื่อใหเกดิความแนใจและมั่นใจ ตอความเสยีหายทีเ่กิดขึ้น ของ
ผูสํารวจความเสียหาย ที่ไดดําเนนิการสํารวจมาแลว การตรวจทานซ้าํ จุดประสงคหลัก ก็เพื่อที่จะใหหวัหนา
หนวยซอม/  และ หน.ศูนยปองกันความเสยีหาย     ทราบถึงสถานการณความเสียหายทีเ่ปนอยูในปจจุบัน
ตลอดเวลาวาความเสยีหายนั้น   ไดเพิ่มข้ึนลุกลามหรือหยุดอยูแคไหนเพยีงไร ดังนัน้ผูสํารวจความเสียหาย
จะตองคอยตดิตามผลงานของความเสยีหาย  ณ   บริเวณที่เกิดเหตุและในพืน้ที่ใกลเคียงกนัโดยรอบ
ตลอดเวลาอีกดวย 
  ค. การจัดผูสาํรวจความเสียหายและการฝก 
       ๑. ในการคัดเลือกบุคคลที่จะทําหนาที่เปนผูสํารวจความเสยีหายที่ดีนัน้    จะตองประกอบดวย
คุณสมบัติดังนี ้
                    ก. เปนคนมีไหวพริบฉลาด และขยันเอาจริงเอาจงัตองาน 
                    ข. เปนคนขี้สงสยัมักจะไมคอยใหอะไรผานทางไปโดยงาย 
                    ค. เปนคนรูจักเรือดีอยางละเอียด 
         ๒. การจดัทีม 
                     ก. ควรจัดแบงผูสํารวจความเสียหายแตละหนวยซอมใหรับผิดชอบเปนเขต ๆ โดยจัดไว 
เขตละ ๒ คน 
                     ข. ในแตละหนวยซอมควรรูจักวิธถีายของเหลวในถงัและวิธหียิบของเหลวในถังดวย 
                     ค. เพื่อใหการปฏิบัติหนาที่ของทุก ๆ คนเปนไปโดยความเรียบรอย หวัหนาศนูยปองกนั
ความเสยีหาย ควรจะกาํหนดหนาที่ของแตละบุคคลไวในสถานีบัตรใหเปนการประจําแนนอนลงไป 
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                     ง. ขอควรระวังอันตราย ในการสํารวจความเสียหาย 
                  ๑. ตองทํางานเปนคูเสมอ 
                  ๒. ตองสวมหนากากเพื่อชวยในการหายใจ 
                  ๓. มีเชือกชวยชีวติ 
                  ๔. มีความระมัดระวังตวัอยูเสมอตลอดเวลา 
                  ๕. การทาํงานทุกครั้งจงระงับความตืน่เตน 
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บทที ่๑๔ 
การเตรียมพรอมทางวัตถ ุ

  เปนวธิีการกําหนดการผานเขาออกของเครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตัวเรือตาง ๆ 
ภายในเรือ   อันไดแก   ประตูกั้นนํ้า ( Water tight door ) , ฝากั้นนํ้า ( Water tight  
hatch) , ฝาปด - เปดเร็ว (Water tight scuttle) , ลิ้นตาง ๆ (Valves)   โดยการกําหนด
ตัวอักษรตาง ๆ ใหประจําตามเครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรือตาง ๆ  
  วัตถุประสงคในการกําหนดขั้นการเตรยีมพรอมทางวตัถ ุ เพ่ือ 
    ๑.  จํากัดขอบเขตของความเสียหายที่เกดิขึ้นในเรือ ใหอยูในบริเวณจํากัดเพื่อ
งายตอการแกไขปญหา 
    ๒.  คงไวซ่ึงระดับสูงสุดแหงการผนึกน้ํา     ขณะเดียวกันก็ใหมีความ
สะดวกสบายในการปฏิบัติงาน และสขุภาพของพลประจําเรือ  
                      ๓.  คงไวซ่ึงความพรอมรบอยางสูงสุด ซ่ึงเหมาะสมกับสถานะการณทาง
ยุทธการในขณะนั้น 
                      ๔. ใหเรือสามารถกลับเขาทําการรบไดอีกอยางรวดเร็วหลังจากไดรับความ
เสียหาย โดยไมทําใหเสียผลทางดานยุทธการ 
 วิธีการกําหนดตัวอักษรใหกับเครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอืซ่ึงมีการแบงขั้นของ
เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตัวเรือตาง ๆ โดยสวนใหญอักษรดังกลาว จะกําหนดมาไวในหนังสือ
ปองกันความเสียหาย (D.C. Book) รวมทั้งยงัสามารถตรวจสอบหาไดจาก ตนฉบับใบรายการ
ตรวจสอบประจําหอง (Master Compartment Check - off List)  
   หลักการพิจารณาเพื่อกําหนดตัวอักษรของการแบงขั้นของเครื่องปดกั้น     เครื่อง
ประกอบ ตัวเรืออ่ืนๆ 
   ๑. การผานเขา - ออก มากหรือนอยรวมทั้งการใชงานของลิ้นตาง ๆ มากนอย
อยางไร 
   ๒. ระดับความตองการของการแบงหองกั้นน้ํา 
 การกําหนดการเตรียมพรอมทางวัตถ ุ
   ๑. ในเรือรบโดยทั่วไปกําหนดขั้นการเตรยีมพรอมทางวัตถุได ๓ ขั้น     
แตกตางกันทีร่ะดับความตองการการผนึกน้ํา และการปองกันตาง ๆ ดังน้ี  
      ก. ขั้น  X - RAY 
   ๑)  มีระดับการปองกันโดยเฉพาะในเรื่องของการผนึกน้ํานอยที่สุด 
   ๒) กําหนดขั้นเม่ือเรืออยูในสถานที่ปลอดภัยจากการถูกโจมตี 
   ๓) กําหนดขั้นเม่ือเรือทอดสมออยูในเขตทาเรือ     ที่มีการปองกันเปน
อยางดี 
      ๔) กําหนดขั้นเม่ือเรือเทียบทาในฐานทัพเรือของตนเองระหวางเวลางาน
ปกต ิ
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   ๕) เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ ที่มีเครื่องหมาย X และ

   จะถูกปด   นอกจากจะใชงานจริง ๆ  เครื่องประกอบตวัเรือที่มีเครื่องหมายอ่ืนยังคงเปดอยู 
   ๖) การตรวจสอบดูแลใหเปนไปตามขั้นน้ี     อยูในความรับผิดชอบของแต
ละแผนก ( Division Responsible ) เพ่ือใหเรือสามารถปฏิบัติการได 
  ข) ขั้น  YOKE 
   ๑) มีระดับการปองกันโดยเฉพาะในเรื่องของการผนึกน้ําสูงขึ้น 
   ๒) กําหนดขั้นเม่ือเรืออยูในทะเล  โดยเฉพาะในขณะลาดตระเวนยาม
สงคราม 
   ๓) กําหนดขั้นเม่ือเรืออยูในเมืองทา ที่ไมมีการปองกันที่ดี 
   ๔) กําหนดขั้นในขณะเขาหรือออกเมืองทาในเวลาสงบ 
   ๕) กําหนดขั้นทุกวันตั้งแตดวงอาทิตยตก ถึงดวงอาทติยขึ้นวันรุงขึน้ 
   ๖) เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ ที่มีเครื่องหมาย  X , Y 

, และ  จะตองถูกปด นอกจากในกรณีที่เปนสวนสําคัญของระบบขณะใชงานของเรอื 
   ๗) การตรวจสอบดูแล โดยเฉพาะในเรื่องของการทําความสะอาดและการ
บํารุงรักษาในพื้นที่ที่รับผิดชอบ ที่มีเครือ่งหมายประกอบตัวเรือตาง ๆ ที่ติดตั้งอยู เปนหนาที่รับผิดชอบ
ของแตละแผนก 
  ค) ขั้น  ZEBRA 
   ๑) มีระดับการปองกัน โดยเฉพาะในเรื่องการผนึกน้ําสูงที่สุด 
   ๒) กําหนดขั้นกอนที่เรือจะออกปฏิบัตริาชการทะเล     หรือกลับเขา
ทาเรือในยามสงคราม 
   ๓) กําหนดขั้นทันท ีโดยไมตองรอคําสั่ง เม่ือประจําสถานีรบ 
   ๔) ถาไมมีการประจําสถานีรบ    ก็อาจกําหนดขั้นไดเม่ือตองการควบคุม
การลุกลามของไฟและน้ําเขาเรือ 
   ๕) เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ ที่มีเครื่องหมาย  X , Y 

, Z และ  , , ,  จะตองถูกปด 
   ๖) การเปด - ปด และการตรวจสอบดูแล เปนหนาที่ของแตละหนวยซอม 
  ๒. เม่ือไดกําหนดขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถุขึ้นแลว เครื่องปดกั้นและเครือ่ง
ประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ    ที่มีเครื่องหมาย   X , Y , Z   จะตองถูกปดอยูตลอดเวลา   นอกจากจะ

ไดรับอนุญาตจาก ผบ.เรือ  จึงจะเปดได ยกเวน , และ  สามารถเปดใชงานไดโดย
ไมตองขออนุญาตจากผูบังคับการเรือ แตหลังจากใชงานแลวจะตองปดใหสนิทและเรียบรอย 
  การควบคุมการปด - เปดประตูกั้นนํ้า , ฝากั้นนํ้า และลิ้นตาง ๆ กระทําโดย 
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   ก. ผานนายทหารปองกันความเสียหายของเรือ , หน.ศูนยปองกนัความเสียหาย   
(ผูชวยนายทหารปองกันความเสียหายของเรือ = DCA.) หรือ นายทหารยามประจําวัน 
   ข. หัวหนาหนวยซอมเปนผูควบคุมการเปด - ปด เครื่องปดกั้นและเครื่อง
ประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ ในเขตรับผิดชอบของตน เม่ือประจําสถานีรบ 
 ๓. การกําหนดตัวอักษรสําหรับแบงขั้นเครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตัวเรืออ่ืน ๆ  
   ก. ตัวอักษร  X  สีดํา กําหนดใหกับ 
    ๑) เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ ที่มีเครื่องหมายนี้  จะตองถูก
ปดเม่ือกําหนดขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถ ุ X  -  RAY ,  YOKE  และ  ZEBRA 
    ๒) สวนใหญจะกําหนดใหกับ 
     ก) ประตูและชองทางลงใตดาดฟาของหองเก็บของตาง ๆ   รวมทัง้ระวาง
เก็บอมภัณฑ 
     ข) ชองทางลงใตดาดฟา   ไปยังหองคลังเก็บกระสุนและหองที่เดินเครื่อง 
ควบคุมดวยมือ ซ่ึงชองทางลงนั้นมีฝา  SCUTTLES  ประกอบอยูดวย โดยชองทางลง    กําหนด

เปน    X SCUTTELS  กําหนดเปน    ,  
     ค) ทอทางที่ใชเชื่อมตอทอไดหลาย ๆ ทอ ( MANIFOLDS ) ซ่ึง
เปนแบบมีฝาปดและกวดดวยเกลียวและนัต 
     ง) SCUTTELS ที่ใชเปนทางหนีอันตรายที่ไมไดกําหนดเปนอยางอ่ืน 
     จ) ประตูและชองทางลงใตดาดฟา   ที่อยูบนและใตดาดฟาเปด  เพ่ือลงไป
ยังหองเก็บของและหองเก็บอมภัณฑ 
     ฉ) บริเวณชองทางหรือลิ้นที่ใชเปนที่เติมนํ้ามันเครื่องบิน 
     ช) ประตูไปยงัชองทางหนีอันตรายของหองเครื่องจักรใหญ, หองเครื่อง
ไฟฟาตาง ๆ หองเครื่องสูบนํ้า  EDUCTOR  หองกวานสมอ หองควบคุมเคร่ืองจักรสําหรับสง
เครื่องบินขึ้นหองพัดลม    ลิฟทขนของตาง ๆ        
    ข. ตวัอักษร  X  สีดํา  ในวงกลมสีดํา    X กําหนดใหกับ 
     ๑. เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ ที่มีเครื่องหมายนี้ จะตอง
ถูกปด เม่ือกําหนดขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถขุั้น  X - RAY, YOKE  และ ZEBRA  
     ๒. อาจจะเปดไดโดยไมตองไดรับอนุญาต จากผูบังคับการเรือ เม่ือ 
      ก) จะผานไปเพื่อเขาประจาํหรือเลิกประจําสถานีรบ 
      ข) ขนถายอมภัณฑ 
      ค) ตองการเดินระบบที่สําคัญของเรือ ขณะประจําสถานีรบ 
     ๓. เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ จะตองถูกปดเสมอ ไมมี
การใช ปกติจะกําหนดใหกับ 
      ก) ประตูไปยงัหองคลังอาวุธ และหองเดินเครื่องหรือควบคุมดวยมือ 
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      ข) ชองทางลงใตดาดฟาที่ไมมี SCUTTLES ไปยงัหองคลังอาวุธ
และหองเครื่อง หรือควบคมุดวยมือ 
      ค) หองเดินเครื่อง หรือควบคุมจรวด 
      ง) SCUTTLES ตามชองทางลงใตดาดฟาไปยังหองเพลา หองสูบ
นํ้า หองคลังอาวุธและหองเครื่อง หรือควบคุมดวยมือ 
      จ) บริเวณที่เติมแก็ส  หรือนํ้ามัน และหองเครื่องกรอง 
      ฉ) หองเครื่อง ผลิตออกซิเจน ไนโตรเจน 
      ช) ลิฟทสําหรับขนอมภัณฑ 
      ซ) หองเครื่องวัดระยะทางดวยลอค 
      ฌ) SCUTTLES สําหรับขนถายอมภัณฑ 
        ญ) หองเก็บของปราบเรอืดําน้ํา 
                    ฎ) หองเครื่องมือตาง ๆ ที่ไมมีคนประจํา 
     ค. ตัวอักษร  Y  สีดํา  กําหนดใหกับ 
      ๑. เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ เครื่องหมายนี้ จะตอง
ถูกปด เม่ือกําหนดขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถขุั้น  YOKE  และ  ZEBRA   
      ๒. กําหนดใหกับ 
      ก) ชองทางลงใตดาดฟาที่มี SCUTTLES ไปยงัหองเพลาและ

หองเครื่องสูบนํ้า โดย SCUTTLES ที่มีอยูน้ัน กําหนดเปน       
       ข) ทางเขาทีไ่มใชทางเขาหลักของหองเครื่องจักรกลตาง  ๆ  
      ค) ชองทางลงใตดาดฟาบนดาดฟาเปด ซ่ึงไมไดกําหนดเปน  X
      ง) ทางเขาทีมี่ทางเขาอ่ืนอีกหลายทางบนดาดฟาปองกันความ
เสียหายและดาดฟาชั้นสูงกวา ประตูกั้นน้าํ หรือฝากั้นนํ้าของ หองเครื่องไฟฟา หองเครื่องปรับอากาศ 
หองเครื่องอัดอากาศ หองเครื่องทําความเย็น หองเครื่องลิฟท หองเครื่องควบคุมจรวด ยุงโซ 
         ง. ตัวอักษร  Y  สีดํา ในวงกลมสีดํา    Y    กําหนดใหกับ 
      ๑. เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ  ที่มีเครื่องหมายนี้ 
จะตองถูกปด เม่ือกําหนดขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถขุั้น  YOKE  และ  ZEBRA 
      ๒. อาจจะเปดไดโดยไมตองไดรับอนุญาตจากผูบังคับการเรือ เม่ือ                     
      ก)  ทําการขนถายอมภัณฑ 
      ข)  เดินเครื่องในระบบที่สําคัญระหวางประจําสถานีรบ 
      ๓. จะตองถูกเปดไวเสมอถาไมมีการใช  
      ๔ ปกติกําหนดใหกับ 
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       ก) ชองทางลงใตดาดฟาที่ไมมี SCUTTLES ไปยงัหองเพลา,
หองสูบนํ้า             
       ข) SCUTTLES     บนพ้ืนดาดฟาชั้นที่ลงไปสูหองเพลาและ
หองเครื่องสูบนํ้า 
    จ. ตวัอักษร  Z  สีแดง กําหนดใหกับ 
.      ๑. เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ  ที่มีเครื่องหมายนี้ 
จะตองถูกปดเม่ือกําหนดขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถุขัน้  ZEBRA 
      ๒. ปกติกําหนดใหกับ 
       ก) ประตูและชองทางลงใตดาดฟาที่เหลือทั้งหมด 
       ข) หองโรงงาน หองทดลอง หองเครื่องอํานวยความสะอาด และ
หองพยาบาลตาง ๆ หองทํางานตาง ๆ หองเครื่องมือและอุปกรณตาง ๆ ที่มีคนประจํา     หองเครื่อง
หางเสือหองเก็บสิ่งของที่ไมใชแลว เตรยีมทิ้ง รวมทั้งขยะมูลฝอย  
         ค) ทางเขาหลักไปยังหองเครื่องจักรกลตาง ๆ 
            ง) ที่ควบคุมดาดฟาบิน และดาดฟาเก็บเครื่องบิน    
      ฉ. ตัวอักษร  Z  สีแดง ในวงกลมสีแดง   Z     กําหนดใหกับ  
       ๑. เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืนๆ ที่มีเครือ่งหมายนี้ 
จะตองถูกปดเม่ือกําหนดขั้นการเตรียมพรอมขั้น ZEBRA  
       ๒. อาจจะเปดไดระหวางการประจําสถานีรบนาน ๆ โดยไมตอง
ไดรับอนุญาตจากผูบังคับการเรือ เม่ือจะปฏิบัติงานดังน้ี 
           ก) เตรียมและแจกจายอาหารขณะประจําสถานีรบ 
        ข) ปฏิบัติกิจสวนตวัในหองนํ้า 
        ค) ใหมีการระบายอากาศตามสถานทีต่าง ๆ 
        ง) เปดทางผานระหวางหองพักนักบินกับดาดฟาบิน 
       ๓. เม่ือเปดจะตองจัดยามเฝา เพ่ือใหปดไดทันทีเม่ือไมใชงาน โดย
ปกต ิเครื่องปดกั้น ที่มีเครื่องหมายนี้ จะเปนแบบเปด - ปดเร็ว 
       ๔. ปกติกําหนดใหกับ 
        ก) ประต ูและ SCUTTLES จากดาดฟาเปดสูหองเมสท
หาร 
        ข) ประตูจากหองพักนักบินไปสูดาดฟาบิน 
      ช. ตัวอักษร  Z  สีแดง  ในรูปตัว  D  สีดํา    Z   กําหนดใหกับ 
       ๑. เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ  ที่มีเครื่องหมายนี้ 
จะตองถูกปดเม่ือกําหนดขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถุขัน้  ZEBRA  
       ๒. ปกติกําหนดใหกับทางเขาบนดาดฟา ซ่ึงไมไดประกอบสวิตช
ควบคุมแสงสวาง หรือการควบคุมการพลางไฟมืด 
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       ๓. อาจจะถูกปดไดเพ่ือการพลางไฟมืด โดยไมตองมีการประจํา 
สถานีรบ 
      ซ. ตัวอักษร  W  สีดํา กําหนดใหกับ 
       ๑. สําหรับเครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตัวเรืออ่ืน ๆ ยกเวนที่
กลาวมา สวนใหญเปนชองระบายอากาศเสียออกภายนอกตัวเรือ และลิ้นตาง ๆ  
       ๒. จะตองถูกเปดตลอดเวลาทุกขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถ ุ
        ก) การปดลิ้นที่สําคัญบางตวัที่มีอักษรนี ้อาจจะทําใหหยุดการ
เคลื่อนที่ของเรือ หรือไมสามารถปองกันไฟได 
        ข) ลิ้นที่สําคญัจะปดได เม่ือจําเปนเทานั้น เพ่ือควบคมุความ 
เสียหาย  หรือการซอมทําสวนที่สําคญัของเรือ                     
       ๓. ปกติกําหนดใหกับ 
        ก) ลิ้นทางดูดน้ําทะเลที่สําคญัไปยังเครื่องดับความรอน 
 ( CONDENSER )  หลักและรอง 
        ข) หองตาง ๆ ที่มีคนประจําทุกขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถ ุ
      ฌ. อักษร  W  สีดํา ในวงกลมสีดํา    W   กําหนดใหกับ 
       ๑. เครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ  ยกเวนที่กลาวมา 
 สวนใหญเปนชองระบายอากาศดีเขาสูตวัเรือ และลิ้นตาง ๆ   
       ๒. จะตองเปดอยูตลอดเวลาทุกขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถ ุ
       ๓. จะปดเฉพาะเมื่อถูกโจมตีดวย  NBC. 
       ๔. กําหนดใหกับการระบายอากาศเปนสําคัญ 
       ๕. กําหนดใหกับลิ้นทางดูดน้ําทะเล ที่ไมสําคัญเปนอันดับรอง 
        ก) สามารถปดไดโดยไมทําใหเรือตองหยุดการเคลื่อนที ่
        ข) สามารถปดไดโดยไมทําใหการปองกันไฟเสีย 
       ๖. นอกจากนั้น ยังกําหนดใหกับ 
        ก) หองนําเรือบนสะพานเดินเรือ 
        ข) ประตตูาง ๆ บนสะพานเดินเรือและดาดฟาสัญญาณ 
      ญ. ปูมการ เปด - ปด สําหรับเครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรอื
อ่ืน ๆ   ( CLOSURE LOG ) 
       ๑. เพ่ือบันทึกการเปดและปดเครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตวัเรือ 
อ่ืน ๆ ในขณะกําหนดขั้นการเตรียมพรอมทางวัตถ ุ
       ๒. สถานที่เกบ็ปูม 
        ก) เรือเล็ก 
          ๑) ขณะเรือจอด เก็บไวทีโ่ตะนายยาม 
          ๒) ขณะเรือเดิน เก็บไวบนสะพานเดินเรอื 
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                      ๓) ขณะประจําสถานีรบ เก็บไวทีศู่นยปองกันความเสียหาย
        ข) เรือใหญ จะเก็บไวที่ศูนยปองกันความเสียหายตลอดเวลา
                 ๓. ความสําคญัของปูม เพ่ือชวยใหนายทหารปองกันความเสียหาย
ของเรือ หัวหนาศูนยปองกันความเสียหาย (DCA.) จะไดทราบถงึสถานะการเปด - ปด  เครื่องปด
กั้นและเครื่องประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ  และระบบตาง ๆ ไดตลอดเวลา    
       ๔. รายละเอียดที่ตองเขียนลงในปูม 
        ก)  ชื่อ, ยศ, แผนก ของผูขออนุญาตเปดเครื่องปดกั้นและเครื่อง
ประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ 
        ข)  หมายเลข, ชนิด และอักษรการแบงขั้นการเตรียมพรอมทาง
วัตถุของเครื่องปดกั้นและเครื่องประกอบตัวเรืออ่ืน ๆ 
        ค)  วันที,่ เวลาที่ทําการเปดและปดเครื่องปดกั้นและเครื่อง
ประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ 
        ง)  ลายเซ็น และยศ ผูอนุญาตใหเปดเครื่องปดกั้นและเครื่อง
ประกอบตวัเรอือ่ืน ๆ    
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

…………………………………. 
 



บทที่  ๑๕ 
การแบงหองกั้นน้ํา 

( COMPARTMENTATION ) 
 ในการเตรียมเรือเพื่อตอตานความเสยีหาย ที่อาจจะเกิดขึ้นตอตัวเรือ เมื่อไดรับความเสียหาย ส่ิง
ที่สําคัญก็คือ การแบงหรือการซอยพืน้ที่ใชสอยภายในเรอื เพื่อทําใหเกดิความแข็งแรงของตัวเรือเพิม่มากขึน้ 
รวมทัง้ลดขอบเขตของความเสียหายใหอยูในขอบเขตจํากัด พรอมทัง้กอใหเกิดความสะดวกสบายสําหรับผู
ที่อยูในเรือ เพือ่เพิ่มประสทิธภิาพในการทาํงานของกาํลังพลภายในเรือ 
ความสาํคัญของการแบงหองกั้นน้ํา 
 ๑. เพื่อผลในการผนึกน้ําเปนการปองกนัการลุกลามของน้าํเขาเรือ 
  ก) ลดการสูญเสียการลอยตวั  ( Bouyancy ) 
  ข) ลดการสูญเสียการทรงตวั  (   Satability  ) 
  ค) รักษาอุปกรณสําคัญของเรือ 
 ๒. ยิ่งแบงหองกัน้น้าํออกไดมากสวนขึน้เทาใด    ยิ่งทําใหเรือมีความตานทานตอความเสียหายที่
จะเกิดขึ้นไดมากเทานั้น 
 ๓. ลดการลุกลามและแผกระจายของควัน, ไฟ, ไอระเหย และสารที่เกิดจาก 
 ๔. เพื่อความแข็งแรงใหกับโครงสรางของเรือ โดยมีสวนค้ําจุนโครงสรางของตวัเรือใหมากขึ้น 
 ๕. แบงหองเปนสัดสวนระหวางที่อยูกับทีป่ฏิบัติงาน เพือ่ผลการทาํงานที่มปีระสิทธภิาพ 
ขอจํากัดในการแบงหองกัน้น้ํา 
 ๑. ความเหมาะสมสําหรับหองพักอาศัย 
  ก) ถาแบงหองมากเกินไป กจ็ะทาํใหที่พกัอาศัยคับแคบไมสะดวกสบาย 
 ๒. ขนาดเครื่องมืออุปกรณทีติ่ดตั้ง 
  ก) ถาแบงหองมากเกินไป อุปกรณใหม ๆ ก็จะติดตั้งไมได 
 ๓. น้ําหนกัเพิม่ข้ึน เมื่อแบงหองกัน้น้ํามากขึ้น ทําใหลด 
  ก) อาการทรงตัว 
  ข) ความเร็ว 
  ค) รัศมีทําการ 
ชั้นของดาดฟาเรือและการเรียกชื่อของชั้นดาดฟาเรือ 
 ๑. MAIN DECK  หมายถงึ  ชั้นดาดฟาของเรือที่มีความสมบูรณ และเปนชั้นที่อยูบนสุด 
     ก) ดาดฟาสมบูรณ หมายถงึ  ดาดฟาของเรือที่มีความกวางจดสองกราบของเรือ และมีความ
ยาม ต้ังแตหวัเรือจดทายเรอื โดยมีชองทางเดนิที่สามารถเดินจากหวัเรือถึงทายเรือได โดยไมมีสวนใดสวน
หนึง่ขาดหายไป 
  ข) ดาดฟาไมสมบูรณ หมายถึง  ดาดฟาของเรือที่อาจจะมีความกวางจดสองกราบของเรือ
หรือไมก็ได และมีความยาวไมตลอดลําเรือ กลาวคือ มสีวนใดสวนหนึ่งขาดหายไป ทาํใหไมสามารถที่จะเดิน
จากหัวเรือถงึทายเรือได 
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 ๒. POOP  DECK  หมายถงึ 
  ก) ดาดฟายอยไมสมบูรณอยูบริเวณทายเรือ 
  ข) อยูเหนือชั้นดาดฟา  Main  Deck 
  ค) ความกวางสุดกราบ ทัง้  ๒  ขาง  โดยตอกับแผนเหลก็กราบเรือ ทั้ง  ๒  ขางขึ้นมา 
  ง) ถา   POOP  DECK   ยาวเลยไปถึงบริเวณกลางลาํเรือ  เรียก Upper  Deck 
 ๓. FORE  CASTLE  DECK  หมายถึง  
  ก) ดาดฟายอยไมสมบูรณบริเวณหัวเรือ 
  ข) อยูเหนือชั้นดาดฟา  Main  Deck  และมีลักษณะเชนเดียวกับ  Poop  Deck 
  ค) ถา  Forecastle  Deck   ยาวเลยไปถึงบริเวณกลางลาํเรือ เรียก  Upper  Deck 
 ๔. UPPER  DECK  หมายถงึ 
  ก) ดาดฟายอยไมสมบูรณบริเวณกลางลํา 
  ข) อยูเหนือชั้นดาดฟา  Main  Deck 
  ค) ความกวางสุดกราบ ทัง้  ๒  ขาง  โดยตอกับแผนเหลก็กราบเรือ ทั้ง  ๒  ขางขึ้นมา 
  ง) อาจจะเปนดาดฟาทีม่ีความยาวตั้งแตทายเรือสุด ผานกึง่กลางลาํ ก็เรียกวา  Upper  
Deck 
 ๕. SUPERSTRUCTURE  DECK  หมายถึง 
  ก) ดาดฟายอยไมสมบูรณทีอ่ยูเหนือชั้นดาดฟา  Main  Deck  หรือ Upper  Deck  
  ข) อาจมีความกวางสุดกราบ ทัง้  ๒  หรือไมก็ได  แตไมไดตอกับแผนเหล็กกราบเรือ ทั้ง ๒  
                            ขางขึ้นมา    
 ๖. HALF  DECK  หมายถงึ 
  ก) ดาดฟายอยไมสมบูรณทีซ่ึ่งอยูกลางระหวางดาดฟาที่สมบูรณ  ๒  ชั้น 
 ๗. PLATFORM  DECK  หมายถงึ 
  ก) ดาดฟายอยไมสมบูรณ  ซึ่งอยูใตดาดฟาสมบูรณที่ตํ่าที่สุดลงมา 
 ๘. FLIGHT  DECK  หมายถึง 
  ก) ดาดฟาซึ่งใชเปนดาดฟาสําหรับการขึ้นลงของเครื่องบิน 
 ๙. HANGER  DECK  หมายถึง 
  ก) ดาดฟาซึ่งใชเก็บเครื่องบนิ / เฮลิคอปเตอร และบํารุงรักษาเครื่องบิน / เฮลิคอปเตอร  
                 ๑๐. GALLERY  DECK  หมายถึง 
  ก) ดาดฟาทีม่คีวามยาวตัง้แตบริเวณหัวเรอืถึงบริเวณทายเรือ 
  ข) อยูระหวาง  Flight  Deck  หรือ  Hanger  Deck 
                 ๑๑. FLAT  หมายถงึ 
  ก) พื้นรองสําหรับเดิน  โดยเฉพาะในหองเครื่องเหนือใตทองเรือ 
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                ๑๒. DAMAGECONTROL  DECK  หมายถึง 
   ก) ดาดฟาสมบูรณที่ตํ่าที่สุด ที่มทีางผานทะลุออกไดต้ังแตหัวเรือถงึทายเรือ 
   ข) เปนดาดฟาที่เก็บของเครือ่งมือปองกันความเสยีหาย   เครื่องมือซอม      เครื่องมอื
อํานวยความสะดวกตาง ๆ เชน 
   ๑) เปนดาดฟาควบคุมการลุกลามของน้าํเขาเรือ 
          ๒) มีระบบควบคุมการสูบน้ํา  การหยาดน้าํ  ฯลฯ  อยูในดาดฟาชั้นนี ้
การใหหมายเลขหองกั้นน้าํ   วัตถุประสงคของการใหหมายเลขหองกั้นน้ําเพื่อ  
   ๑. เพื่อใหคนหาหองกั้นน้ําไดโดยงายและรวดเร็ว 
   ๒. เมื่อเกิดความเสียหาย  ควบคุมความเสยีหายไดโดยงาย เพราะรูตําแหนงที่เกิดเหตุ
ไดรวดเร็ว     
   ๓. ชวยใหพลประจําเรือใหม ๆ รูจักคุนเคยกับเรือไดเร็วขึ้น 
   ๔. หองกัน้น้ําทุกหอง จะเขยีนหมายเลขติดไวใหเหน็เดนชัดบนผนังบริเวณทางเขา 
นอกหอง  ยกเวน  หองโถงนายทหาร  หองพักนายทหาร  และหองเมส 
             ปจจุบันการใหหมายเลขหองกั้นน้าํ มีดวยกัน ๒ ระบบโดยพิจารณาการสรางเรือกอนเดือน  
มี.ค.๑๙๔๙         และหลัง เดือน ม.ีค.๑๙๔๙        ซึ่งถากอนเดือน ม.ีค.๑๙๔๙ จะเปนระบบเกา สวนหลัง
เดือน  ม.ีค.๑๙๔๙  จะเปนระบบใหม 
การใหหมายเลขหองกั้นน้าํระบบเกา   ( เรือที่สรางกอนเดือน ม.ีค.๑๙๔๙) จะมวีิธีการใหดังนี ้
         ๑. ประกอบดวยตัวอักษร  ตัวเลข  ๓  หมู  ดังนี ้
        ก) ตัวอักษรตัวแรกหมายถึง  ภาคใดของเรือ 
       ข) กลุมตัวเลขลําดับตอไปหมายถงึชั้นดาดฟา และตําแหนงทีห่รือลําดับของหอง
นั้นในแตละภาค  
      ค) อักษรตวัเดียวหรือมากกวากลุมตอไป หมายถงึประโยชนของการใชหองนัน้
เพื่ออะไร 
     ๒. ภาคของเรือใหอักษร โดยกําหนดเปนอักษรภาษาองักฤษพิมพใหญ อักษร A, B, 
C  ดังนี้คือ 
        ก) A -  หมายถงึ  สวนทีอ่ยูต้ังแตหัวเรอืสุดจนถึงผนงัหองสุดของหองเครื่องจักร
เครื่องกลตาง ๆ     
        ข) B -  หมายถงึ    สวนที่อยูต้ังแตผนังหนาสดุจนถึงผนงัหลังสุดของหอง
เครื่องจักรเครื่องกลตาง ๆ     
                       ค) C  - หมายถึง     สวนที่อยูต้ังแตผนังหลังสุดของหองเครื่องจักรเครื่องกล - 
ตาง ๆ ไปทางทายเรือจนถงึทายเรือสุด 
    ๓. ชั้นของดาดฟาและตําแหนงที่ของหอง 
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         ก) ถาประกอบดวยตัวเลข  ๓  ตัว      ตัวแรกหมายถึงชัน้ดาดฟา 
        ข) ถาประกอบดวยตัวเลข  ๔  ตัว  ๒ ตัวแรกหมายถึงชัน้ดาดฟา   
           ค) ดาดฟา  Main  Deck  จะมหีมายเลขตั้งแต  101 - 199   
        ง) ดาดฟา  Second  Deck  ซึ่งอยูถัด Main  Deck  ลงไป  ๑  ชั้น  จะมี
หมายเลขตั้งแต  201 - 299 
        จ) ดาดฟาชั้นตอ ๆ ไป กใ็หหมายเลขลกัษณะเชนเดยีวกนั      คือ   301 - 399,  
401 - 499   เปนตน 
                           ฉ) ชั้นใตทองเรือตํ่าสุดใหหมายเลขเปน    901 - 999   ชั้น     เหนอืข้ึนมาเปน  
801 - 899   
                     ช) ดาดฟาที่อยูในเรือ   Main  Deck   ข้ึนไป จะใหหมายเลข     0101 - 0199,  
0201 - 0299, 0301 - 0399  ตามลําดับ 
                             ซ) หองใดก็ตามที่ความลึกหลายชัน้ดาดฟา เชน หองเครื่องจักรตาง ๆ ให 
หมายเลข ต้ังแต 1 - 100  โดยไมคํานงึถึงชั้นดาดฟา เชน A - 1 - W     ยกเวนชองทางลงทางตัง้ลกึ ๆ ซึ่งผาน
ดาดฟาหลายชั้น  ( Trunk  )   ใหหมายเลขตามดาดฟาชั้นต่าํสุดของชองทางลงนัน้ เชน   หองทีอ่ยูดาดฟา    
Half  Deck    ใหหมายเลขตามดาดฟาสมบูรณชั้นที่อยูตํ่ากวาหองนัน้  และนําหนาดวยอักษร    “  H  ”   
เชน  A - H201 - A 
        ฌ) การใหหมายเลขตําแหนงทีห่อง หรือลําดับทีห่อง นับจากหวัเรอืไปทางทาย
เรือของแตละภา ค และแตละชั้นดาดฟา คือ 
   ๑) ตัวเลข  ๒  ตัวหลัง 
   ๒) บอกตําแหนงสัมพนัธกับแนวกึง่กลางลาํเรือ ซึง่ลากจากหวัเรือไป ทาย
เรือ 
   ๓) หองทีอ่ยูแนวกึ่งกลางลําเรืออาจจะเปนเลขคูหรือเลขคี่ก็ไดแลวแต
จํานวนหอง 
   ๔) เลขคี่อยูทางกราบขวาของแนวกึ่งกลางลําเรือ 
                                                  ๕) เลขคูอยูทางกราบซายของแนวกึง่กลางลาํเรือ 
   ๖) ถาภายในหองกัน้น้ําหองใดหองหนึ่ง  หองกัน้น้ําถูกสรางขึ้นใหม   ก็ให
ใชหมายเลขหองนัน้ตามดวย เศษสวน  ๑/๒, ๑/๔  ตามลําดับ  เชน  A - 201 - ฝ  L,  A - 204 - ผ  L 
   ๗) ถาหองกั้นน้ําใตดาดฟาเปด     หองใดถูกแบงเปน  ๒  หอง หรือ   
มากกวาโดยเฉพาะทีห่องเหลานัน้เปนหองที่กัน้เฉพาะอากาศ หรือกัน้เฉพาะควันแลว  จะใหหมายเลขตาม
หองนั้นแตตามดวยหมายเลข ๑   สําหรับหองทางขวาของผนงั และหมายเลข ๒   สําหรับหองทางซายของ
ผนัง   เชน     A - 312 - I L,  A - 312 - 2 L, 
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     ๔. ประโยชนของหอง  หมายถึง  ภายในหองนั้น ๆ มีการใชประโยชนอยางไร หรือ
ใชสอยอยางไร โดยกําหนดดังนี ้
           ก) แสดงดวยอักษรตัวเดียว หรือมากกวา 
     ๑) อักษรตัวเดียวหมายถึงจดุประสงคที่ใชหองนั้นเพียงอยางเดียว เชน     
                                                                 B - BATTERY          ( หมูปนใหญ ) 
                                               L - LIVING SPACE  (  ที่อยูอาศัย   ) 
                 ๒) อักษรหลายตัวหมายถงึจุดประสงคหลายอยาง เชน B - 115 - BL 
                หมายถึงที่อยูอาศัย ซึ่งมีอุปกรณเกี่ยวกับปนใหญดวย  
                 ๓) ตัวอักษรเหลานัน้  ไดแก 
                                                A -    หองเก็บของ  หองเสบียง      
                    B     -     หมูปนใหญ  
                                                 C     -     หองควบคุมเรือและควบคุมการยิง 
                         E      -     หองเครือ่งจักรกลตาง ๆ  
                   F      -      ถังน้าํมนั  
                   L      -      ที่อยูอาศัย, หองพยาบาล และทางเดิน 
                   M     -      หองเกบ็อมภัณฑ   
                   T      -       ชองทางลงทางตั้งลึก ๆ   
                   V      -       ถังวาง 
                  W      -       ถังน้าํ 
                LUB    -       ถังน้ํามนัหลอ   
                GAS    -      ถังน้ํามนัเบนซิน 
     ๔) ตัวอยางเชน หมายเลขหองกั้นน้าํที่ไดเปน  C - 217 - A  หมายถึง 
         ๑) หองอยูภาคทาย  (ไดเปนอักษร C ) 
        ๒) ดาดฟาชั้นที่ ๒ เปนหองที ่ ๑๗ นับจากผนังทายหองเครื่อง   
จักรกลตาง ๆ และอยูทางกราบขวา (หมายเลข ๒๑๗)            
    ๓) หองนี้เปนหองเก็บของ  (ไดอักษร A) 
 การใหหมายเลขหองกั้นน้ําแบบใหม (เรือที่สรางภายหลังเดือน มี.ค.๑๙๔๙)   มีวิธกีารกําหนดให
โดยการใหหมายเลขประกอบดวย ตัวเลข ๓ หมู และตัวอักษร ๑ หมู  แยกดวยขีด ระหวางกลุมเปนดังนี ้
  ๑. ตัวเลขกลุมแรกบอกถึงชัน้ดาดฟา โดย 
       ก. ชั้น  Main  Deck   ใหเปนหมายเลข  ๑ 
       ข. ชั้นดาดฟาต่ําลงไป  เปนหมายเลข  ๒,๓,๔  ตามลาํดับ 
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       ค. ชั้น ดาดฟาสูงกวาชัน้  Main  Deck ข้ึนไป  ใหหมายเลขเปน  ๐๑, ๐๒, ๐๓  
ตามลําดับ 
       ง.  หองกัน้น้ําที่มีความลกึของหองหลายชั้นดาดฟา ใหใชหมายเลขชั้นดาดฟาของหองนัน้
ที่ตํ่าที่สุด   ทีห่องนั้นตัง้อยู 
       จ. หองกั้นน้ําที่อยูบน  Half  Deck  ใหหมายเลขเปนเศษสวนตามความเปนจริง  เชน  
Half  Deck  อยูระหวางชั้นดาดฟา ที ่ ๑  และ  ๒  ใหหมายเลขเปน  ๑  ๑/๒ 
  ๒. ตัวเลขกลุมที่  ๒  บอกถงึตําแหนง  หรือหมายเลข  กง  ของหองนั้นที่ต้ังอยู โดยคดิจาก
ผนังดานหนาของหองนัน้เปนหลกั โดยถือหลักดังนี ้
       ก. เสนตัง้ฉากที่ลากจากจุดตัดระหวางแนวน้ํากับเสนหวัเรือ ถือวาเปนกง ที่  ๑ 
       ข. กงตอไป นับจาก กงที่  ๑ ไปทายเรอื ใหหมายเลข  ๒,๓,๔ จนถึงทายเรือสุด 
       ค. ต้ังแต กงที ่ ๑  ไปจนถึงหัวเรือสุด ใหชื่อเปนอกัษร A,B,C,D ......... ตามลําดับ   
       ง. จะใชหมายเลข  กง  ซึ่งตั้งอยูตรงพอดีกับผนังกั้นหองทางดานหัวเรือของหองนัน้เปน
หลัก แตถาผนงัหองไมพอดีกบักง คืออยูระหวาง  กง  ๒  กง ก็ใหใชกงอนัแรกที่อยูในหองนั้น และอยูใกล
ผนังหองดานหัวเรือมากที่สุด 
  ๓. ตัวเลขกลุมที่ ๓   บอกถงึตําแหนงที่ของหองสัมพนัธกบัแนวกึง่กลางลําเรือ 
       ก. เลขคี่ หมายถงึ หองทีอ่ยูทางกราบขวาของแนวกึง่กลางลาํเรือ   ออกไปยังกราบเรือ 
ตามลําดับ 
       ข. เลขคู หมายถงึ หองทีอ่ยูทางกราบซายของแนวกึง่กลางลาํเรือ   ออกไปยังกราบเรือ 
ตามลําดับ 
   ค. หองทีม่ีแนวกึ่งกลางหองทับแนวกึ่งกลางลาํเรือ ใหเปนหมายเลข ๐  
 แตถาหองนี้แบงออกไดอีกหลายหอง โดยทุกหองมีแนวกึ่งกลางหองทับแนวกึ่งกลางลาํเรือ
เหมือนกนั และมีผนงัหองดานหัวเรือเปนผนังเดียวกนั จะใหหมายเลขหองใหญเปน ๐ หองเลก็รองลงมาเปน 
๐๑,๐๒,๐๓ ตามลําดับ 
  ๔. ตัวอักษร กลุมที่ ๔ บอกถงึประโยชนที่ใชในหองนัน้ ๆ  
                              ก. ปกติเปนอักษรภาษาอังกฤษพิมพใหญตัวเดยีว 
      ข. สําหรับการบรรทุก ซึง่มไิดใชเอง จะใชอักษรภาษาองักฤษพิมพใหญ ๒ ตัวคู  
     ค. ตัวอักษรภาษาอังกฤษพิมพใหญ  เหลานัน้คือ 
     A - หองเก็บของ, เสบียง  ของเรือใชเอง 
     AA  - หองเก็บของ ซึ่งบรรทกุมากับเรือ 
     C  - หองควบคุมเรือและควบคุมการยงิ 
       E - หองเครื่องจกัรกลตาง ๆ 
     F  - ถังน้ํามนัของเรือใชเอง 
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     FF - ถังน้ํามนั ซึ่งบรรทุกมากับเรือ 
     G - ถังน้ํามนัเบนซินของเรือใชเอง 
     GG - ถังน้ํามนัเบนซินบรรทุกมากับเรือ 
     H - ถังน้ํามนัเครือ่งบินเรือใชเอง 
     HH -  ถังน้าํมนัเครื่องบินบรรทุกมากับเรือ 
     J - ถังน้ํามนั JP 5  เรือใชเอง 
     JJ - ถังน้ํามนั JP 5  บรรทุกมากับเรือ 
     K - ที่เก็บสารเคมี, สารกึ่งอนัตราย และสารอันตราย 
     M -  หองเก็บอมภัณฑเรือใชเอง 
     MM - หองเก็บอมภัณฑที่บรรทกุมากบัเรือ 
     L - ที่อยูอาศัย, หองพยาบาล, ชองทางเดิน 
     Q - เบ็ดเตล็ด เชน รานคา ทีท่าํงาน เปนตน 
     T - ชองทางลงทางตั้งลกึ ๆ  
     V - ถังวาง 
     W - ถังน้ํา 
    ๕. ตัวอยางการใหหมายเลขหองกัน้น้ําแบบระบบใหม เชน ๓ - ๗๕ - ๔ - M  
หมายความวา 
     ก. หองนี้ต้ังอยูบนดาดฟาชัน้ที ่๓      
     ข. ผนังดานหนาของหองทางหวัเรือต้ังอยูบน กง ที่ ๗๕ 
     ค. เปนหองที ่๒ จากแนวกึ่งกลางลาํเรือไปทางกราบซาย 
     ง. เปนหองเกบ็อมภัณฑที่ใชกับเรือเอง 
การใหหมายเลขเครื่องประกอบตัวเรือ อันไดแก ประตู, ชองทางลง ลิ้นบังคับปด - เปด  กําหนด
ดังนี ้
 ๑. ใหหมายเลขเหมือนกันหมดทุกลาํ   ไมวาจะเปนเรือทีส่รางหลงั ม.ีค.๑๙๔๙ หรือเรือที่สราง
กอน ม.ีค.๑๙๔๙  
 ๒. ประกอบดวยตัวเลข ๓ กลุม  โดยในแตละกลุมเปนดังนี ้
       ก. กลุมแรกบอกถงึชั้นดาดฟาที่ต้ังของเครื่องประกอบนั้น ๆ  
  ข. กลุมที่ ๒ บอกถึง  กง  ที่อยูตรงพอดี หรือใกลที่สุดไปทางหวัเรือของเครื่องประกอบ 
เหลานั้น   
  ค. กลุมที่ ๓ บอกถึงตําแหนงที่อันสัมพนัธกบัแนวกึง่กลางลําเรือ  โดย 
       ๑) เลขคี่อยูทางกราบขวาของกึง่กลางแนวลําเรือ 
      ๒) เลขคูอยูทางกราบซายของกึ่งกลางแนวลาํเรือ  
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         ๓) เครื่องประกอบตั้งแต ๒ ชนิดขึ้นไปอยูขางเดียวกันจากแนวกึง่กลางลาํเรือ  และอยูตรง 
กง  เดียวกนั  ใหหมายเลขดงันี ้
            ก) ใหหมายเลขจากแนวกึง่กลางลาํเรือออกไปยังกราบทัง้ ๒ ตามลําดับ 
            ข) ใหหมายเลขจากบนลงลาง 
            ค) ใหหมายเลขจากหวัเรือไปทายเรือ 
  ง. ถาเครื่องประกอบอยูตรงแนวกึง่กลางลาํเรือพอดี    ใหหมายเลขเปน ๐ 
 ๓. สําหรับล้ินบังคับปด - เปด ที่อยูใกลกัน อาจมีหลายเลขเหมือนกันก็ได เพราะเปนลิน้ตาง
ระบบกัน 
 ๔. ถาเครื่องประกอบตัวเรือใดก็ตาม   มกีลไกสามารถบังคับการทํางานไดในที่อีกแหงหนึง่ไกล
ออกไป ( REMOTE CONTROL )  
  ก. โดยมีการบังคับนัน้ กระทําไดทัง้ที่ตัวเครื่องประกอบตัวเรือเอง และที่บังคับระยะไกลแลว 
การใหหมายเลขเครื่อง บังคับระยะไกล ( REMOTE CONTROL )  เหมือนกันกบัหมายเลขเครื่องประกอบ
ตัวเรือนั้น ๆ  
  ข. ถาการบังคบักระทาํไดเฉพาะที่เครื่องบงัคับในระยะไกล  ( REMOTE CONTROL ) เพียง
แหงเดียวแลว การใหหมายเลขจะถือตามตําบลที่ของเครื่องบังคับระยะไกลนัน้ สวนเครื่องประกอบตัวเรือที่
บังคับ ณ ตําบลที่ตัวมนัเองไมไดนั้น จะใหหมายเลขตามเครื่องมือบังคบัระยะไกลนัน้ ๆ  
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บทที่ ๑๖ 
การสื่อสารในการปองกันความเสียหาย 

การติดตอส่ือสารเกี่ยวกับการปองกนัความเสียหาย ภายในเรือ  (Damage Control 
Communication)              ทั่ว ๆ ไป  จะมรีะบบของการติดตอส่ือสาร ดังนี ้
 ๑. ระบบวงจรโทรศัพทกําลงัเสียง (Sound - powered Battle Telephone Circuit) 
 ๒. ระบบขายการสื่อสารภายใน (Interstation Two - way Intercoms) ในหนวยงานปกติใช
สัญญลักษณของวงจร คือ  ๔ MC 
 ๓. ระบบโทรศพัทของเรือ (Ship service telephones) 
 ๔. ระบบประกาศในเรือ (Ship sound speaker or general announcing system) 
 ๕. ทอพูด (Voice tubes) 
 ๖. ทอลม 
 ๗. พลนาํสาร (Messengers) 
 ๘. โทรทัศนวงจรปด 
 เรือบางลําอาจมีทุกระบบหรือบางลําอาจมีเพียงระบบเดียว    ทัง้นี้ตองขึ้นอยูกบัชนิดและขนาด
ของเรือ โดยทัว่ไปแลว เรือรบจะมีระบบโทรศัพทกําลงัเสียงที่ใชควบคูกับการรบ และเปนระบบทีน่ําพามาซึง่
งานของการปองกันความเสยีหายดวย  
  ระบบโทรศพัทกําลงัเสยีง  (Sound - powered battle telephone circuit) เปนวงจรสื่อสารหลัก 
(Primary Circuit)     ที่ใชในการติดตอส่ือสารภายในสถานีปองกนัความเสียหาย จาํนวนวงจรมมีากหรือ
นอยขึ้นอยูกับขนาดและชนดิของเรือ 
 ขอดีของวงจรโทรศัพทกําลงัเสียง  ไมตองอาศัยพลงังานใด ๆ จากภายนอกเลย 
  - เครื่องสง (กระบอกพูด) จะเปลี่ยนคลืน่เสียงเปนพลงังานไฟฟา 
  - เครื่องรับ (หฟูง) จะเปลี่ยนพลังงานไฟฟามาเปนคลื่นเสยีง 
  - ในยามฉุกเฉนิ เครื่องรับ (หฟูง) สามารถใชเปนเครื่องสงได 
 การใหสัญญาลักษณของวงจร  โดยทั่วไปวงจรโทรศัพทกาํลังเสียงที่ใชหนวยงานปองกันความ
เสียหายทั้งหมด ใชสัญญาลักษณของวงจร คือ JZ และมีตัวเลขใสไวขางหนาของตวัอักษรทัง้หมด ตัวเลขจะ
แสดงใหทราบวาเปนสถานหีรือหนวยซอมใด 
  ๑. กําหนดใหวงจร 2JZ เปนวงจรทัว่ไปที่ใชติดตอจากศูนยปองกันความเสยีหาย (DC. 
Central) ไปยังหนวยซอมตางๆ หองเครื่อง,หองพยาบาล และศูนยควบคุมอาวุธทุกชนิด 
  ๒. กําหนดใหวงจร 3JZ เปนวงจรที่ออกจากหนวยซอม ๑ ไปยงัศูนยปองกันความเสยีหาย 
นอกจากนัน้ยงัติดตอไปยังหองพยาบาลหรือหนวยซอมยอยที่แยกออกไปจากหนวยซอม ๑ 
  ๓. กําหนดใหวงจร 4JZ เปนวงจรที่ออกจากหนวยซอม ๒ ไปยังศนูยปองกันความเสยีหาย และ
ติดตอไปยังหองพยาบาล หรือหนวยซอมยอยที่แยกออกไปจากหนวยซอม ๒ เชนเดียวกนั 
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  ๔. เรือบางลําอาจจะมหีนวยซอมมากกวานี้กก็ําหนดให 5JZ เปนวงจรของหนวยซอม ๓ , 6JZ 
เปนวงจรหนวยซอม ๔ ฯลฯ 
  ๕. นอกจากนีย้ังมวีงจรอืน่ ๆ ที่ควรทราบ คือ 
   ๕.๑ วงจร JA เปนวงจรที ่ผบ.เรือใชติดตอจากสะพานเดนิเรือไปยังหองนาํเรือ,หองพลอต,
หอง IC,การปน,ศูนยปองกนัความเสียหายหลัก และศูนยปองกนัความเสียหายรอง 
        ๕.๒ วงจร 1 JV เปนวงจรที่ใชเกี่ยวกับการแปรขบวน และการนาํเรอืเขาสูวงจรนี้ใชติดตอ
ระหวางสะพานเดินเรือ,หองเครื่อง,ศูนยปองกันความเสยีหายหลกั,   หองหางเสือ,หองไยโร,     ศูนยปองกัน
ความเสยีหายรอง และพลตดิตอประจําเชอืกทุกเสนในการรับสงสิ่งของกลางทะเล 
         ๕.๓ วงจร 2 JV เปนวงจรที่ใชสําหรับเครื่องจักรใหญกับศูนยปองกนัความเสียหายหลัก,
หองเครื่องจกัรชวย,หองเครือ่งทาํความเยน็,หองเพลา,และหนวยซอมที่ ๕ 
         ๕.๔ วงจร 3 JV เปนวงจรที่ติดตอระหวางหองหมอน้ํา,หองสูบน้าํเลีย้ง,ศูนยปองกนัความ
เสียหายหลัก,หองควบคุมเครื่องจักร และหนวยซอมที่ ๕ 
         ๕.๕ วงจร JL เปนวงจรที่ใชสําหรับยามตรวจการณทัง้ทางผวิน้าํ และบนดาดฟาติดตอไป
ยังผบ.เรือ,ตนปน,และหอง IC และเนือ่งจากตาํแหนงของยามตรวจการณอยูเหนือดาดฟาใหญจึงชวยใน
การหาตําบลที่เกิดความเสยีหายขึ้นอนัเนือ่งจากลกูปน,ลูกระเบิดไดงาย 
 วงจรชวย (Auxiliary Circuits)    
   ในเรือรบขนาดใหญที่มวีงจรมาก ๆ สวนมากจะมวีงจรชวยติดตั้งไวดวย เพื่อที่จะใชแทนวงจร
หลัก ในขณะที่วงจรหลักไดรับความเสียหาย วงจรชวยมีลักษณะเหมอืนวงจรหลักทกุประการนับต้ังแตการ
เดินสาย และการติดตั้งวงจร แตการติดตั้งวงจรชวยจะตองติดตั้งใหหางจากวงจรหลักใหมากที่สุดเทาที่จะ
มากได เพื่อวา วงจรทั้งสองจะไดไมเกิดความเสยีหายขึ้นพรอม ๆ กันในเวลารบ,และการใชสัญลักษณของ
วงจรก็เปนเชนเดียวกนักับวงจรหลักเพียงแตมีอักษร “X” 2 JZ นําอยูขางหนาเทานั้น เชน X 2 JZ หรือ X 1 
JV 
 วงจรฉุกเฉนิ (Emergency Circuits) 
  วงจรฉุกเฉนิทีใ่ชเกี่ยวของกบัหนวยปองกนัความเสียหาย มีเพยีงวงจรเดียวภายในเรือใช
สัญลักษณของวงจรคือ X 40 J 
  - สวนมากใชติดตอกับสถานีใหญ ๆ เชน ศูนยปองกนัความเสยีหายหลัก,หองหมอ,หองเครื่อง,
หองถือทาย,และสะพานเดนิเรือ ลักษณะเปนสายลวดออนตัวไดมีปล๊ักเสียบที่หวัและทาย 
  - วงจรฉุกเฉนินี้จะใชในกรณีที่เกิดความเสียหายใหญ ใตดาดฟา และทําใหวงจรชวยและวงจร
หลักเกิดการขดัของขึ้น 
 วิธีใชโทรศัพทกําลังเสียง 
  - เมี่อจะใชโทรศัพทกาํลังเสียง ตองทําการเสียบปลั๊กสวมหูฟง ถือกระบอกพูดใหหางจากปาก
ประมาณครึ่งนิ้ว 
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  - ที่กระบอกพดูมีสวิตชเปลีย่นทางใหกดปุมสวิตชในเวลาพูดและปลอยปุมสวิตชเวลาตองการ
ฟง 
  - ในเวลาฉุกเฉนิหฟูงสามารถใชเปนเครื่องสงได 
 เครื่องมือส่ือสารอื่น ๆ 
  ๑. ระบบสื่อสารภายใน  (Intercom Units) 
       - เปนเครื่องมอืส่ือสาร 2 ทาง (TWO-WAY Transmission) สวนมากใชติดตอระหวาง 
ศูนยปองกันความเสยีหายหลัก และหนวยซอมตาง ๆ ใชสัญลักษณของวงจรคือ 4 MC 
       - ในบางแหงใชติดตอทางเดยีว (ONE-WAY Communication) เชน จากหนวยซอมไปยัง
หนวยซอมยอย ซึ่งสามารถทําไดโดยใชลําโพงไปติดตั้งไวตามที่ตาง ๆ  
       - ขอดี สามารถใชติดตอไดรวดเร็วและโตตอบกันได 
       - ขอเสีย ตองพึ่งกาํลังงานไฟฟา และเสยีงายเมื่อถูกกระทบกระเทือนแรง ๆ 
  ๒. โทรศัพทภายในเรือ (Ship’s Service Telephone)  
        - ใชในการติดตอส่ือสารได แตมีขอเสียคือ ใหความไววางใจไดไมมากนักเพราะจะเกิดการ 
ขัดของขึ้นในระยะแรกทีเ่รือไดรับความเสียหาย 
  ๓. ระบบประกาศภายในเรอื (Ship’s General Announcing System) 
       - ใชสัญลักษณของวงจรคอื 1MC ปกติใชในการประกาศขาวสารของทางเรือ เชน เตือนภัย
เปนตน  
       - ไมควรใชเปนเครื่องมือส่ือสารในการปองกนัความเสียหาย ถาหากวายังมีวิธกีารสือ่สาร
อยางอืน่ใชไดอยู ใหใชเปนกรณีสุดทาย เทานัน้ 
        - มีขอเสียหลายอยาง เชน เสยีงดังไปทั่วลาํ ฟงไมชัดเจน และขอสําคัญก็คือ ไมสามารถ
โตตอบไดเพราะเปนเครื่องมือส่ือสารทางเดียว 
  ๔. ทอพูด (Voice Tubes) 
        - สวนมากใชติดตอส่ือสารกับสถานที่ใกล ๆ เชน สะพานเดนิเรือ,หองถือทาย,สะพาน
เดินเรือกับหองเครื่อง,และหองเครื่องกับหองหมอ เปนตน 
        - ขอเสียคือ เปนอันตรายตอการผนกึน้าํ,และควัน 
  ๕. พลนาํสาร (Messenger Service) 
        - เปนการสงขาวที่ชา แตขาวที่ไดรับถูกตองแนนอนกวาวธิีการสื่อสารอืน่ ๆ ที่กลาวมา 
         - ควรฝกใหเจาหนาที่หนวยซอมทุกคนสามารถเปนพลนําสารที่ชาํนาญเพื่อที่จะถายทอด
คําสั่งและขาวสารไดดี เพราะการสงขาวดวยการเขียนมกัจะเชื่อถือไดมากกวาขาวสารที่ไดจากการบอก
กลาว 
  
 



- ๑๗๕ - 
 การฝกพนักงานพูดโทรศัพทสําหรับการสงขาวสาร 
  - เจาหนาที ่ทีม่ีหนาที่ในหนวยงานปองกนัความเสยีหายทุกคน จะตองสามารถใชเครือ่งมือ
ส่ือสารที่มีอยูในเรือใหไดทุกชนิด เพื่อที่จะทําแทนกนัได แลวเลือกเอาคนทีพู่ดดีที่สุด เปนเจาหนาที่
ติดตอส่ือสาร ผูที่มีคุณสมบติัเหมาะที่จะเปนเจาหนาทีติ่ดตอส่ือสารคือ คนพูดเสียงดังชัดเจน , พูดไมชาหรือ
เร็วจนเกินไป ( ปกติควรพูดใหเร็วเทากับอัตราการเขียน ) 
  - จงจําไววาคนพูดไมดี เลวรายเสียกวาไมมีเครื่องมือส่ือสารเสียอีก 
  - ขณะที่พูด หรือรับขาวสารก็ดี จะตองบนัทึกไวเปนหลักฐานในสมุดจดคําสั่งดวยทกุครั้ง 
โดยเฉพาะในเวลาทําการรับขาวสารจะตองจดขาวสารทีไ่ดรับจากศูนยปองกนัความเสียหายหลกั  ลงใน
สมุดจดคําสั่งดวยทกุครั้ง ถงึแมวาขาวสารนั้นจะไมเกี่ยวของกับหนวยซอมของตัวเองหรือไม   เพราะถา
มิฉะนัน้หากศนูย ปองกนัความเสียหายหลกั  เกิดไดรับความเสยีหายแลว    หนวยซอมที่ไดรับหนาที่แทน
แลว หนวยซอมที่ไดรับหนาที่แทนศูนย ปองกันความเสยีหายหลกั   จะไมทราบเลยวาหนวยซอมอ่ืน ๆ เขา
กําลังทําอะไรอยู 
  - โดยทัว่ ๆไปขาวสารจะแบงออกไดเปน ๓ สวนคือ ชื่อสถานทีี่เราตองการติดตอ , ชื่อสถานีเรา  
และขาวสาร 
  - การสงขาวสารใหอานขาวสารทั้ง ๓ สวนรวดเดียวเลย   ไมตองหยุดรอวาสถานทีี่เราเรียกจะ
รับรูวาใครเรียกเขา เมื่อเขาไดรับขาวจนจบแลวเขาก็จะทราบเอง 
  - ผูรับขาวสาร เมื่อไดรับขาวและบันทกึขาวสารลงในคําสั่งแลว จะตองอานทวนขาวสารที่ไดรับ
ทราบนั้นใหผูสงขาวทราบอกีครั้งหนึ่งวาถกูตองหรือไม 
  - ตัวอยางวธิีการสงขาว และรับขาวสาร  
        ก. สง ศูนยปองกนัความเสียหาย   หนวยซอม ๑ ขณะนีป้ระตูล้ินกั้นน้าํหมายเลข 2-130-2 
รอนและเปดยาก 
        ข. รับ หนวยซอม ๑ ศูนยปองกนัความเสียหายทราบ ขณะนี้ประตูล้ินกั้นน้ําหมายเลข 
 2-130-2 รอนและเปดยาก 
 การรักษาการติดตอส่ือสารใหครบไวไมขาดตอน  
       - ในบางกรณทีี่ศูนยปองกนัความเสยีหาย   อาจจะไดรับความเสยีหายจนไมสามารถจะควบคุม
บังคับบัญชาหนวยซอมตอไปไดเพื่อไมใหการติดตอส่ือสารตองขาดตอนลง จึงจาํเปนจะตองมีหนวยซอม
อาวุโสรองลงไป ข้ึนมารับหนาที่แทนศนูยปองกันความเสยีหาย    ฉะนั้นดวยเหตุนีก้ารจัดสถานหีนวยซอม
สายการควบคมุและสายการบังคับบัญชาจะตองมีความสัมพันธกนัตลอดเวลา 
       - ทําไดโดยกําหนดไวในแผนลวงหนาวาเมือ่ศูนยปองกันความเสยีหาย         ไดรับความ
เสียหายแลวหนวยซอมใดจะเปนผูควบคุมแทน 
       - วิธนีี้ตองกระทําอยูเสมอ ๆ ในเวลาฝก เพือ่ใหเกิดความชํานาญ ทําไดโดยให ศูนย ปองกัน
ความเสยีหาย  ทําเงียบเสยีงเสียแสดงวาไดรับความเสียหายแลว  หนวยซอมที่มีอาวุโสถัดไปจะตองทาํ 



- ๑๗๖ - 
หนาที่แทนศนูย ปองกันความเสียหายทันที แตตองแจงใหหนวยซอมอ่ืน ๆ รวมทัง้หองเครื่องจักร , สะพาน
เดินเรือ  และ ผบ. เรือทราบกอนเสมอ  
 วิธีการสงขาวสาร 
       - โดยทัว่ไป วธิกีารสงขาวไมถูกตองแลว การปองกนัความเสียหายก็จะไมเกิดผล 
       - การรายงานครั้งแรก ณ ทีค่วามเสยีหายเกิดขึ้น ควรเริม่ดวย ตําบลที ่ๆ เกิดความเสียหาย 
(Location  Damage) และลักษณะของความเสยีหาย  (Mature Of Damage) 
       - การรายงานอันดับตอไปคือ ขนาดของความเสยีหาย และวิธีแกไขรวมทัง้การขอความ
ชวยเหลือ 
  - การรายงานฉบับตอไปก็คือ ผลของการแกไขและเหตุการณที่เกิดขึ้นอีกดังนี ้
  - ซึ่งการรายงานขาวสาร หรือการรับขาวสาร ของที่ตาง ๆ ไมวาจะเปนที่ศูนยปองกนัความ
เสียหาย หนวยซอม หรือแมกระทัง่ที่เกิดเหตุ รวมทั้งพลนําสารก็จะตองบันทึกขาวสารลงในกระดาษเขียน
ขาว (Message Blank) โดยรูปแบบหนาตาของกระดาษเขียนขาวเปนดังนี ้

 

 
 
 

…………………………… 
 



บทที่  ๑๗ 
เครื่องหมายและสัญญลักษณในการปองกันความเสียหาย 

 ในการสูรบหรือแมในขณะปกติเมื่อเรือไดรับความเสยีหาย ขาวสารตาง ๆ ที่ไดรับจากบริเวณที่เกิด
เหตุมายังหนวยซอมและศูนยปองกนัความเสียหายจนถงึผูบังคับการเรือยอมมีความสลับซับซอนและสับสน 
ฉะนัน้ งานในการแกไขปญหาที่เกิดขึ้นในการปองกนัความเสียหาย ยอมตองอาศัยความรวดเร็ว ชัดเจน 
และถูกตอง จงึไดมีการกาํหนดเครื่องหมายและสัญญลักษณตาง ๆ เพื่อใหเกิดความงายในการมอง และ 
พิจารณาแกไขปญหาของหวัหนาศนูยปองกนัความเสียหายและหวัหนาหนวยซอม อีกทั้ง ยงัยนระยะเวลา
ในดานการสื่อสารใหนอยลงแตไดครบถวนของความถูกตองของเนื้อขาว เราจึงใชสัญญลักษณและ
เครื่องหมายตาง ๆ ทีก่ําหนดขึ้นนี้พล็อตลงในแปลนปองกันความเสยีหายของเรือและบันทึกขาวสารใน
กระดาษเขียนขาว   
( MESSAGE  BLANK ) 
 สัญญลกัษณตาง ๆ และความหมาย 
 
 สัญญลักษณ                                         ความหมาย 
 
  ความเสยีหายที่ไดรับรายงาน 
 
  ความเสยีหายที่เกิดขึ้นกําลงัไดรับการแกไขอยูในความควบคุมแลว 
   
  ความเสยีหายที่เกิดขึ้นถูกกาํจัดเรียบรอยแลว 
 
  จัดยามเฝาพืน้ที่ ๆ ไดรับความเสียหายแลว 
 
  ไดทําการตรวจสอบหองและในบริเวณพืน้ที ่ๆ ไดรับความเสียหาย
แลว 
 
  ความเสยีหายที่เกิดขึ้นไดรับการแกไขเสร็จส้ินสมบูรณแลว 
 

  ไดสงผูสํารวจความเสยีหายไปสํารวจความเสียหายแลว 
 

  ตัดระบบไฟฟา,ไฟแสงสวางและไฟกําลงัเรยีบรอยแลว 
 



- ๑๗๗ - 
 สัญญลักษณ                                         ความหมาย 
 

  ตัดระบบระบายอากาศเรียบรอยแลว 
 

    Port Stbd เสนระดับน้าํภายในหอง 
 

    Port Stbd เสนแนวน้าํภายนอกหอง (ทางกราบขวา หรือ กราบซาย) 

    Port Stbd แสดงระยะสูงหรือตํ่าของระดับน้ําภายในหอง 
 
 สัญญลกัษณของอักษรยอตาง ๆ 

อักษรหรือสัญญลักษณ ความหมาย 
A  ,  B  ,  C  ,  D (Fire depending on class) ไฟประเภท ก. , ข. , ค. , ง. 

H (Hole)  รูทะล ุ
K (Shoring)  การค้ําจุน 
S (Smoke)  ควัน 
T (Communication)  การสื่อสาร 
P (Personnel Casualty)  บุคคลที่ไดรับบาดเจ็บ 

N /..... R.(ขนาดปริมาณรังสี) (Nuclear)  สงครามนิวเคลียร 
B / .....(ชนิดของเชื้อโรค) (Biological)  สงครามเชื้อโรค 
C / .....(ชนิดของสารเคม)ี (Chemical)  สงครามเคม ี

FB (Fire Bourdary)  จํากัดขอบเขตของไฟ 
SB (Smoke Bourdary)  จํากัดขอบเขตของควัน 
FLB (Flooding Bourdary)  จํากดัขอบเขตน้ําทวม 

FL  or  F (Flooding)  น้ําทวม 
PF (Progressive Flooding)  น้าํทวมเกิดจากความเสยีหาย 

FFW (Fire Fighting Water)  น้ําทวมเกิดจากน้าํดับไฟ 
E (Electrical System)  ระบบไฟฟา 
R (Rupture or Rupture Line)  ทอแตกหรือขาด 

C / U (Cool and Unjammed)  หลอเย็นและเปดไดแลว 



- ๑๗๘ - 
อักษรหรือสัญญลักษณตาง ๆ  ความหมาย 

F / M (Fire Main)  ทอน้าํไฟรเมน 
FM cov (Fire Main Cut-out Valve)  ล้ินตัดน้ําไฟรเมน 

FMv (Fire Main Valve)  ล้ินน้าํไฟรเมน   
F / P (Fire Plug)  หวัตอน้ําดับเพลิง 
H / J (Hot and Jammed)  รอนและเปดยาก 
NAD (No Apparent Damage)  ไมปรากฏความเสียหาย 

NAED  (No Apparent Electrical Damage)  ไมปรากฏความเสียหายทางไฟฟา 
WTD (Watertight Door)  ประตูกั้นน้ํา 
WTH (Watertight Hatch)  ฝากัน้น้าํ   
WTS (Watertight Scuttle)  ฝากัน้น้ําชองทางขึน้ลงฉุกเฉนิ 
BH (Bulk Head)  ผนงักัน้หอง 

P / P (Portable Pump)  เครื่องสบูน้ําเคลื่อนที ่
F / L (Fuel Line)  ระบบทอน้ํามนัเชื้อเพลิง 
S / L (Steam Line)  ระบบทอทางไอ 
O / L (Oil Line )  ทอทางน้าํมนัหลอ 

  
 
ดัวอยางการเขียนสัญญลกัษณและอักษรตาง ๆ ลงในกระดาษเขียนขาว (Message Blank) และ
พล็อตลงในแปลนปองกนัความเสียหายของเรือ 
 
 ในกรณีเกิดเพลิงไหมภายในหองและเปนไฟประเภท ก.,ข.,ค. ( Class A,B,C )  
 
 A หมายถงึ เมื่อไดรับรายงานวา เกิดเพลงิไหมเกิดขึ้นและเปนไฟประเภท ก. (Class A.)  
  ซึ่งถาทาํการเขียนขาวสารกจ็ะเขียนอกัษร ก. หรือ A. ลงในชองแรกเหนือขีด 
เชนเดียวกนั  
  หากทาํการพล็อตลงในแปลนปองกันความเสียหายก็จะนําเครื่องหมายดังกลาวนี้
ทั้งหมด 
  ใสลงไปในหองที่เกิดความเสียหายดังกลาว โดยใตขีดจะมีเวลากาํกับหรือไมก็ได 
 
        หมายถงึ เมื่อไดรับรายงานวาหองที่เกิดเพลิงไหมไดดําเนินการทาํการดับไฟและไฟนั้น 
อยู 



- ๑๗๙ - 
 A ในความควบคุม (หมายถงึ แนวโนมของไฟจะสามารถดับลงได ไมมีการแผขยาย
ออกไป) 
 
    
           A          หมายถงึ เมื่อไดรับรายงานวา หองที่เกิดเพลิงไหม ไฟไดดับลงแลว 
 
  หมายถงึ เมื่อไดรับรายงานวา ไดจัดยามเฝาไฟเรียบรอยแลว (ควรระบชุื่อผูเฝาไฟไว
ดวย) 
           A   
 
 
                             + 0 , - E , - T 
           A หมายถงึ  เมื่อไดรับรายงานวา ไดทําการตรวจสอบความปลอดภัยของหองภายหลงั
จาก 
  ไฟดับแลว โดยการตรวจหาวาภายในหองมีปริมาณออกซิเจนเพียงพอตอการหายใจ 
  หรือไม และมปีริมาณแกสระเบิดหรือไม รวมทัง้ปริมาณสารพิษ       (เครื่องหมาย  “+”    
  หมายถงึมีการตรวจพบแก็สนั้น ๆ , เครื่องหมาย  “-“  หมายถงึ ตรวจไมพบแกสนั้น ๆ ) 
  หากถาทราบปริมาณและตองการใสเพื่อความแนชัดกส็ามารถใสได 
   ในการตรวจสอบความปลอดภัยของหอง ถามีการตรวจหลายครัง้ใหใสวงเล็บ
จํานวนครั้งทีท่าํการตรวจสอบดวย   
หมายเหต ุ  ถาเกิดเพลิงไหมและวัตถุเชื้อเพลิงเปนไฟประเภทตาง ๆ ก็ใหใสสัญญลักษณตามชนดิของ 
      เชื้อเพลงินัน้ ๆ เชน ไฟประเภท ก. / A. ก็ใหใส อักษร ก. / A. ลงในชองวาง แตถาเปนไฟประเภท  
      ข./ B. , ค. / C. ก็ใหใสในชองวางเชนกนั  
 
 ในกรณีที่มีควนัเกิดขึ้นในหอง   สวนใหญเราใชอักษร  “S”  แทนคําวา “ควัน“ สวนการเขียนขาวสาร 
และการพล็อตในแปลนปองกนัความเสียหายก็ยงัเปนเชนเดิม เชน  
 
   S หมายถงึ  เมื่อไดรับรายงานวามีควัน 
 
  S หมายถงึ  กําลังทําการระบายควัน และควันมปีริมาณลดนอยลง 
 
  S หมายถงึ   ควันในหองไดทําการระบายควันออกหมดแลว 



- ๑๘๐ - 
 การจํากัดขอบเขตของความเสียหาย   สวนใหญความเสยีหายทีเ่กิดขึ้น ณ จุดหนึ่ง จะสามารถแผ
ขยายไปยงัจุดตาง ๆ ภายในเรือได จึงทําใหความเสียหายนัน้ เกิดการแผขยายวงกวางออกไป ฉะนั้นจงึตอง
มีการจํากัดขอบเขตของความเสียหายใหอยูในที่ใดที่หนึ่ง เพื่อความงายในการดําเนนิการแกไข รวมทั้งยัง
สามารถแบงพืน้ทีท่ี่เกิดความเสียหายกับพื้นที่ที่ไมเกิดความเสยีหายออกจากกัน ความเสยีหายทีเ่กิดขึ้นนี ้
สามารถแบงออกไดเปน ๓ ลักษณะ คือ จากไฟ , ควันไฟ และน้ํา ตัวอยางเชน 
 
 FB หมายถงึ   ไดส่ังการใหมกีารจํากัดขอบเขตของไฟแลว 
 
 FB หมายถงึ   กําลังดาํเนนิการจํากัดขอบเขตของไฟอยู 
 
 FB หมายถงึ   ไดดําเนินการจํากัดขอบเขตของไฟเรียบรอยแลว 
 
 หากเปนการจาํกัดขอบเขตของควันก็เปลี่ยนจาก อักษร “FB” เปน “SB” แทน และ ถาเปนการจาํกดั
ขอบเขตของน้ําก็เปลี่ยนเปนอักษร “FLB” แทน  
 
 น้ําทวม   ในกรณีที้เกิดความเสียหาย เกิดรูทะลุ , ทอน้าํแตก หรือ ในหองดังกลาวมนี้าํทวมขัง
เกิดขึ้น 
ซึ่งอาจจะเกิดจากการดับไฟ เราจําเปนจะตองกําจัดออก เพราะถาหากปลอยทิง้ไว จะทาํใหการทรงตัวของ
เรือเสียไป ตัวอยางเชน 
 
  FL หมายถงึ   ไดรับรายงานวาน้ําทวมเกิดขึ้น 
 
  FL หมายถงึ   กําลังทําการระบายน้ําออก 
 
  FL หมายถงึ   ระบายน้ําออกเรียบรอย 
  
 หากเปนการน้าํทวมทีเ่กิดจากการดับไฟกเ็ปลี่ยนจาก อักษร “FL” เปน “FFW” แทน และ ถาน้าํทวม
ดังกลาวมีแนวโนมของการทวมทีเ่พิ่มสูงขึ้นเรื่อย ๆ ก็เปลีย่นอักษรเปน “PF” แทน 
 นอกจากนัน้แลวในกรณนี้ําทวมยังสามารถบงบอกถึงความสงูของน้ําที่เขามาทวมขงัวามีสถานภาพ
เปนอยางไร โดยเขียนลงในชองวางที่เปนชองจําลองของสภาพหองหรือตัวเรือในกระดาษเขียนขาว 
(Message Blank ) การเขียนนี ้เขียนเฉพาะการเขียนขอมูลลงในกระดาษเขียนขาวเทานัน้ แตจะไมเขียนลง
ในแปลนปองกันความเสยีหายของเรือ  รูปแบบเปนดังนี ้



- ๑๘๑ - 
 

  หมายถงึ  น้าํทวมในหองสูงจากพื้นดาดฟา  ๓  ฟุต 
    

  หมายถงึ  น้าํที่ทวมในหอง มีแนวโนมเพิ่มข้ึนตลอดเวลา 
 

  หมายถงึ  น้าํที่ทวมในหอง มีแนวโนมลดลงตลอดเวลา (โดยการ 
         สูบออกโดยใชเครื่องสูบน้าํ) 
  

  หมายถงึ  น้าํที่ทวมในหอง มีจํานวนคงที่ ไมสูงขึ้น และ ไมลดลง 
 
 รอยแตกเปนทางยาว  หมายถึง สภาพของผนังตัวเรือหรือตะเข็บของเรือไดรับความเสียหายเกิดการ
ฉีกขาด ทาํใหเปนรอยแตกเกดิขึ้น ซึ่งความเสียหายดังกลาว สามารถใชสัญญลักษณเปน  ดังนี้   

 
สําหรับรอยแตกที่เกิดขึ้น ถาเราจะเขียนลงในกระดาษเขียนขาว สามารถเขียนเหมือนกับขาวสารทั่ว ๆ ไป 
โดยใชสัญญลักษณทีก่ําหนด เขียนแทนลงไป ตัวอยางเปนดังนี ้
 
  หมายถงึ  ไดรับรายงานวาพบรอยแตก 

  หมายถงึ  กําลังดําเนินการซอมทํารอยแตก 

  หมายถงึ  ไดดําเนนิการซอมทํารอยแตกเรยีบรอยแลว 
 ทอทางภายในเรือที่ไดรับความเสียหาย   ในเรือมีทอทางตาง ๆ มากมายที่ใหของเหลวและอากาศ
ผาน เชน ทอน้าํไฟรเมน , ทอน้ําจืด , ทอทางไอน้ํา , ทอน้าํมันเชื้อเพลงิ , ทอน้าํมันหลอ รวมทัง้ทอแกส 



- ๑๘๒ - 
ภายใตกําลงัดัน เปนตน ซึ่งทอทางเหลานี ้เมื่อเกิดความเสียหาย เราสามารถใชสัญญลักษณอักษรเปน  R   
แทนแตเนื่องจากภายในเรือทอทางตาง ๆ มีมากมาย เราจึงเขียนแบงประเภทของทอตาง ๆ ตามชนดิของทอ
นั้น ๆ ดานหลงัของอักษร  R  โดยมีเครื่องหมาย  /  ค่ันกลาง  ตัวอยางเชน 
 
             R   F/M  หมายถงึ  ไดพบ หรือ ไดรับรายงานวาเกิดความเสยีหายบริเวณทอน้าํไฟรเมน 
  
  
     R  O/L  หมายถงึ  ขณะนี้ กําลงัดําเนนิการซอมทาํทอน้าํมนัหลออยู 
  
 
     R   S/L  หมายถงึ  ไดดําเนนิการซอมทําทอไอน้ําเสร็จเรียบรอยแลว 
 
 นอกจากนัน้แลว ในขณะทําการซอมทาํทอทางตาง ๆ จาํเปนเสมอที่จะตองมีการปดลิ้นเพื่อปองกนั
ของเหลวมิใหร่ัวไหล อีกทั้งยังสะดวกในการดําเนนิการซอมทํา ซึ่งการดําเนินการดงักลาว สามารถเขียน 
ขาวสารลงในกระดาษเขียนขาว หรือ บันทึกลงบนแปลนปองกันความเสียหายของเรือได ตัวอยางเชน 
 

  หมายถงึ  ทอน้ําไฟรเมนแตกหรือขาดทางกราบซาย 

  หมายถงึ  ทอน้ําไฟรเมนแตกหรือขาดทางกราบซาย ไดปดลิ้น 
         หมายเลข 1-65-4 และ 1-27-1 ไวแลว 

  หมายถงึ  ทอน้ําไฟรเมนแตกหรือขาดทางกราบซาย ไดตอครอม 
                    FP .....  และ FP .....  แลว  

  หมายถงึ  ทอน้ําไฟรเมนแตกหรือขาดทางกราบซาย ซอมทําและ 
         เปดลิ้นหมายเลข 1-65-4 และ 1-27-1 ไดแลว 
 



- ๑๘๓ - 
 การเกิดรูทะลุ ( HOLE )   เราใชสัญญลักษณเปนตัวอกัษร H  แสดงถึงรูทะลทุี่เกิดขึน้ ยกเวนการ
เกิดรอยแตกตะเข็บจะใชสัญญลักษณ  ตามที่กลาวแลวดังขางตน ซึง่ในการเขียนขาวในเรื่องของการเกิดรู
ทะลุก็เชนเดยีวกับการเกิดปญหาอืน่ ๆ ตัวอยางเปนดงันี ้
  H หมายถงึ ไดรับรายงานวาเกิดรูทะลุข้ึน 
 
  H หมายถงึ รูทะลุกําลงัทําการอุดหรือปะ 
 
  H หมายถงึ ไดอุดหรือปะรูทะลุเรียบรอยแลว 
        จ.อ. ( ก. )  
  H หมายถงึ ไดจัดยามเฝารูทะลุเรียบรอยแลว   ชื่อ....จ.อ.(ก.)....... 
 
 ในกรณีที่เกิดความเสยีหายเนื่องจากเกิดรอยแตกตะเข็บหรือเกิดรูทะล ุทําใหน้าํเขาเรอื เราสามารถ
เขียนขาวสารลงในกระดาษเขียนขาว พรอมทั้งพล็อตขาวสารที่ไดลงในแปลนปองกนัความเสียหายของเรือ 
ดังตัวอยาง 
 รอยแตกตะเข็บ 

  หมายถงึ   รอยแตกตะเข็บกวาง ๑ นิ้ว ยาว ๕ นิว้   
          อยูใตแนวน้าํ ๓ ฟุต ทางกราบซาย 

  หมายถงึ   รอยแตกตะเข็บกวาง ๑ นิ้ว ยาว ๕ นิว้ 
         เหนือแนวน้าํ ๔ ฟุต  ทางกราบขวา 

  หมายถงึ   รอยแตกตะเข็บกวาง ๑ นิ้ว ยาว ๔ นิว้ 
           ใตเพดาน ๕ ฟุต ทางกราบซาย 

  หมายถงึ   รอยแตกตะเข็บกวาง ๑ นิ้ว ยาว ๑๒ นิ้ว 
          สูงจากพื้นดาดฟา ๕ ฟุต ทางกราบซาย 
  



- ๑๘๔ - 
รูทะล ุ   

  หมายถงึ   รูทะลุโต ๔ นิ้ว อยูเหนือพืน้ดาดฟา ๓ ฟุต ทางกราบ
ซาย 

  หมายถงึ  รูทะลุโต ๓ นิ้ว ใตแนวน้าํ ๒ ฟุต ทางกราบขวา  
         น้ําทวมสูงจากพืน้ดาดฟา ๔ ฟุต 

  หมายถงึ  รูทะลุโต ๓ นิ้ว เหนือแนวน้าํ ๒ ฟุต ทางกราบซาย 
         ขณะนี้ไดทําการอุดรูทะลุดวยลูกอุดแลว 

  หมายถงึ  รูทะลุโต ๓ นิ้ว ใตแนวน้าํ ๒ ฟุต ทางกราบขวา 
         ทําการปะรทูะลุดวยหีบปะแลว 
หมายเหต ุ สัญญลักษณของอุปกรณในการอุดปะ 
 

  =  ลูกอุด หรือ ล่ิมอุด   =  หีบปะ ( ไมหรือเหล็ก ) 
 

   =  แผนปะพับได    =  แผนปะแบบตาง ๆ  
 ระบบการค้ําจนุ (SHORING)   เมื่อผนงักัน้หองหรือผนงัตัวเรือรวมทัง้ชองทางตาง ๆ ไดรับความ 
เสียหาย ไมสามารถใชงานไดตามปกติ ซึง่อาจจะกอใหเกิดความเสยีหายตอตัวเรือมากขึ้น จึงจาํเปนตอง 
ทําการค้ําจนุเพื่อรักษาสภาพมิใหเกิดความเสียหายเพิ่มมากขึ้น เราจงึสามารถใชสัญญลักษณอักษร  K  
 
 



- ๑๘๕ - 
แทนการค้ําจนุ โดยทาํการเขียนสัญญลักษณดังกลาวลงในกระดาษเขียนขาว หรือ พล็อตลงในแปลน
ปองกนัความเสียหายของเรอืได เชน 
 
 K หมายถงึ   กําลังดาํเนนิการค้ําจุนอยู 
 
  K หมายถงึ การค้ําจนุแลวเสร็จ  ๕๐ % 
 
  K หมายถงึ การค้ําจนุเสรจ็ส้ินเรียบรอยแลว 
           พลฯ ( ข. )....  
  K หมายถงึ การค้ําจนุดังกลาวไดจัดยามเฝาเรียบรอยแลว โดยให  พลฯ ( ข. )  เปนผู
เฝา 
ระบบไฟฟา (ELECTRICAL),ระบบสื่อสาร (COMMUNICATION),คนบาดเจ็บ (PERSONNEL 
CASUALTY)    
 ในระบบตาง ๆ นอกจากที่กลาวมาแลว เราก็สามารถเขยีนขาวสารและพล็อตสัญญลักษณลงใน
แปลนปองกนัความเสยีหายของเรือได เชนเดียวกัน โดยใหระบบไฟฟาแทนดวยสญัญลักษณอักษร   E    , 
ระบบสื่อสารแทนดวยสัญญลักษณอักษร  T   ,  และคนบาดเจ็บในบริเวณที่เกิดเหตแุทนดวยสัญญลักษณ 
อักษร  P  ซึง่ในการเขียนขาว และ การพลอ็ตลงในแปลนปองกันความเสียหายของเรือสามารถทาํได 
เหมือนกับที่กลาวมาแลวเชนเดียวกัน  ตัวอยางเชน 
 
 E               T P หมายถงึ  ระบบไฟฟาขัดของ , ระบบติดตอส่ือสาร 
        ขัดของ , มีผูไดรับบาดเจ็บ 
 E  T  P หมายถงึ  กําลังดําเนินการซอมทําระบบไฟฟา, 
          กําลงัดําเนินการซอมทาํระบบติดตอส่ือสาร, 
          กําลงัเคลื่อนยาย/ชวยเหลือผูไดรับบาดเจ็บ 
           E     T         P   หมายถงึ  ระบบไฟฟาที่ชาํรุดสามารถซอมทําและใช 
          ราชการไดแลว,ระบบติดตอส่ือสารสามารถ 
          ซอมทาํและใชราชการไดแลว,ผูที่ไดรับ   
          บาดเจ็บสามารถเคลื่อนยาย/ชวยเหลือ 
                                                                                         ออกมาปลอดภัยแลว 
           
           
 



- ๑๘๖ - 
การปนเปอนสารนิวเคลยีร เคมี และ เชื้อโรค (NUCLEAR,CHEMICAL,BIOLOGICAL 
CONTAMINATION) 
 ในกรณีที่เรือไดรับสารพิษ นชค. (NBC.) ซึง่จําเปนจะตองเขียนรายงานเปนขาวสารหรือพล็อต
ขาวสารที่ไดรับลงในแปลนปองกนัความเสียหาย เรายงัคงใช การเขียนขาวเหมือนอยางที่กลาวมาแลว
ขางตน โดยใชสัญญลักษณอักษร และ รูปแบบตามที่กาํหนด  ตัวอยางเชน 
 
 N  หมายถงึ  ไดรับรายงานวาตรวจพบปริมาณกัมมันตภาพรังสีขนาด 180 Rad./Hr. 
        180 R/H 
 
 N  หมายถงึ  กําลังดําเนินการชําระลางกัมมนัตภาพรังส ี
        180 R/H 
 
 N  หมายถงึ  สารกัมมันตภาพรงัสีที่เปรอะเปอนไดดําเนนิการชําระลางออกหมด 
        180 R/H      เรียบรอยแลว 
 
 B  หมายถงึ  ไดรับรายงานวาตรวจพบสารเชือ้โรค (สารชีวะ) ..................... 
     ชนิดของเชือ้โรค 
 
   B  หมายถงึ  กําลังดําเนินการชําระลางสารเชื้อโรค (สารชีวะ)................ อยู 
     ชนิดของเชือ้โรค 
 
  B  หมายถงึ  ดําเนินการชําระลางสารเชื้อโรค (สารชีวะ)...........เรียบรอยแลว 
     ชนิดของเชือ้โรค 
 
 C  หมายถงึ  ไดรับรายงานวาตรวจพบสารเคมี (.....................) 
     ชนิดของสารเคมี 
 
   C  หมายถงึ  กําลังดําเนินการชําระลางสารเคมี (....................)  อยู 
     ชนิดของสารเคมี 
 
  C  หมายถงึ  ดําเนินการชําระลางสารเคมี (.................)   เรียบรอยแลว 
     ชนิดของสารเคมี 



- ๑๘๗ - 
 ตัวอยางในการใชสัญญลักษณในการเขียนขาวสารลงในกระดาษเขียนขาว (MESSAGE BLANK) 
ตัวอยางที ่๑ 
 เวลา  ๐๖๓๐  จากหนวยซอม ๓ ถึง ศูนยดี.ซี. หองหมายเลข  2 - 130 - 0 - L  ไดตรวจสอบหองซึ่ง
เกิดไฟไหมประเภท ก. (Class A. ) ไมมีแกสระเบิด และมีออกซิเจนเพียงพอ  จ.อ.แดง ผูตรวจ 
สามารถเขยีนขาวไดดังนี ้
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



- ๑๘๘ - 
ตัวอยางที ่๒ 
 เวลา  ๐๗๐๐  จากผูส่ังการ ฯ ถงึหนวยซอม ๓ หองหมายเลข  3 - 28 - 4 - L  กงที ่ ๓๑  กราบซาย
ใตแนวน้าํ ๓ ฟุต มีรอยแตกตะเข็บโต  ๑ นิ้ว  ยาว  ๖  นิ้ว ขณะนี้กาํลังแยกซอมทาํ 
สามารถเขยีนขาวไดดังนี ้
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

…………………………………… 



- ๑๘๙ - 
เอกสารสําหรับการปองกนัความเสียหาย 
             ๑. หองสมุดสาํหรับการปองกนัความเสยีหาย  ที่จัดเกบ็และดูแลโดยนายทหารปองกันความ
เสียหาย อาจจะจัดเก็บในศูนยปองกันความเสียหาย  (DCC.)  หรือที่เหน็วาเหมาะสม   คนหางาย ตองมี
อยางนอยดงันี ้
 ๑.๑ MASTER AND WORKING COPY DC PLATES  
 ๑.๒ การจัดชุดของแผนกชางกล และการจัดแบงหนาทีรั่บผิดชอบ 
 ๑.๓ คูมือการจัดสถานีรับ (สถานปีองกนัความเสยีหาย) 
 ๑.๔ คูมือการจัดหนวยซอมของกองเรือตนสังกัดนัน้ 
 ๑.๕ คําแนะนาํในการจัดแบงกําลงัพลของเรือทุกแผนก 
 ๑.๖ หนงัสือคูมือปองกนัความเสียหาย และแปลนเรือสําหรับปองกันความเสยีหาย (ฉบับจริง) 
 ๑.๗ ตนฉบับ CCOL’ S (COMPARTMENT CHECK OFF LISTS) 
 ๑.๘ แปลนเรือโดยทั่วไป ทั้งหมด (ฉบับจริง) 
 ๑.๙ คูมือทางเทคนิคของอุปกรณตาง ๆ (ถาม)ี ดังนี ้
  ๑.๙.๑ คูมือเครื่องสูบน้ําเคลื่อนที ่
  ๑.๙.๒ คูมือเครื่องชวยหายใจ O.B.A. / ขวดอัดอากาศ 
  ๑.๙.๓ คูมือเครื่องอัดอากาศสําหรับขวดอัดอากาศ 
  ๑.๙.๔ คูมือการปฏิบัติในการปองกนับุคคล 
  ๑.๙.๕ คูมือการคํานวณการทรงตัวและหาการลอยตวัของเรือ 
  ๑.๙.๖ คูมือการปองกนัความเสียหายทั่ว ๆ ไป 
  ๑.๙.๗ คูมือ GAS FREE ENGINEERING  
  ๑.๙.๘ คูมือแนะนําการปฏิบัติ เมื่อมีการบาดเจ็บ,การชํารุดของอุปกรณ (CASUACTY - 
                                   POWER) ตลอดจนวิธกีารแกไข ตามประเภทของเรือนัน้ ๆ  
  ๑.๙.๙ คูมือการดับไฟในเรือโดยทัว่ ๆ ไป 
  ๑.๙.๑๐ คูมือการดูแลรักษาสิ่งแวดลอมและการกาํจัดของเสียในเรือ 
  ๑.๙.๑๑ บันทกึการจัดเก็บวสัดุอันตราย (HAZARDOUS MATERIAL) ตลอดจนรายละเอียด 
                                     ของวัสดุนัน้ ๆ และคําแนะนํา 
 ๑.๑๐ ตารางเปรียบเทียบคาเพื่อหาความจขุองถึงบรรจุของเหลวตาง ๆ     ( TABLES  OF TANK 
-CAPACITIES) 
 ๑.๑๑ คําแนะนําในการสง / การรับของเหลวตาง ๆ รวมถึงการสูบถายภายในเรือ 
 ๑.๑๒ ตารางปฏิบัติในการตรวจสอบการผนึกน้ํา 
 ๑.๑๓ ถาเปนเรือบรรทุกเครื่องบิน / เฮลิคอปเตอร ตองมีคูมือการดับไฟบนเรือบรรทุกเครื่องบนิ / 
เฮลิคอปเตอร คูมือในการชวยชีวิต 



- ๑๙๐ - 
 ๑.๑๔ อัตราพสัดุประจําเรือ    ของเครื่องมอืปองกันความเสียหายโดยทั่วไป และเครื่องมือปองกัน
ความเสยีหาย จากสงครามเคมี / ชีวะ (CBR DEFBCE) 
 ๑.๑๕ แปลนเรือสําหรับการนําเรือเขาอูแหง 
 ๑.๑๖ LIST OF AUTHORIZED ALTERATIONS 
            ๒. เอกสารตอไปนี้ตองเก็บรักษาไวทีน่ายทหารปองกนัความเสียหาย เพื่อพรอมใช 
  ๒.๑ คูมือและแปลนทาทางตาง ๆ  ทั้งหมดในเรือ 
  ๒.๒ แบบฝกในการปองกนัความเสยีหาย  ( ๑ ชุด ) 
  ๒.๓ คูมือของบริษัทผูผลิตอุปกรณในการปองกนัความเสียหาย ( ๑ ชดุ ) 
  ๒.๔ แปลนเรือ  (  ๑ ชุด ) 
  ๒.๕ รายละเอยีดเฉพาะของเรือ เชน จุดออน จุดแข็งตาง ๆ  
  ๒.๖ คําสั่งการจากกองเรือตนสังกัด เกี่ยวกับการปองกนัความเสียหาย 
  ๒.๗ คูมือคําแนะนําในการซอมทําตวัเรือตลอดจนบันทึกการซอมทาํในอดีตของตัวเรือ 
  ๒.๘ คูมือ  PQS  และ  PQS  ที่เกีย่วของกับการปองกนัความเสียหาย ( ๑ ชุด ) 
  ๒.๙ ถาเปนเรอืบรรทุกเครื่องบิน หรือ เฮลคิอปเตอร ตองมีคูมือ / คําแนะนําเกี่ยวกับเรือประเภทนี ้  
                         โดยเฉพาะ 
  ๒.๑๐ คูมือการปฐมพยาบาลเบื้องตน 
  ๒.๑๑ บันทึกการจัดเก็บวัสดุอันตราย และรายละเอยีดคําแนะนําที่เกีย่วของ  ( ๑ ชุด ) ตลอดจน
วิธีปฏิบัติ เมื่อมีเหตุฉุกเฉนิกบัวัสดุอันตราย                           
  ๒.๑๒ คูมือการคํานวณ / ตารางบันทึก ของระวางขับน้ําและการทรงตัวของเรือ ( ๑ ชุด ) 
  ๒.๑๓ คําแนะนําทั่ว ๆ ไป เมื่อนําเรือเขาอูแหง 
  ๒.๑๔ คูมือฝกสงครามนิวเคลียร / เคมี / ชีวะ   ตลอดจนการปฏิบัติในเรือ     เมื่อมีการประสพกบั 
                            สงครามนิวเคลียร / เคมี / ชีวะ   
  ๒.๑๕ คูมือและบันทึกการฝกการใชอุปกรณปองกันความเสียหายแตละชนิด 
  ๒.๑๖ บันทกึการจัดเก็บพัสดุตาง ๆ สําหรบัอุปกรณปองกันความเสยีหาย 
 ๓. เอกสารที่ใชเปนขอมูลอางอิง  (SELECTED RECORD)  
  ๓.๑ ตองแจงใหกําลงัพลของเรือทราบวาเปนเอกสารที ่หามแกไข เคลื่อนยายออกนอกเรือ โดยไม 
                        ไดรับอนุญาต และปดประกาศเพื่อทราบ(Program by which critical publications 
onboard ship are kept current for ducumentation  purpose)  
  ๓.๒ เก็บรักษาไวเพื่อใชเปนขอมูลอางอิงในการปฏิบัติงานประจาํวนั 
  ๓.๓ ไดอะแกรม (SELECTED DRAWINGS) 
   ๓.๓.๑ ไดอะแกรมปองกนัความเสยีหายทัง้หมด 
   ๓.๓.๒ แปลนในการเขาอู 
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   ๓.๓.๓ สมุดแปลนเรือโดยทัว่ ๆ ไปทั้งหมด 
   ๓.๓.๔ กําหนดเวลาของการทดสอบการผนึกน้ําและการตรวจสอบ 
   ๓.๓.๕ ตารางเปรียบเทยีบความจุของเหลวตาง ๆ และขอมูลกราฟการทรงตัวของเรือ 
   ๓.๓.๖ สมุดตารางเปรยีบเทยีบคาในการวดัระดับของของเหลวตาง ๆ  
  ๓.๔ ขอมูลตาง ๆ (SELECTED DATA) 
   ๓.๔.๑ หนงัสอืคูมือปองกันความเสยีหาย (DAMAGE CONTROL BOOK) 
   ๓.๔.๒ หนังสอืคูมือความรูเกี่ยวกับเรือ SHIP’S INFORMATION BOOK) 
   ๓.๔.๓  คูมือทางเทคนิคของระบบและอปุกรณตาง ๆ  
   ๓.๔.๔ สมุดอัตราพัสดุของเรือทั้งหมด (COSAL) 
    ๓.๔.๕ สารบรรณของแปลนเรือและไดอะแกรม 
   ๓.๔.๖ สารบรรณคูมือทางเทคนิค 
DC.BOOK 
 ๑. วัตถุประสงค - เพื่อชวยใหสามารถทาํความเขาใจและเปนตัวชวยในการตัดสินใจในการปองกัน
ความเสยีหาย 
 ๒. หนงัสือนีถ้กูกําหนดใหมใีนกองเรือโดยรายละเอียดดงันี ้
  ๒.๑ เรือที่มีขนาดความยาวตั้งแต ๒๒๐ ฟุต ตองมีอยางนอย ๑ เลม 
  ๒.๒ ในกองเรือที่มีเรือขนาดความยาวต่าํกวา ๒๒๐ ฟุตลงมา ควรจะมีเก็บไวทีก่องเรอืนั้น ๆ  
  ๒.๓ เรืออ่ืน ๆ ควรจะกําหนดขึ้นเองตามอิสระ 
 ๓. หนงัสือนี้จะเปนตัวควบคมุวัตถุตาง ๆ และเปนชัน้ความลับในทกุกรณี 
  ๓.๑ บันทึกตาง ๆ ทั้งหมดถกูกําหนดและควบคุมโดยคณะ ปคส.ทร. 
  ๓.๒ ไมอนุญาตใหมีการแกไขขอมูลโดยไมไดรับอนุญาตจากคณะกรรมการ ปคส.ทร. 
  ๓.๓ หนงัสือนีจ้ําเปนตองมีการสงกลับเพื่อแกไข เมื่อไมมีสถานะการณ / เวลาปกต ิ
 ๔. เราควรจะมีหนงัสือนี้กี่เลมในเรือ 
  ๔.๑ คําถามนีจ้ะไดคําตอบ ถาเราดูตัวอยางขางลางนี ้
   - เรือเรามีกีห่นวยซอม 
   - เราจะตองสนับสนนุงานใดบาง 
   - เราควรจะมขีอมูลที่ตองบนัทกึถาวรอะไรบางตอเลม 
  ๔.๒ ยกตัวอยาง เรือขนาดชัน้ FFG และ DD 
   - มี ๓ หนวยซอม ๆ ละ ๑ ชุด 
   - หองสมุดสําหรับ ปคส.ตองม ี๑ ชุด เพื่อใชสนับสนนุใหยืม 
   - นายทหารปองกันความเสยีหาย ตองม ี๒ เลม เพื่อบรรลุเปาหมายในการบนัทกึขอมูลถาวร 
   - โดยรวมเสนอ ๑ ลํา ควรม ี๖ เลม 
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  ๔.๓ ขอมูลที่บันทกึไวอยางถาวร ตองมีหนึ่งเลมสําหรับ DCA และควรจะเก็บรักษาไวที่ตัวของ 
DCA 
   - ๑ เลม ตองถูกระบุไววาเปน MASTER ของเรือ และตองใชบันทกึความเสียหายตอ
โครงสรางของเรือหรืออุปกรณตาง ๆ ที่เกดิขึ้น 
   - เลมอ่ืน ๆ ตองเก็บไวในรูปแบบที่ไมมีการแกไข,เปลี่ยนแปลงเพื่อเปนอางอิง เมื่อมีการทาํ
เลมที่มกีารบนัทึกมาเรียบรอยและพิมพใหม  [ ปกติระหวาง (OH) ] 
 ๕. รายละเอียดใน DC.BOOK. 
  ๕.๑ แบงเปน ๔ สวน 
   - PART 1 ขอมูลทั่ว ๆ ไป 
   - PART 2 ระบบปองกนัความเสียหาย 
   - PART 3 ระบบเบ็ดเตล็ด 
   - PART 4 ระบบไฟฟาและการสื่อสาร 
  ๕.๒ PART 1 ขอมูลทั่วไป 
   A เปนขอมูลทีค่นหาไดงายและรวดเร็ว เกบ็กับวัสดุทัง้หมด 
    - PART 1 [ a ] คุณลักษณะของเรือและการกําหนดเฟรม 
    - PART 1 [ b ] ความสามารถในการค้ําจุน,อุดค้ําจุน 
    - PART 1 [ c ] ขีดความสามารถในการถอืทายใชหางเสือ 
    - PART 1 [ d ] รายละเอยีดในการลากจงู 
    - PART 1 [ e ] รายละเอยีดของอมภัณฑทั้งหมด 
    - PART 1 [ F ] รายละเอยีดของการแพทย 
    - PART 1 [ g ] รายละเอยีดของสถานที่ชาํระลางสิง่สกปรกในเรือ 
    - PART 1 [ h ] รายละเอยีดของการรับ - สง ฮ.ในเรือ 
  ๕.๓ PART 2 ระบบปองกนัความเสยีหาย 
   A สวนี้จะเปนสวนที่สําคัญทีสุ่ด 
   B [ a ] เปนสวนการทรงตัวของเรือและการบรรทุก 
        ๑. ประกอบดวยการกราฟการทรงตัวของเรือ (STERBILITY CURVE) ที่พรอมใช 
     - ระวางบรรทกุเต็มที ่(FULL LOAD) 
     - ระวางนอยสดุที่สามารถปฏิบัติราชการได Y2 LOAD 
     - เรือไมมีการบรรทุกน้าํหนกั (LIGHT SHIP ANDITION Y3 LOAD 
     ๒. กราฟการทรงตัวของเรือเมื่อมีการใชกวานบรรทุกน้ําหนกัลงเรือ 
     ๓. การบันทึกเกี่ยวการเสียการทรงตัวของเรือเพื่อเปนการศึกษา เปรียบเทียบ เมื่อมี
สถานการณใหม ๆ  เกิดขึ้น 
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     ๔. มันจะจาํกดัาสขอบเขตของการบรรทกุวัสดุเพื่อเราจะ     ไดเตรียมการในการใช
กราฟการทรงตัวของเรือเพื่อควบคุม LOAD ที่จะเพิ่มข้ึน 
     ๕. บันทึกขอมลูน้ําหนกัของวัสดุพิเศษตาง ๆ ที่สามารถนําลงเรือได / ยกทิง้ออกจาก
เรือ 
     ๖. ควบคลุมถึงขอจํากัดของทัง้  ๓  สถานะ   ในการระวางของลงเรือ FULL 
LOAD,HALF LOAD, 1/3 LOAD) 
     ๗. ความจุของถังตาง ๆ 
     ๘. ใหขอมูลทีจ่ําเปนเพื่อใหเราใชประกอบในการพลอตอัตโนมัติ 
     ขอมูลในระหวางที่เรือของเรามีการถายเท / บรรทุกน้ําหนักในเรือ 
     - CROSS CURVE  ของการทรงตัว 
     - ตารางการกนิน้าํลึก และแบบฟอรมตาง ๆ  
   C. สวนที่เหลอืของ PART 2 คือ ต้ังแต 2 [ b ] - 2 [ k ] จะเกี่ยวกับระบบตาง ๆ ที่เปน
สวนประกอบในการ ปคส. 
    2 [ b ] การแบงยอยของ COMPARTMENT และทางเขา / ทางออก 
    2 [ c ] ระบบสูบ / ถายตาง ๆ  
    2 [ d ] การลางถังตาง ๆ  
    2 [ e ] ระบบสูบน้ําดับเพลิง,ฝอยน้ําอัตโนมัติ,โฟมอัตโนมัติ 
    2 [ F ] ระบบน้ํามนัเชื้อเพลิง 
    2 [ g ] ระบบน้ํามนั JP - 5  (ถาม)ี 

2 [ h ] น้ํามนัเบนซิน 
    2 [  i ] ระบบระบายอากาศ 
    2 [  j ] ระบบปรับอากาศ (CHILL WATER) 
    2 [ k ] HP AIR (ระบบอากาศอัด) 
   D. ขอมูลรายละเอียดในสวนนี้ตองจัดพนัจาเปนผูดูแลในการปฏิบัติและ พนัจา ปคส.ที่ตองรู
ทุกระบบ 
  ๕.๔ PART 3 ระบบเบ็ดเตล็ดตาง ๆ  
   เปนระบบที่อาจจะมีผลกระทบกับการปองกนัความเสียหายได แตไมมีความสาํคัญมาก
พอที่เราตองจดัทํา ไดอะแกรมสําหรับมนั มีระบบตาง ๆ ดังนี ้
   3 [ a ] ระบบน้ําดื่ม 
   3 [ b ] ระบบชําระลาง 
   3 [ c ] ทอพูด / ทอลมสงขาว 
   3 [ d ] ระบบน้ํามนัหลอ 
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  ๕.๕ PART 4 ระบบไฟฟาและระบบสื่อสารภายใน (ELECTRONICAL AND INTERIOR) 
   A 4 [ a ] ระบบไฟฟา 
    ๑. แจกแจงออกเปนระบบยอยตาง ๆ ของการไฟฟา 
    ๒. ระบบไฟฉุกเฉิน 
   B 4 [ b ] ระบบสื่อสารภายใน 
    ๑. ระบบสัญญาณเสียงเตือนภัยภายในเรือ และเซ็นเซอรตาง ๆ 
    ๒. โทรศัพทกาํลังเสยีง และระบบขยายสญัญาณเสียง 
การแกไขคูมอืปองกันความเสียหาย   
         ๑. ผบ.เรือ เปนผูดูแล / แกไขใหทนัสมัยอยูเสมอ (นายทหารปองกันความเสยีหาย เปนผูรับคําสั่ง) โดย
เมื่อมีการเปลีย่นแปลงสภาพตัวเรือและสวนประกอบตองทาํทกุครั้งทีซ่อมทําเสร็จ 
 ๒. ตนฉบับเกบ็ไว ๑ ชุด 
     ๒.๑ ตองปรับปรุงใหทนัสมัยอยูเสมอ 
     ๒.๒ จุดที่แกไขตองเห็นเดนชัด เพื่อสะดวกตอการเปนขอมูลอางองิใหเลมอ่ืน 
 ๓. ทุกครั้งที่เรือซอมทําใหญ    หรือทกุครั้งที่มกีารเปลีย่นแปลงตัวเรือตองสง DC.BOOK ข้ึนแกไขทุก
คร้ัง      
     ๓.๑ ทั้งงานที่ซอมทําตามแผน หรือตามรายงานขอซอมทําจากเรือ 
     ๓.๒ การซอมทําในครั้งนั้น ๆ จะไมถือวาเสร็จเรียบรอยจนกวาจะมกีารแกไขแปลนใน DC.BOOK 
แลว 
COMPARTMENT CHECKOFF LIST,  CCOL’ S 
 CCOL’ S   ปกติจะตองไดรับการจัดเตรียมไวต้ังแตตนที่ดําเนินการตอเรือ      สําหรับเรือทุกลําตามขั้น
หรือประเภทของเรือ แตอยางไรก็ดีมันเปนหนาที่ของ DCA และกําลังพลทุกนายที่จะรับผิดชอบใหคงสภาพ
สมบูรณตลอดเวลา   เราจะตองม ี CCOL’ S   ทุกหองหรือทุกดาดฟา ที่มีอุปกรณที่ใชในการปองกนัความ
เสียหายติดตั้งอยู โดยตองติดตั้งไวในหองบริเวณใกลเคียงทางเขาออก หรือในบริเวณใกลเคียงที่มีอุปกรณ
ปองกนัความเสียหายอยู CCOL’ S จะตองมีรายละเอยีดของอุปกรณที่อยูในหองและอุปกรณอํานวยความ
สะดวกที่ใชปองกันความเสยีหาย เจาหนาที่รับผิดชอบในการปด / เปด 
หนังสือแปลนเรือโดยทั่ว ๆ ไป / พิมพเขียว 
๑. พิมพเขียวแบบอื่น ๆ ที่มปีระโยชนตอ DCA (ตองใชประกอบ) 
๒. จะแสดงโครงสรางของเรอืในหลาย ๆ   ดาน    ตามความตองการใช และเพื่อสนองการใชหลัก ๆ  
      ๓  ประการคือ 
      ๒.๑ เพื่อใชพิจารณาในการวัดคาตาง ๆ ไดถูกตองแนนอน 
      ๒.๒ เพื่อแสดงความสมัพันธในตําแหนงที่ต้ังของหองและหองใกลเคียง 
  ๒.๓ แสดงเครื่องจักร / อุปกรณที่สําคัญในหองนัน้ ๆ  
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๓. จะไมแสดงถึงทอทางตาง  ๆ  สายไฟที่เกี่ยวของกับอุปกรณ เวนไววาจะมีความสมัพันธระหวางอุปกรณ 
     ในหองนัน้ 
๔. ปกติพิมพเขียวจะใช ขนาด ๑/๘ นิ้ว 
๕. เปนภาพ ๒ มิติ 
๖. ปกต ิ๑ เลม จะมีพิมพเขยีว ๑๕ แผน 
    ๖.๑  แผน ๑ - แผน ๒ เปนคํานาํและแยกพวก 
 ๖.๒ แผน ๓ - แผน ๑๕ แสดงถึงการมองรูปดานขางของเรือในหลาย ๆ ดาน 
  a ในเรือ 
  b นอกเรือ 
  c กราบซาย 
  d กราบขวา 
  e มองจากดานบน 
  f ภาพตัด 
 ๖.๓ โดยปกติแลวในดาดฟาหนึง่จะมพีิมพเขียวหลายแผน 
๗. เราควรจะตองม ี๕ ชุด ในเรือ ๑ ชุด สําหรับ DCC ทีเ่หลือ DCA เปนผูเก็บรักษา เปนชุด MASTER 
๘. การจัดพิมพเขียวนี ้จะจดัหาไดยากกวา DC.BOOK และไดอะแกรม เพราะฉะนัน้ ตองจัดเก็บรักษาใหดี 
     และในที ่ๆ ปลอดภัย 
ไดอะแกรมทีใ่ชในการ ปคส. (DAMAGE CONTROL DIAGRAMS ) 
 ๑. จุดมุงหมาย ไดอะแกรมเหลานี้จะเปนลายเสน ๓ มิติ ที่จะใชแสดงถงึระบบที่สําคญัที่เราจะนําไปใชใน
การแกปญหาในการ ปคส. 
 ๒. จํานวนไดอะแกรมที่ตองมีในเรือหนึ่งลาํขึ้นอยูกับประเภทของเรือนั้น ๆ  
 ๓. สําหรับเรือขนาดใหญ เราควรจะแบงออกเปน ๒ สวน คือ สวนหวัและสวนทาย การใหหมายเลขกํากับ 
จะใชตัวเลขคูกับตัวอักษร เชน 2A, 2B ฯ ในประเภทเดยีวกนั 
 ๔. คุณลักษณะเบื้องตน 
  ๔.๑ ในแตละชั้น / แตละ PLAT FORM จะตองแยกออกจากกัน ปกติใช  ๑ แผน แตบางทีในแตละ
ชั้นดาดฟาอาจจะแยกออกจากกนัได 
  ๔.๒ ใชเสนทบึแสดงขอบเขตผนึกกัน้น้าํ  และผนึกกัน้น้าํมัน 
  ๔.๓ ใชเสนบาง แสดงตําแหนงกง, ทอทางไอน้าํ และขอบเขตที่ไมจํากัดแนนอน และระบบที่มกีาร
ไหลหมนุเวยีน 
  ๔.๔ เสนปะใชแสดงถึงเสนที่ถูกบงัโดยหนาหองหรือหลบอยูตามผนงัหรือระบบซอนกนั (มองเหน็ได
ยาก) 
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  ๔.๕ ตําแหนงที่ระบบทอทางหรือระบบใดที่ผานทะลุผนังใชวงกลมวง แตถาทะลผุานดาดฟาไมตอง
วง 
  ๔.๖ เราจะตองใชตัวเลขและสัญลักษณจํานวนมากในไดอะแกรม เพราะฉะนัน้เราตองม ี KEY 
อธิบายเพื่อใหเขาใจอยูทางขวาไดอะแกรม (ทุกแผนตองม)ี 
  ๔.๗ ในการเขียนปกติจะใช ขนาด ๑/๑๖ นิว้  (ตองมีอัตราสวนบอกไวดวย) และเราสามารถจะ
คํานวณไดจากในไดอะแกรม 
   - เราจะตองระมัดระวังในการดู เพราะเปนภาพ ๓ มิติ เพราะฉะนัน้บางทีอาจทําใหเราดูผิดได 
   - การคํานวณระยะทางนัน้ ตองพยายามคํานวณใหใกล CENTERLINE มากที่สุดเทาที่จะทําได
ในกงเดียวกันเมื่อเราตองการคํานวณผานชั้นดาดฟา 
   - คํานวณระยะทางยาว พยายามใหดึงเขามาใกลแนวกระดูกงูและ CENTERLINE ใหมากที่สุด 
  ๔.๘ ไดอะแกรมที่มีอยูบนเรอืมีเงื่อนไขดังนี ้
   - ตองเคลือบพลาสติกหนา 
   - ตัวที่เคลือบพลาสติกนี ้ จะใชเปนแผนภมูิแสดงถึงสถานะและการดําเนินการในการ ปคส.เมื่อ
มีสถานะการณจริง หรือในการฝก ตองจดัเก็บไวที่เก็บใหเรียบรอย DCC และในหนวยซอมทุกหนวย  
   - ตองมีแผนทีไ่มไดเคลือบพลาสติก แตตองพิมพลายเสนใหชัดเจนและคงทน (พิมพหิน) 
   - ไดอะแกรมทีเ่ปนกระดาษสาํหรับที ่DCA ใชนั้น 
    ๑. ชุดที่สมบูรณ ๑ ชุด ที่กาํหนดใหเปนชดุ MASTER และไดผานการปรับปรุงแกไขมาแลว 
(ถามีการเปลีย่นแปลงโครงสรางตาง ๆ)  
    ๒. ชุดที่สมบูรณจะตองสะอาดเรียบรอย เพื่อเปนแผนอางอิงเวลาจะสงขึน้ไปแกไขเมื่อมี
ขอมูลเปลี่ยนแปลง 
  ๕. ไดอะแกรมของสําหรับการ ปคส.ตองมดัีงนี ้
  ๕.๑ ผลกระทบตอการลอยตัวและการ LOAD / UN LOAD ของเหลวตาง ๆ  
   a. รายละเอียดของถังตาง ๆ ทั้งหมด เชน ถังใชการ, ถังเก็บ, ถังถวงเรือ สําหรับทุกชนิดของ
ของเหลว, น้ํา, น้าํมันทุกชนดิ ถังวางดวย (ถังเก็บน้ํา / น้ํามันเสีย) 
   b. ใหขอมูลถงึความจุของถงั / ของหองตาง ๆ เปน TONS, องศาในการเอียง และระดับน้ําลึก
หัว / ทาย  ที่เปลี่ยนแปลง 
  ๕.๒ ไดอะแกรมของแตละชั้นดาดฟา 
   a. แบงตามชัน้ดาดฟาจากทองเรือจนถงึชั้นบนสุด 
   b. จะแสดงใหเห็นชองทางเดิน, หองตาง ๆ, อุโมงค, ถังตาง ๆ และดาดฟาเปดทั้งหมด 
   c. จะแสดงถงึประตูทั้งหมด, ฝาผนกึน้าํ    (HATCH ), SCUTTLES และจะบอกถงึวาเปนประตู
ประเภทใด เชน WT, NT, 
   d. บันไดทั้งหมด 
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   e. ตําแหนงของปนตาง  ๆ และศูนยควบคุม, แทนยิงจรวด, สายอากาศและชั้นทีเ่ปน
สวนประกอบของระบบ 
   f. จะใชเพื่อบันทกึขอมูลความเสียหายและเพื่อกาํหนดเสนทางใหมใหกับระบบ 
  ๕.๓ ระบบสูบ / ถายตาง ๆ  
   a. ระบบหลัก, รอง, สูบน้าํถวงเรือและระบบสูบ / ถายเบด็เตล็ดตาง ๆ  
   b. บอกตําแหนงของถังวางสําหรับน้ํา / อากาศ และทอดูด 
   c. แบงยอยเปนสวน ๆ ดวยดาดฟา, หอง และถัง 
   d. ชี้จุดและแสดงถึงตาํแหนงของการติดตั้ง EDUCTORS หลัก, รูน้ําออกบนทองเรอื, ล้ินตาง ๆ, 
ล้ินรวมตาง ๆ (บอกถึงประเภทแบบดวย) บอกถึงตาํแหนงของ PUMP และประเภทของมัน 
  ๕.๔ ระบบสูบน้ําดับเพลิง, ระบบหนวยน้าํอัตโนมัติ, โฟมอัตโนมัติ (AFFF) และระบบน้ําชาํระลาง 
   a. การวางตัวของระบบเหลานี้บนดาดฟาและในหองตาง ๆ  
   b. บอกถึงตาํแหนงของลิ้นและลิ้นรวมตาง ๆ สําหรับระบบใครระบบมันและหรือของระบบรวม 
   c. บอกและแสดงถึงตาํแหนงของ PUMPS และถังแบงสัดสวนของ AFFF  
  ๕.๕ ระบบระบายอากาศ 
   a. SUPPLY  (ดูดเขา) 
    ๑. จะแบงยอยเปนสวน ๆ โดยดาดฟา, หอง และชางทางเดนิ 
    ๒. ระบบเครื่องจักรของระบบระบายอากาศ 
    ๓. ระบบดูดอากาศวนเวียน 
    ๔. ระบบอากาศจากภายนอก 
    ๕. บอกถึงการเตรียมพรอมทางวัตถุของระบบนัน้ ๆ วา WT, OR, NT (หลัก)  
    ๖. ตําแหนงที่ต้ังของพัดลมระบายอากาศ, จุดควบคุมพัดลม, จุดที่ปดและจุดปดกั้น
ภายนอก 
   b. EXHAUST (ดูดออก) 
    ๑. ระบบเครื่องจักร 
    ๒. ระบบอากาศออกภายนอก 
    ๓. บอกถึงการติดตอกับอากาศยานภายนอกวาเปน WTOR NT 
    ๔. แสดงตําแหนงของทิศลม, จุดควบคุมพัดลม, จุดที่ปดและจุดปดกั้นภายนอก 
  ๕.๖ ไฟฟาฉกุเฉิน  /  ส่ือสารฉุกเฉนิ  (CASUALTY POWER SUPPLY / CASUALTY 
COMMUNICATION) 
   a. แบงยอยเปนสวน ๆ โดยดาดฟา / หอง 
   b. ไฟฟาฉกุเฉนิ 
    ๑. แสดงถึงตาํแหนงที่ต้ังถาวรของจุดเชื่อมตอ (BULKHEAD TERMINALS) 
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    ๒. ใหรูถึงเสนทาง เมื่อตองการเชื่อมตอระบบไฟฟาฉกุเฉนิ 
    ๓. บอกใหทราบถึงตําแหนงที่ต้ังของแผงสวิตชบอรดทีค่วบคุม, จุดเชื่อมตอทางตัง้, จุด
เชื่อมตอที่ผนงั (BT)  ปลายทางของ BT นัน้ ๆ และที่เก็บสายไฟ 
   c. ระบบสื่อสารฉุกเฉิน 
    ๑. แสดงถึงตาํแหนงติดตั้งถาวรของจุดเชือ่มตอของระบบ X40J 
    ๒. แสดงตําแหนงของที่เสียบแจค และจํานวนจุดตอพวง 
   d. แสดงจุดใชไฟ 440 VOLT แบบเอนกประสงค 
  ๕.๗ จุดเชื่อมตอฉุกเฉินเมื่อความเสยีหายตอระบบไฟของอุปกรณที่สําคัญ ๆ  
   a. ปกติจะใชจุดเชื่อมตอที่ไดอะแกรมของไฟฉุกเฉนิเทานัน้ 
   b. แสดงถึงอุปกรณไฟฟาที่สําคัญทั้งหมด เชน 
    ๑. สูบน้าํดับเพลิง,  ปนตาง ๆ  , ระบบควบคุม, อุปกรณิอิเลคทรอนกิส, เรดาร, โซนาร, ไฟ
กําลัง 440 VOLTS 
    ๒. จะใหต้ังคาปกติ, หรือใหตามความตองการของแตละอุปกรณที่สําคัญ 
    ๓. จะบอกหมายเลขแผง และตําแหนงที่ต้ัง 
    ๔. รายละเอียดที่ต้ังของ ABT และ MBT 
  ๕.๘ คําแนะนาํในการสื่อสาร (COMMUNICATION DIRECTORY)  
   a. รายละเอียดของระบบโทรศัพทกาํลังเสยีงทั้งหมด 
    ๑. ตําแหนงทีต้ั่ง 
    ๒. เมื่อตองการใชจะใชจุดใด 
    ๓. หมายเลขของที่ต้ังจุดใช 
   b. ระบบโทรศพัทใชการในเรอื (SHIP SERVICE TELEPHONES) 
    ๑. ตําแหนงทีต้ั่ง 
    ๒. หมายเลขโทรศัพท 
  ๕.๙ ไดอะแกรมเบ็ดเตล็ด (MISCELLANEOUS DIAGRAMS) 
   a. ระบบเครื่องอัดลม 
   b. ระบบน้ํามนัเชื้อเพลิง 
    ๑. ทอทาง / จุดรับของ ชพ. 
    ๒. ทางสง 
    ๓. ทางถายทิง้ 
COMPARTMENT CHECKOFF LISTS, CCOL’ S 
  CCOL’ S    ปกติจะตองไดรับการจัดเตรียมไวต้ังแตตนที่ดําเนินการตอเรือ สําหรับเรือทุกลํา ตามขั้น
หรือประเภทของเรือ แตอยางไรก็ดีมันเปนหนาที่ของ DCA และกําลังพลทกุนาย ทีจ่ะรับผิดชอบใหคงสภาพ 
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สมบูรณตลอดเวลา เราจะตองม ีCCOL’ S ทุกหองหรือทุกดาดฟา ทีม่ีอุปกรณการปองกนัความเสียหายติด
ต้ังอยู โดยตองติดตั้งไวในหองบริเวณใกลเคียงทางเขาออก หรือในบริเวณใกลเคียงทีม่ีอุปกรณปองกันความ
เสียหายอยู CCOL’ S จะตองมีรายละเอยีดของอุปกรณในหองและอุปกรณอํานวยความสะดวกที่ใชปองกนั
ความเสยีหาย เจาหนาที่รับผิดชอบในการปด / เปด ประตูล้ินกัน้น้ําใชชัน้ความพรอมทางวัตถุ (X,Y.Z) 
จะตองใช  CCOL’ S  เชน ประตูผนึกน้าํ /  อุปกรณสูบน้ํา / เครื่องสูบน้าํดับเพลิง 
ประเภทของ CCOL’ S 
  ๑. MASTER  ( ตัวจริง )  สมบูรณ 
   - เก็บรักษาโดย  DCA  และปรับปรุงแกไข 
   - สําเนาแรกของทุก ๆ สําเนา 
   - ประทับวา   “MASTER”  
  ๒. INDIVIDUAL ใชสําหรับหองที่มีประตูเดียว 
  ๓. DUPLICATE 
   - มีทางเขามากกวาหนึ่ง 
   - ประทับวา “ สําเนา ”  “ DUPLICATE ” 
  ๔. PARTIAL  ( เพียงบางสวน ) 
   - หองเลก็, ลืบเล็ก ๆ ในหองใหญอีกท ี
   - เฉพาะอุปกรณปองกันความเสียหาย, ในซอกลืบ 
   - ประทับวา  “PARTIAL” 
   - แตหมายเลขตองตรงกับฉบับสมบูรณ 
การจัดเตรยีม CCOL’ S 
   - ตองพิมพ / หรือใช COMPUTER  พิมพลงบนแบบฟอรม 
   - หามใชปากกา / ดินสอ เขียนหรือแกไข โดยผูที่ไมมีอํานาจ 
   - ถามกีารแกไขตองเซ็นกาํกบั 
   - ใสซองพลาสติกใสกอนติด 
   - หนาที่ในการปรับปรุงขอมูล คือ DCA  นายทหารปองกนัความเสียหาย 
CCOL’ S บุคคลตอไปนี ้ตองมี / และใช 
   - DCA มี MASTER CCOL ’ S  ทั้งหมด 
   - ผูส่ังการที่เกดิเหตุม ีCOPY  CCOL’S  ทั้งหมด  (เรียนรู) 
   - หัวหนาหนวยซอม  ไมตองมี มีแตตอไปนี้  
         ๑. DC.BOOK 
      ๒. ไดอะแกรมตาง ๆ  ของเรือ 
      ๓. สมุดบันทึกของหนวยซอม  



- ๒๐๐ - 
บทที่ ๑๙ 

แบบฝกการปองกันความเสียหายในเรือ 
 

สายบงัคับบญัชาภายในเรือ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   ผบ.เรือ 

    ตนเรือ 

  ตนกลเรือ 

   รองตนกลเรือ     ผูชวยนายทหารปองกัน  
    ความเสียหาย 

  หนวยซอมหวั   หนวยซอมกลาง    หนวยซอมทาย 



- ๒๐๑ - 
การบังคับบญัชางานการ ปคส. (ขณะประจําสถานรีบ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  DC.CENTRAL 

- หน. ศูนย ฯ 
- จนท. ติดตอจากศูนยฯ 
   ไปยงัสะพานเดินเรือ 
- จนท. ติดตอจากศูนยฯ 
   ไปยงัหนวยซอมตางๆ 
- จนท. พล็อตขาวสาร 

- หน. หนวยซอม 
- จนท. พล็อตขาวสาร 
- จนท. ติดตอจาก 
  หนวยซอมไปยังศูนยฯ 
- จนท. ติดตอจากหนวยซอม 
  ไปยังที่เกิดเหตุ 

- ผูสํารวจความเสียหาย 
- ผูชวยสาํรวจความเสยีหาย 
- เจาหนาที่ติดตอ 
- เจาหนาทีเ่ขียนขาวสาร 
- เจาหนาทีเ่ครื่องมือดับเพลงิ 
  เบื้องตน 

   ผบ.เรือ 

    ตนเรือ   ตนกลเรือ 

   นายทหาร ปคส.เรือ     หนวยซอมหองเครื่อง 

  หนวยซอมหวัเรือ   หนวยซอมกลางเรือ    หนวยซอมทายเรือ 



- ๒๐๒ - 
การติดตอสือ่สารในขายงาน ปคส. 

 
  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 สะพานเดินเรอื 
     ผบ.เรือ 

  ตนกลเรือ 

 ศูนยปองกนัความเสยีหาย 
        DC. CENTRAL 

 หนวยซอม 
 หองเครื่อง 

  หนวยซอมภาคหัว 
     หนวยซอม ๒ 

 หนวยซอมภาคทาย 
      หนวยซอม ๓ 

 ชุด 
 สํารวจ 
 ความ 
 เสียหาย 

  ชุด 
  สนบั 
 สนนุ 

 ชุดดับไฟ 
 ชุดอุดปะ 
 คํ้าจุน 
  

 ผูสํารวจ 
 ความเสีย 
 หายเปนหวั 
 หนาชุด 

ผูส่ังการ  ณ  ที ่
เกิดเหตุ เปนหวั 
หนาชุด 

 ชุด 
 สํารวจ 
 ความ 
 เสียหาย 

  ชุด 
  สนบั 
 สนนุ 

 ชุดดับไฟ 
 ชุดอุดปะ 
 คํ้าจุน 
  

 ผูสํารวจ 
 ความเสีย 
 หายเปนหวั 
 หนาชุด 

ผูส่ังการ  ณ  ที ่
เกิดเหตุ เปนหวั 
หนาชุด 



- ๒๐๓ - 
 

ตารางแสดงหนาที่ตางๆของสถานีดับเพลิงเรือประจําวนั(สถานี ปคส. เรือจอด) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหต ุ
- ชุดดับไฟ/(ชดุอุดปะเรือ) ประกอบดวย           
 
 
 

  ผูอํานวยการทั่วไป 

  ผูอํานวยการดับไฟ 

  ผูสํารวจความเสียหาย 

  เจาหนาที่ติดตอส่ือสาร 

  ผูส่ังการ ณ ที่เกิดเหต ุ

  ชุดปฏิบัติการ (ชุดดับไฟ) 

  ชุดสนับสนนุ 

นายยามพรรคนาวนิประจาํวัน 

นายยามพรรคกลินประจําวนั 

ยามพรรคกลิน 

พรรคเหลาใดก็ได 

ผูชวยนายยามพรรคกลินประจําวนั 

ผูที่เขาเวรยามในวนันัน้ 

ประจําเรือที่อยูในเรือทัง้หมดในขณะ 
นั้นที่ไมไดเขาเวรยาม 

- หัวฉีดหมายเลข ๑ สายสูบหมายเลข ๑ / จนท. ล่ิม 
  หวัฉีดหมายเลข ๒ /จนท. หีบปะ จนท. เปดลิ้นน้าํ/ 
  จนท. ไมคํ้าจุนและอื่นๆ 
 



- ๒๐๔ - 
- ชุดสนับสนนุประกอบดวย 
 
 
 
 
 

 
 

เจาหนาที่หนวยปองกนัความเสยีหายประกอบดวย 
 
๑. หวัหนาศนูยปองกนัความเสียหาย 
๒. หัวหนาหนวยซอม 
๓. ผูส่ังการที่เกิดเหต ุ
๔. ผูสํารวจความเสียหาย 
๕. ผูชวยผูสํารวจความเสียหาย 
๖. เจาหนาที่ประจําเครื่องมอืเครื่องใชในการดับไฟ 
 ๖.๑ เจาหนาที่สายสบูหมายเลข ๑ 
  ๖.๑.๑ พลประจําหัวฉีดรวม 
  ๖.๑.๒ พลประจําสายสูบ 
 ๖.๒ เจาหนาที่สายสบูหมายเลข ๒ 
  ๖.๒.๑ พลประจําหัวฉีดรวมประกอบหวัฉดีแอปพลิเคเตอร (APPLICATOR) 
  ๖.๒.๒ พลประจําสายสูบ 
 ๖.๓ พลประจาํหวัตอดับเพลิง 
 ๖.๔ พลประจาํเครื่องมือดับเพลิงเบื้องตน 
๗. เจาหนาทีป่ระจําเครื่องมืออุดปะ-คํ้าจุน 
 ๗.๑ เจาหนาที่ล่ิม,ลูกอุด,หีบปะเรือ (BOX PATCH) 
 ๗.๒ เจาหนาที่ไมคํ้าจนุ 
 ๗.๓ เจาหนาที่เครื่องมือชางไม 
๘. เจาหนาที่ติดตอ 
๙. เจาหนาที่เครื่องสูบน้ําเคลื่อนที ่
๑๐. พลประจาํเครื่องมือร้ือถอน,เครื่องมอืตัด,เจาะฉุกเฉิน 
๑๑. ชางไฟฟา 

- เจาหนาทีเ่ครื่องมือดับเพลงิอัตโนมัติ 
- เจาหนาทีเ่ครื่องสูบน้ํา 
- เจาหนาทีเ่ครื่องระบายควนั 
- ชางไฟฟา 
- เจาหนาทีร้ื่อถอน 
- เจาหนาที่ขนยาย 
- แถวรอคําสั่ง 



- ๒๐๕ - 
๑๒. พยาบาล 
๑๓. เจาหนาที่จํากัดขอบเขตของไฟ และ ควัน 
 ๑๓.๑ พลประจําเครื่องมือดับเพลิงประจําที ่
 ๑๓.๒ พลประจําลิ้นน้ําหยาดคลังกระสุน ๑๓.๓ เจาหนาที่ประจาํมานกันควนั 
หมายเหต ุ
   -   หัวหนาศนูยปองกันความเสียหายก็คือ   ผช.นายทหารปองกันความเสียหายของเรือ   (D.C.A.)  
ปกติรองตนกลทําหนาทีเ่ปน  ผช.นายทหารปองกันความเสียหาย   เรือที่ไมมีตําแหนงรองตนกลใหนายชาง
กลทําหนาที่ ผช.นายทหารปองกนัความเสียหายสําหรบัเรือขนาดเลก็ที่ไมมีตําแหนงรองตนกล และนายชาง
กลใหตนกลทาํหนาที่ หน.ศูนยปองกันความเสียหาย 

- ในกรณีที่กาํลังพลของหนวยปองกนัความเสยีหายมนีอยตองพิจารณาจัดใหเจาหนาที่ ๑ คน 
ทํางานหลายหนาที ่
การปฏิบัติของเจาหนาทีห่นวยปองกนัความเสียหายเมื่อเกิดไฟไหมหรือเรอืทะล ุ
๑. หัวหนาศนูยปองกันความเสียหาย 

ประจําอยูที่ศูนยปองกันความเสียหาย (D.C.CENTRAL) 
พิจารณาขาวสารที่สงมาจากหนวยซอมทกุหนวย 

 แจงให ผบ.เรือหรือนายยามเรือเดินทราบถึงสถานะการณความเสยีหาย และสภาพทัว่ ๆ ไปของเรือ
เชน การลอยตัว,อาการเอียง,ทริม,การทรงตัวของเรือ และความสามารถในการกัน้น้ํา 

พล็อตตําบลทีแ่ละลักษณะของความเสียหายที่ไดรับรายงานจากหนวยซอมลงในแปลนเรือ 
เสนอแนะ ผบ.เรือ เพื่อลดความเร็วหรือหนัเลี้ยวเรือเพื่อชวยในการดับไฟ และอุดเรือสะดวก และรวดเร็ว 
 แนะนาํการควบคุมความเสยีหายแกหนวยซอมเมื่อเห็นวาจาํเปน เพือ่การดับไฟการปองกันไมใหน้ํา
เขาเรือ และการตอตานน้าํทวมเปนไปอยางรวดเร็วไดผล 
 พิจารณาแกไขอาการลอย,อาการเอียง,ทริม และการทรงตัวของเรือ โดยการโยกยายถายเท
ของเหลว หรือถวงถังอับเฉาโดยสั่งการไปยังเจาหนาที่ที่รับผิดชอบ 
๒. หัวหนาหนวยซอม 

ประจําอยูที่หนวยซอมของตน 
เปนผูอํานวยการดับไฟ และอุดเรือในเขตที่หนวยซอมของตนรับผิดชอบ 

 เมื่อไดรับรายงานความเสยีหาย เนื่องจากไฟไหมจากผูสํารวจความเสยีหายใหพิจารณาตําแหนงที่
เกิด,ประเภทและขอบเขตของไฟผลอันจะเกิดขึ้นกับส่ิงอืน่ใกลเคียง โดยพิจารณาประกอบกับแปลนเรือเพื่อ
ตัดสินใจสั่งการใชเครื่องมือที่ไดผลรวดเร็วและแนนอนและจํากัดเขตของไฟไมใหลุกลามตอไป 
 เมื่อไดรับรายงานความเสยีหาย เนื่องจากเรือทะลุจากผูสํารวจความเสียหายใหพิจารณาตําแหนง
และขนาดรูทะลุขอบเขตของความเสยีหายที่ขยายไปโดยน้ําที่เขาเรือ 
  



- ๒๐๖ - 
 โดยการพิจารณาประกอบกบัแปลนเรือในการตัดสินใจสัง่การใหผูส่ังการที่เกิดเหตุอุดปะรูทะลุให
ไดผล หรือพิจารณาจํากัดขอบเขตของน้ํามีใหทวมไปยงัหองอืน่ในเมื่อไมสามารถอุดรูทะลุในหองนัน้ได โดย
การค้ําจนุประตูล้ินกั้นน้าํ หรือผนังหองซึง่อยูติดกัน 
 รับผิดชอบในการบันทึกและพลอตการดบัไฟ และอดุปะค้ําจุนลงในแปลนเรือตามที่ไดรับรายงาน
จากที่เกิดเหต ุ
 รายงานใหศูนยปองกนัความเสียหาย (D.C.CENTRAL) ทราบถงึสถานการณ และการปฏบัิติ
ตลอดเวลา 
 ขอรับการสนบัสนุนกําลงัพลและเครื่องมือจากหนวยซอมอ่ืน โดยผานทางศูนยปองกันความ
เสียหาย 
๓. ผูสั่งการทีเ่กิดเหตุ 
 เมื่อหัวหนาหนวยซอมส่ังการใหอํานวยการดับไฟ หรืออุดเรือในที่เกิดเหตุใหวินิจฉัยวาตองการ
เครื่องมืออะไรบางที่จะใชกบัประเภทของไฟที่เกิดขึ้น หรือใชอุดรูทะลุโดยสั่งใหเจาหนาที่นาํเครื่องมือ
เครื่องใชไปยังที่เกิดเหต ุ
 ส่ังเจาหนาที่ในหนวยปองกนัความเสียหาย ณ ทีเ่กิดเหตุเขาทําการดับไฟ หรืออุดเรือโดยให
ปฏิบัติงานสมัพันธกันอยางมีประสิทธิภาพ 
 ขณะที่กําลงัดบัไฟหรืออุดเรืออยูใหพิจารณาวาตองการเครื่องมือเครื่องใชอะไรเพิ่มเติม 

ระมัดระวังอนัตรายที่อาจเกดิขึ้นจากการปฏิบัติไมถูกตองของเจาหนาที ่
รายงานหัวหนาหนวยซอมตลอดเวลาเพื่อใหทราบถึงสถานการณ และการปฏิบัติ 
ดูแลความปลอดภัยของตัวเอง และผูที่อยูในที่เกิดเหตทุัง้หมด 
จับเวลาการใชเครื่องชวยการหายใจ 

๔. ผูสํารวจความเสียหาย 
นําเครื่องชวยหายใจพรอมกบัไฟฉายไปยงัที่เกิดเหต ุ

 สวมเครื่องชวยหายใจแลวรีบเขาไปสํารวจความเสยีหาย (ในกรณทีี่ไมจําเปนตองสวมเครื่องชวย
หายใจ เชน เรือทะลุโดยไมมคีวันในหองก็ไมตองใชเครื่องชวยหายใจ) 

ตรวจดวยความละเอียดถีถ่วน และรอบคอบระมัดระวัง 
 รีบรายงานความเสียหายไปยังหัวหนาหนวยซอมผานทางเจาหนาที่ติดตอ โดยรายงานลักษณะของ
ความเสยีหายตําบลที่ของความเสยีหาย และขอบเขตของความเสียหาย 
๕. ผูชวยสาํรวจความเสยีหาย 

ไปยังบริเวณทีเ่กิดเหตุพรอมสํารวจความเสียหาย 
เปนพีเ่ลี้ยงใชเชือกชวยชวีิตกับผูสํารวจความเสียหาย 

 คอยสังเกตสญัญาณการกระตุกเชือก และใหสัญญาณแกผูสํารวจความเสียหายเพื่อใหความ
ปลอดภัย 
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มีกระปองน้ํายาเคมีสํารองสาํหรับหนากาก โอ.บี.เอ. 

๖. เจาหนาทีป่ระจําเครื่องมือเครื่องใชในการดับไฟ 
สายสูบหมายเลข ๑ 

 พลประจําหัวฉีดรวมควบคุมการใชน้ําดับไฟปกติใชฝอยน้ําความเร็วสูง 
  เปนหวัหนาชดุดับไฟรองลงมาจากผูส่ังการ ณ ที่เกิดเหต ุ
 พลประจําสายสูบชวยประจําหวัฉีดรวมลาํเลียงสายสูบ (ควรจัด ๓ - ๕ คน    เมื่อใชสายสูบ

ขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว สําหรับเรือเล็กอาจใชคนนอยกวาที่กาํหนดให) 
สายสูบหมายเลข ๒ 

 พลประจําหัวฉีดแอปพลิเคเตอรตอแอปพลิเคเตอรเขากับหัวฉีดรวมเพือ่ทําฝอยน้ําความเรว็ต่ําเปน
ฉากกาํบังความรอนใหกับพลประจําหวัฉีดหมายเลข ๑ 

 เปนผูใชเครื่องมือตรวจบรรยากาศในหองหลังจากไฟดับ 
พลประจําสายสูบชวยพลประจําหวัฉีดแอปพลิเคเตอรลําเลียงสายสูบ (ควรจัด ๓ - ๕ คน เมื่อใช

สายสูบขนาด ๑ ๑/๒ นิว้ สําหรับเรือเล็กอาจใชคนนอยกวาที่กําหนดให) 
พลประจําหัวตอดับเพลิง 

ใชสายสูบจากหัวตอน้าํดับเพลิงที่ใกลที่สุด 
ใชสายสูบจากหัวตอดับเพลงิคนละแหงเสมอ 
เปด – ปดลิ้นน้ําตามคําสั่ง 
เมื่อ FIRE MAIN แตกเปนผูตอครอมโดยใชวิธี JUMPER LINE 

พลประจําเครือ่งมือดับเพลงิเบื้องตน 
นําเครื่องมือดับเพลิงเบื้องตนมายังบริเวณไฟไหม หรือใชเครื่องมือจากบริเวณใกลเคยีง 
ใชเครื่องมือเขาทาํการดับเพลิงเบื้องตนดวยเครื่องมือดับเพลิงเบื้องตนอยางรวดเร็ว และไดผล 

พลประจําเครื่องมือดับเพลิงประจาํที่ (CO2, HALON) 
เปด CO2 หรือ HALON  ประจําที่เมื่อไดรับคําสั่งจากหนวยซอม 

พลประจําลิน้น้ําหยาดคลังกระสุน 
เปดลิ้นน้าํหยาดคลังกระสนุเมื่อไดรับคําสั่งจาก ผบ.เรือ โดยผาน D.C.A. และ หน.หนวยซอม 

๗. เจาหนาทีป่ระจําเครื่องมืออุดปะ – คํ้าจุน 
 เจาหนาที่ล่ิม,ลุกอุด,หีบปะเรือ,แผนปะเรือนําลิ่มลูกอุด หีบปะเรือ แผนปะเรือ ผาชํารุด ฯลฯ ไปยัง
ที่เกิดเหตุ และชวยกันอุดเรือ และค้ําจุน 
 เจาหนาที่ไมคํ้าจุนนําไมคํ้าจนุ,เหล็กค้ําจุน,ล่ิม,ไมรองรับ,ไมเฉลี่ยกําลงั ฯลฯ ไปยงัที่เกดิเหตุแลว 
ชวยกนัอุดเรือและค้ําจุน 
 เจาหนาที่เครือ่งมือชางไมนาํเครื่องมือชางไม ไดแก คอน ตะป ูเลื่อย ส่ิว ไมวัดเลื่อนได เทปวัด หรือ
ไมฉากสําหรับวัดไมคํ้าจุน ฯลฯ ไปยังที่เกิดเหตุแลวชวยกนัอุดเรือและค้ําจุน 
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๘. เจาหนาทีติ่ดตอ 

ติดตอระหวางศูนยปองกันความเสยีหาย,หนวยซอม และที่เกิดเหต ุ
 เจาหนาที่ติดตอที่เกิดเหตุรีบไปสวมหูโทรศัพทบริเวณที่เกดิเหตุ หรือใกลเคียงเพื่อติดตอกับหนวย
ซอม 

ถาโทรศัพทขัดของใหติดตอกันโดยทําหนาที่เปนพลนําสาร 
ในการรับขาวสารใหจดขอความลงในกระดาษแบบฟอรมการรายงานขาว 

๙. เจาหนาทีเ่ครื่องสูบน้ําเคลื่อนที ่
ใชเครื่องสูบน้าํเคลื่อนที่ดับไฟในกรณทีี่ไมสามารถใชน้ําจาก FIRE MIAN ได 
สูบน้ําออกจากหองทีน่้ําทวมรวมถงึเครื่องมืออ่ืน ๆ เชน อีดักเตอร เครื่องสูบน้าํใตน้ํา 
เตรียมใชเครื่องสูบน้าํในขณะใชน้ําจาก FIRE MAIN ดับไฟ 

๑๐. พลประจําเครื่องมือรื้อถอน และเปดชองทางเขาดับไฟ (เครื่องรื้อถอน และเครื่องมอืตัดเจาะ
ฉุกเฉิน) 

งัดแงะหรือร้ือถอนในกรณีทีไ่มสามารถเปดประตูทางเขาได 
ตัดผนังตัวเรือเพื่อเขาดับไฟดวยเครื่องมือตัดเจาะเคลื่อนทีห่รือเครื่องมือตัดเจาะประจําเรือ 

๑๑. ชางไฟฟา 
ตัดวงจรไฟฟาบริเวณไฟไหม หรือน้าํทวมเมื่อไดรับคําสั่ง 
เปนผูใชเครื่องมือทํางานดวยไฟฟาทัง้หมด 
ตรวจสอบ,ซอมแซม และแกไขระบบไฟฟา หรือตอระบบไฟฟาฉกุเฉิน 
ควบคุมการเดนิ,หยุดพัดลมระบายอากาศประจําที ่

๑๒. พยาบาล 
ใหการปฐมพยาบาลผูที่ไดรับบาดเจ็บ 

๑๓. เจาหนาที่จํากัดขอบเขตของความเสียหาย 
ทําการควบคมุความเสยีหายที่เกิดขึ้นใหอยูในวงจํากัด 
ทําการปดประตู,ล้ิน และฝากั้น 
ขนยายสิ่งของ,วัสดุที่ติดไฟในบริเวณขางเคียงออกเพื่อลดปริมาณเชื้อเพลิง 
ทําการหลอเยน็ผนงัหองขางเคียง เพื่อลดอตัราการแผความรอนจากบรเิวณที่เกิดเพลงิไหม 

๑๔. เจาหนาที่ขนยาย 
ขนยายวัสดุหรือเชื้อเพลิงในบริเวณใกลเคยีงออก 

๑๕. เจาหนาที่เครื่องระบายอากาศเคลื่อนที ่
 ใชพัดลมระบายอากาศตามคําสั่งของ หน.หนวยซอม 
๑๖. เจาหนาที่เครื่องมือตรวจสอบ 
 เตรียมเครื่องมอืตรวจออกซิเจน,แกสระเบดิ และแกสพษิ 
๑๗. เจาหนาที่เครื่องมือทําฟองทางกล 
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 เตรียมฟอง,เครื่องผสมฟอง และหัวฉีดฟองทางกลใหพรอมใช 

เครื่องมือเครื่องใชตาง ๆ ที่หนวยซอมควรเตรียมไวเพื่อหยิบใชไดทันทวงท ี
 ๑. สายสูบขนาด ๑ ๑/๒ นิ้ว และ ๒ ๑/๒ นิ้ว 
 ๒. หัวฉีดรวมและหัวฉีดทําฟองทางกล 
 ๓. แอปพลิเคเตอรขนาด ๔ ฟุต, ๑๐ ฟุต, ๑๒ ฟุต 
 ๔. เครื่องมือทาํฟองทางกลเคลื่อนที ่
 ๕. เกลียวตอตาง ๆ 
  ก. เกลียวตัวผูคู, เกลียวตัวเมียคู 
  ข. เกลียวตอลด, เกลียวตอเพิ่ม 
  ค. WAY GATE  หรือ TRI GATE 
  ง. ประแจกวดสายสูบ 
 ๖. ไมคํ้าจุน 
 ๗. ล่ิม, ลูกอุด 
 ๘. หีบปะเรือ 
 ๙. เครื่องมือชางไม 
  ก. ฆอน 
  ข. ตะปู 
  ค. เลื่อย 
  ง. ส่ิว 
  จ. อ่ืน ๆ ที่จําเปน 
 ๑๐. ไมวัดเลื่อนไดหรือไมฉากวัดไมคํ้าจนุ 
 ๑๑. เครื่องมือร้ือถอน 
  ก. ขวานดับเพลิง 
  ข. ชะแลง 
  ค. ตะไกรตัดนอต 
  ง. พะเนนิ 
  จ. พลั่ว 
  ฉ. เครื่องมือเจาะ และตัดเคลื่อนที ่
 ๑๒. เครื่องมือชางไฟฟา 
 ๑๓. พัดลมระบายอากาศเคลื่อนที ่
 ๑๔. เครื่องตรวจแกสระเบิด, แกสพิษ 
 ๑๕. เครื่องตรวจออกซิเจน 
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 ๑๖. เครื่องสูบน้ําเคลื่อนที ่
 ๑๗. โอ.บี.เอ.และกระปองยาเคมีพรอมลวดชวยชีวิต 
 ๑๘. ไฟฉาย 

ตัวอยางแบบฝกการปองกนัความเสียหายในเรือ 
ความเสียหายที่จะเกิดขึ้นในเรือรบนั้นแบงไดเปน ๓ ประเภทคือ 
 ๑. ความเสียหายอันเกิดจากเพลิงไหม 
 ๒. ความเสยีหายอันเกิดจากน้ําเขาเรือ 
 ๓. ความเสยีหายอันเกิดจากเรือถูกโจมตีดวยอาวุธนิวเคลียร เคมี และชีวะ 
 ในแบบฝกหัดนี้จะขอกลาวถึงในเรื่องของความเสยีหายอันเกิดจากไฟไหมเรือ และเกิดจากเรือทะลุ
เทานัน้เพื่อเปนแนวทางในการฝก และการปฏิบัติเกี่ยวกบัการแกไขปญหาตาง ๆ 

ตัวอยางแบบฝกการดับไฟขณะเดินเรือ 
 การฝกดับไฟขณะเรือเดินฝกได ๒ ลักษณะคือ 
  ๑. ขณะประจาํสถานีรบ 
  ๒. ขณะเรือเดินปกต ิ

การฝกดับไฟขณะประจําสถานีรบ 
๐๐๐๐ - ผูฝกสั่ง “เตรียมเรือเขารบ” 
 - จายามเปานกหวีดประกาศ “เตรียมเรือเขารบ” 

การปฏิบัติของหนวยซอม 
 ๑. ผูกมัดสิ่งของเขาที่และใหมั่นคง 
 ๒. ตรวจสอบประตู และเครื่องปดกั้นตาง ๆ ข้ัน X 
๐๐๐๓ - ผูฝกสั่ง “เตรียมอาวุธ” 
 - จายามเปานกหวีดประกาศ “เตรียมอาวธุ” และเครื่องปดกั้นตาง ๆ ข้ัน Y 

การปฏิบัติเจาหนาทีห่นวยซอม 
 ๑. เตรียม,ทดลอง,เครื่องมือ และอุปกรณตาง ๆ ใหพรอมใชไดทันท ี
 ๒. ตรวจดูการตอหัวฉีด,สายสูบกับหวัตอดับเพลิงใหเรียบรอย สายสูบยังคงอยูในรนสาย 
๐๐๐๘ - ผูฝกสั่ง “ประจําสถานีรบ” 
 - จายามเปานกหวีดประกาศ “ประจําสถานีรบ” 

 



- ๒๑๑ - 

การปฏิบัติของเจาหนาทีห่นวยซอม 
 ๑. เจาหนาที่หนวยซอมปดเครื่องกั้นที่มีเครื่องหมาย ZEBRA ทัง้หมด 

๒. ผูที่ปดเครื่องกั้นกลับมารายงาน หน.หนวยซอม “วาเครื่องปดกั้นเครื่องหมาย ZEBRA หมายเลข 
๒–๑๗-๓ ปดแลว” 
 ๓. เจาหนาที่หนวยซอมแถวยงัหนวยซอมของตน หน.หนวยซอมตรวจสอบกาํลังพลแลวรายงาน
ศูนย ดี.ซ.ีวา “หนวยซอม ๑ หรือ ๒ หรือ ๓ พรอม” 
 ๔. หน.ศูนย ดี.ซ.ีรายงาน ผบ.เรือวาการ ปคส.พรอม 
๐๐๑๑ - ผูฝกสั่ง “ไฟไหมหองกลาส ี๓ หนวยซอม,ดับไฟ” 
 - จายามเปานกหวีดประกาศ “ฝก ฝก ฝก ไฟไหมหองกลาสี ๓ หนวยซอม ๑ หรือ ๒ หรือ ๓ ดับไฟ” 
การจาํกัดขอบเขตของไฟ 
 หัวหนาหนวยซอมเปนผูพิจารณาสั่งการจาํกัดขอบเขตไฟไมใหลุกลาม หรือเกิดความเสยีหายยัง
หองใกลเคยีง  โดยพิจารณาสถานการณประกอบกับแปลนเรือ และส่ังใหเจาหนาที่ของหนวยดับไฟจํากัด
ขอบเขตของไฟดังนี.้- 
 - เตรียมพรอมใชเครื่องมือดับเพลิงประจําที ่
 - เตรียมพรอมใชน้ําหยาดคลังกระสนุ 
 - ปดประตู และฝาชองทางตาง ๆ 
 - ควบคุมการใชระบบระบายอากาศ 
 - ตัดวงจรไฟฟาบริเวณที่ไฟไหม 
 - ขนรื้อวัสดุในหองที่เกิดไฟไหม และหองขางเคียงออกเทาที่จะทาํไดเพือ่ปองกันการลกุลามของไฟ 

- ใชฝอยน้าํความเร็วต่ําหลอผนงั และดาดฟาทกุดานเพื่อปองกันการลุกลามของไฟไปยังหอง
ขางเคียง และลดความรอนของผนงัไมใหโครงสรางออนแอลง สําหรับการปดประตูชองทาง,ระบบระบาย
อากาศ,ไฟฟา และการรื้อวัสดุผูส่ังการที่เกิดเหตุเปนผูควบคุมใหมีการปฏิบัติโดยถูกตองตามคําสั่งของ
หัวหนาหนวยซอม 

การเขาดับไฟ 
 - ผูส่ังการที่เกดิเหตุส่ังเปดน้าํเขาหลอเยน็ชองทางเขา 
 - ตรวจสอบความรอนของชางทางเขา (เจาหนาที่สายสบูหมายเลข ๒ คนที ่๑) 
 - ตรวจสอบกาํลังดันภายในหอง 
 - เปดเครื่องปดกั้นเล็กนอยใสหัวฉีดฝอยน้าํความเร็วต่ําเพื่อดับไฟบริเวณปากชองทาง 
 - เปดเครื่องปดกั้นเขาทําการดับไฟโดยหัวฉีดหมายเลข ๑ เปนผูนาํ 
 - หัวฉีดหมายเลข ๒ ใชฝอยน้ําความเรว็ต่ําทาํฉากกําบงัความรอนใหกบัหัวฉีดหมายเลข ๑ 
 



- ๒๑๒ - 
หมายเหต ุ  

๑. ในกรณทีี่เปนไฟประเภท ข. และจําเปนตองใชฟองทางกลในการดับไฟใหปฏิบัติดังนี.้- 
  - เจาหนาทีฟ่องทางกลนาํถังฟองทางกล,เครื่องผสมฟองและหัวฉดีฟองทางกลไปยังที่เกิด
เหต ุ
  - พลประจําหวัฉีดหมายเลข ๑ เปลี่ยนเปนหัวฉีดฟองทางกล 
 ๒. ในกรณีที่ไฟไหมหองที่มรีะบบ ซ.ีโอ.ท.ู หรือฮาลอน แบบทวมหองก็ใหใชระบบนัน้ ๆ ดับไฟตาม
คําสั่งของ หน.หนวยซอม 

การปฏิบัติหลังจากดับไฟแลว 
 ๑. จัดยามเฝาไฟ (หัวฉีดหมายเลข ๑) 
 ๒. ตรวจบรรยากาศภายในหองครั้งที ่๑ (ตรวจหาปริมาณของออกซิเจน และแกสระเบิด) 
 ๓. ดับไฟใหสมบูรณ 
 ๔. ตรวจบรรยากาศภายในหองครั้งที ่๒ (ตรวจหาปริมาณของออกซิเจน และแกสระเบิด) 
 ๕. ระบายควนั 
 ๖. ตรวจบรรยากาศภายในหองครั้งที ่๓ (ตรวจหาปริมาณของออกซิเจน,แกสระเบดิ และแกสพษิ) 
 ๗. หองปลอดภัยจากแกสพษิ และแกสระเบิด 
 ๘. สูบน้ําออก 
 ๙. ตรวจความมั่นคงของโครงสรางในหองที่ถูกไฟไหม 
 ๑๐. ตรวจระบบไฟฟา และระบบระบายอากาศ 
 ๑๑. สํารวจความเสียหาย 
 ๑๒. ซอมทําระบบไฟฟา หรือแยกวงจรไฟฟาที่เสียหาย 
 ๑๓. หองปลอดภัย 

การปฏิบัติของหนวยซอมที่รับผิดชอบ 
 ๑. หน.หนวยซอมส่ังใหผูสํารวจความเสียหายตรวจความเสียหายหองกลาสี ๓ เครื่องมือดับเพลิง
เบื้องตนนําเครื่องมือเขาดับไฟในหองกลาสี ๓ 
 ๒. เจาหนาทีสํ่ารวจความเสียหาย และเจาหนาที่เครือ่งมือดับเพลงิเบื้องตนกลบัมารายงาน หน.
หนวยซอมวา “ไฟไหมหองกลาสี ๓ เปนไฟประเภท ก. (แลวแตการสมมุติวาเปนประเภทใด) เครื่องมือ
ดับเพลิงเบื้องตนไมสามารถดับไฟได” (ข้ึนอยูกับการสมมุติ) 
หมายเหต ุ เมื่อเจาหนาทีเ่ครื่องมือดับเพลิงเบื้องตนไมสามารถดับไฟไดใหปดประตู หรือเครื่องปดกั้น 
ที่เปดเขาดับไฟใหแนนกอนที่จะกลับมารายงาน หน.หนวยซอม (การรายงานนี้อาจจะใชคนใดคนหนึ่งก็ได
ระหวางผูสํารวจความเสียหายกับเจาหนาที่เครื่องมือดับเพลิงเบื้องตน) 
 



- ๒๑๓ - 
 ๓. หน.หนวยซอมส่ังให 
  ๓.๑ ผูส่ังการในที่เกิดเหตนุาํเจาหนาที่สายสูบหมายเลข ๑,๒ เขาดับไฟในหองกลาสี ๓ 
ดวยน้าํไฟรเมน 
  ๓.๒ ชางไฟฟาตัดวงจรไฟฟาในหองกลาส ี๓ ตัดระบบระบายอากาศทั้งหมด 
หมายเหต ุ ชางไฟฟาจะตองรูระบบไฟฟาของเรือดี และรูจักลิ้นตัดทางของทอลมตาง ๆ ภายในเรือ 
  ๓.๓ เจาหนาที่จํากัดขอบเขตของไฟดําเนนิการจาํกัดขอบเขตของไฟ 
   ๓.๓.๑ ใชฝอยน้ําหลอเย็นผนังหอง 
   ๓.๓.๒ เคลื่อนยายวัตถเุชื้อเพลิงออกจากบริเวณหองที่เกิดเพลิงไหม 
   ๓.๓.๓ ใหเจาหนาที่ประจาํลิ้นน้าํหยาดคลังกระสนุเตรียมพรอมที่จะเปดน้ําหยาด
คลังกระสุน 
   ๓.๓.๔ เตรียมพรอมที่จะใชระบบดับเพลงิประจําที ่
  ๓.๔ โทรศัพทหรือพลนาํสารไปบริเวณที่เกดิเหตุเพื่อทําหนาที่ติดตอส่ือสาร 
 ๔. หน.หนวยซอมรายงานศูนย ดี.ซี.เกี่ยวกับความเสียหายที่เกิดขึ้นและการปฏิบัติที่ไดดําเนนิการ
ไปทั้งหมด   
๐๐๑๓ - ผูส่ังการที่เกดิเหตุนําเจาหนาที่สายสูบ ๑,๒ ไปยงัที่เกิดเหตุรับผิดชอบการสั่งการ และดําเนนิการ
ใหไฟดับลงใหได 
การปฏิบัติของชุดดับไฟ 
 ๑. ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ัง “เจาหนาทีห่ัวตอน้ําดับเพลิงเปดน้ํา” 

หมายเหต ุ การตอสายสบูเขาดับไฟใหตอแยกหัวตอน้ําดับเพลิงโดยใชหัวตอละ ๑ สาย 
 ๒. ส่ังพลประจําหวัฉีด ๑,๒ ทดลองหัวฉีด (ทดลองทัง้เปนลําและเปนฝอย) 
 ๓. เมื่อเหน็วาหัวฉีดและกาํลังดันน้ําเพียงพอที่จะเขาทําการดับไฟใหหวัฉีด ๑,๒ รายงาน “หัวฉีด ๑,
๒ พรอม” 
๐๐๑๔ - ผูส่ังการในทีเ่กิดเหตุส่ังใหหัวฉีด ๑,๒ เปดน้ํา เขาดับไฟในหองกลาสี ๓ 

การปฏิบัติของชุดดับไฟ 
 ๑. หวัฉีด ๑,๒ เปดน้าํตําแหนงกลาง (FOG) แลวเดินเขาประตู 
หมายเหต ุ การวางตําแหนงหัวฉีดใหหวัฉีด ๒ อยูดานตรวจขามบานพัดประตูเสมอ 
๐๐๑๕ - ผูส่ังการในทีเ่กิดเหตุส่ัง “ตรวจความรอน” 

การปฏิบัติของชุดดับไฟ 
 
 
 



- ๒๑๔ - 
 ๑. ใหพลประจําสายสูบ ๒ คนที่ ๑ (คนที่อยูตอจากหัวฉีด ๒) เดินเขาไปตรวจความรอน
ประตูหรือชองทางเขาโดยหันหลังเขาหาผนังหองดานที่อยูตรงขามกับบานพับใชหลังมืออังบริเวณประตูหรือ
ชองทางเขาหางประมาณ ๑ สวน ๔ ถึง ๑ สวน ๒ นิ้ว (ถาสวมถุงมืออยูใหถอดออก) ถามีความรอน
รายงาน “มีความรอน” ถาไมมีความรอนรายงาน “ไมมีความรอน” 
๐๐๑๖ - ผูส่ังการในทีเ่กิดเหตุส่ัง “ตรวจกําลงัดัน” 

การปฏิบัติ 
 ๑. ใหเจาหนาทีท่ี่ตรวจความรอนเปนผูตรวจกําลงัดัน โดยหันหนาเขาหาประตหูรือชองทางเขาแลว
ปลดกลอนขัดดานบานพับกอนตอไปปลดกลอนขัดบนและลางสลับกนัเปนรูปตัว X ใหเหลือกลอนขัดที่อยู
ตรงขามกับบานพับที่จะปลดเปนตัวสุดทาย 
 ๒. การเปดประตูใหผูตรวจกาํลังดันยืนเอาไหลพิงประตหูนัหนาไปทางกลอนขัดตัวสุดทายขาทัง้สอง
ยืนชิดติดกันในตําแหนงทีพ่นระยะของประตูเมื่อถูกเปดออกมาตอไปคอย ๆ ปลดกลอนขัดตัวสุดทายวายังมี
กําลังดนัหลงเหลืออยูหรือไม ถาไมมีรายงาน “ไมมีกําลงัดัน” 
หมายเหต ุ ถาหองเกิดเพลิงไหมถามกีําลังดันเกิดขึน้จะถูกระบายออกเมื่อปลดกลอนขัดดานบานพับ 
เพราะขอบประตูและซีลยางจะเผยอตัวอากาศจะรั่วออกได 
๐๐๑๗ - ผูส่ังการในทีเ่กิดเหตุส่ัง “เปดประตูเล็กนอยสอดหัวฉีด ๒“ 

การปฏิบัติ 
 ๑. ใหผูที่ตรวจกําลังดนัเปดประตูใหเต็มทีห่วัฉีด ๑ เขาดับไฟ 
 ๒. การเขาดับไฟในหองหวัฉดีหมายเลข ๑ เขากอน หัวฉดีหมายเลข ๒ เขาเปนคนที่ ๒ แตยื่นหวัฉดี 
๒ ใหฝอยน้ําเปนฉากกําบงัหัวฉีด ๑ 
 ๓. การเขาดับไฟในหองใหเขาไดสายละ ๒ คน คือ หวัฉีด ๑ คน พลสายสูบ ๑ คน 
 ๔. หัวฉีด ๑ ดําเนนิการดับไฟในหองใหไดผลเร็วที่สุดเมื่อเหน็วาไฟอยูในความควบคุมใหรายงานผู
ส่ังการที่เกิดเหตุวา “ไฟอยูในความควบคมุ” 
หมายเหต ุ ไฟอยูในความควบคุม หมายความวาไฟยงัไมดับแตถูกตอนไปอยูในมุมใดมุมหนึ่ง หรือไมมี
การลุกลามตอไป 
๐๐๑๙ - ผูส่ังการในทีเ่กิดเหตุรายงาน หน.หนวยซอม “ไฟอยูในความควบคุม” 
๐๐๒๒ - เมื่อไฟดับแลวหวัฉีดหมายเลข ๑ รายงานใหผูส่ังการในที่เกิดเหตุทราบวา “ไฟดับแลว” ผูส่ังการใน
ที่เกิดเหตุรายงาน หน.หนวยซอม “ไฟไหมหองกลาส ี๓ ดับแลว” 
๐๐๒๓ - ผูส่ังการที่เกดิเหตุส่ัง “หวัฉีด ๑,๒ ปดน้าํ     โดยหัวฉีด ๑ ถอยมาเตรียมพรอมบริเวณหนาประต ู
หมายเหต ุ ปดน้ําเฉพาะที่หวัฉีดลิ้นน้ําที่หวัตอดับเพลิง (FIRE PLUG) ใหเปดตลอดเวลา 
๐๐๒๔ - ผูส่ังการในทีเ่กิดเหตุส่ัง “หวัฉีดหมายเลข ๑ เฝาไฟ” 
หมายเหต ุ ถาสวมเครื่องชวยหายใจใหเฝาไฟในหองเกิดเหตุ และรายงานให หน.หนวยซอมทราบ 



-  ๒๑๕ - 
๐๐๒๔ - ผูส่ังการในทีเ่กิดเหตุส่ัง “ตรวจออกซิเจน” 

การปฏิบัติ 
 ๑. เจาหนาที่เครื่องมือตรวจสอบนําเครื่องมือตรวจ 02 มาใหกับหัวฉีด ๒ เปนผูเขาไปตรวจ 
 ๒. การตรวจใหตรวจ ๑๐ จดุ (มุมหอง ๔ มุม และตรงกลางหองทั้งบนและลางรายงานทุกจุดที่ตรวจ
พบ 
๐๐๒๖ - ผูส่ังการในทีเ่กิดเหตุส่ัง “ตรวจแกสระเบดิ” 

การปฏิบัติ 
 ๑. เจาหนาที่เครื่องมือตรวจสอบนําเครื่องตรวจแกสระเบิดมาใหกับหวัฉีด ๒ เปนผูเขาไปตรวจ 
 ๒. การตรวจใหตรวจ ๑๐ จดุ เชนเดียวกับตรวจ O2 
๐๐๒๘ - ผูส่ังการที่เกิดเหตุรายงาน หน.หนวยซอมวา “หองกลาสี ๓ มีออกซิเจนไมมีแกสระเบิด “(การ
รายงานรายงานตามสภาพที่ตรวจพบวามีหรือไม และมีประมาณที่เปนอันตรายหรือไม)” 
๐๐๒๙ - ผูส่ังการที่เกดิเหตุส่ัง “ดับไฟใหสมบูรณ” 

การปฏิบัติ 
 เชนเดียวกับการตรวจครั้งแรก 
๐๐๓๕ - ผูส่ังการ ฯ รายงาน หน.หนวยซอมตรวจหองคร้ังที่ ๒ มีออกซิเจนไมมีแกสระเบิด (รายงานตาม
สภาพความเปนจริง) 
๐๐๓๖ - ผูส่ังการ ฯ ส่ัง “ระบายควันออกจากหองกลาสี ๓ และระบายน้ําออกจากหองกลาสี ๓ ดวย…” 
(ข้ึนอยูกับการพิจารณของผูส่ังการ ฯ และ หน.หนวยซอม) 

การปฏิบัติ 
 ๑.เจาหนาที่พัดลมระบายอากาศเคลื่อนที่ดําเนินการตอทอทางดูด,ทอทางดูดตองไมวางพาด
บันไดใหผูกเชือกแขวนไวในระดับสูง,ตัวพัดลมตองวางบนแผนยาง 
 ๒. ชางไฟฟาเปนผูเร่ิมเดิน และเลิกเครื่อง 
๐๐๓๙ - ผูส่ังการ ฯ ส่ังตรวจออกซิเจน และแกสระเบิดครั้งที่ ๓ 

การปฏิบัติ 
 เชนเดียวกับคร้ังที่ ๑ 
๐๐๔๒ - ผูส่ังการ ฯ ส่ังตรวจระดับน้าํใหหองที่เกิดเพลิงไหม (น้าํที่เกิดจากการดับไฟ) ถาระดับสูงจนอาจจะ
เกิดอันตรายกใ็หสูบออก (ตํ่ากวา ๖“ ใชกระปอง ฯ สูงเกิน ๖“ ใชเครื่องสูบน้าํฯ) 
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การปฏิบัติ 
 ใหเจาหนาที่เครื่องสูบน้ําเคลื่อนทีห่รือผูทีใ่ชเครื่องระบายควันดาํเนนิการสูบน้ําออกจากหองถาใช 
SUBMERSIBLE  PUMP  ชางไฟฟาเปนผูใช และตองแนใจวาไมมีผูหนึ่งผูใดทาํงานอยูในน้าํ 
๐๐๔๘ - ผูส่ังการ ฯ ส่ังใหเจาหนาที่หวัฉีด ๑ และสายสูบ ๑ ตรวจสภาพความมั่นคงของหองกลาสี ๓ ผูส่ัง
การรายงาน หน.หนวยวาหองกลาส ี๓ มีความปลอดภัยที่จะใหคนเขาไปทํางานได 
๐๐๕๐ - ผูส่ังการ ฯ ส่ังตรวจระบบไฟฟา และระบบระบายอากาศ 

การปฏิบัติ 
 ชางไฟฟาใชเครื่องมือวัดคาความตานทานฉนวนของสายไฟตาง ๆ ตรวจดูสายไฟที่ชํารุดตาง 
ๆ แลวรายงานใหผูส่ังการทราบ 
๐๐๕๕ - ผูส่ังการ ฯ ส่ังใหผูสํารวจความเสยีหายสาํรวจความเสยีหายหองกลาสี ๓ 
๐๐๕๘ - ผูส่ังการ ฯ ส่ังใหชางไฟฟาซอมทําระบบหรือตอแยกวงจรเพื่อใหมกีําลังไฟฟาใชงาน 
๐๐๖๐ - ผูส่ังการ ฯ รายงานไปยัง หน.หนวยซอมวาหองกลาส ี๓ ไดดําเนนิการแกไขความเสียหายทีเ่กิดขึน้
เสร็จสมบูรณแลวหองมีความปลอดภัยเพยีงพอที่จะใหเจาหนาที่ตางๆเขาปฏิบัติงานได และขออนุญาต หน.
หนวยซอมกลับหนวยซอม 

การดับไฟขณะเรือเดินปกติ 

 ขณะที่เรือเดินทางอยูในทะเลตามปกตินั้นอาจจะเกิดไฟไหมข้ึนได    และขณะนั้นกําลังพล
ของเรือก็อยูครบอัตราการปฏิบัติของชุดดับไฟก็ใหใชเจาหนาที่หนวยซอมของเรือเปนหลักเจาหนาที่อ่ืน ๆ 
(พรรคนาวิน) ที่วางอยูขณะนั้นเปนชุดสนับสนุนชุดดับไฟ และทําหนาที่ขนยายวัตถุเชื้อเพลิงและสิ่งของอื่น 
ๆ ที่อยูบริเวณขางเคียงออกใหพนจากหองที่เกิดเพลิงไหม ข้ันตอนการสั่งการและการปฏิบัติเชนเดียวกับ
การดับไฟในขณะประจําสถานีรบ 
การเตรยีมพรอมทางวัตถ ุ
 เมื่อเรือเดินทางในทะเลตามปกติจะมีการเตรียมพรอมทางวัตถุถงึขั้น YOKE ในกรณีเกิดเพลิงไหม 
ผบ.เรือจะสั่งเตรียมพรอมทางวัตถุข้ึน ZEBRA ไดโดยไมตองประจําสถานีรบ 

ขึ้นตอนการสั่งการ 
 ๑. ผูเห็นเหตุการณการเกิดเพลิงไหมใหใชเครื่องมือดับเพลิงเบื้องตนที่อยูบริเวณนั้นเขาดับไฟ
ทันทีพรอมกับแจงขาวสารใหนายยามเรือเดินทราบถึงสถานที่ที่เกิดเพลิงไหม และประเภทของไฟ 
 ๒. ทุกคนที่อยูบริเวณใกลเคยีงชวยกนันาํเครื่องมือดับเพลิงเบื้องตนไปดับไฟใหได 
 ๓. นายยามเมื่อทราบขาวเกิดเพลิงไหมแลวประกาศใหทหารประจาํเรือทราบวาเกิดเพลิงไหมข้ึน
บริเวณใดพรอมกับรายงานให ผบ.เรือทราบ 
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 ๔. เมื่อทหารประจําเรือทราบแลวรีบไปแถวในบริเวณทีป่ลอดภัย (แถวรอฟงคาํสัง่) นอกจาก
เจาหนาทีห่นวยซอมที่ตองไปพรอมทีห่นวยซอมเพื่อดําเนินการดับไฟในทนัท ี

ขั้นตอนการปฏิบัติ 
 ๑. เจาหนาที่หนวยซอมประจําที่หนวยซอมเจาหนาที่ศูนย ดี.ซี.ประจําที่ศูนย ดี.ซี. 
 ๒. ดําเนนิการดับไฟเชนเดียวกับเมื่อประจาํสถานีรบ 
 ๓. จัดกําลังพลที่แถวรอฟงคําสั่งใหขนยายวัตถุติดไฟ และสิ่งของอืน่ ๆ ออกจากบริเวณที่เกิดเพลงิ 
ไหม 

แนวทางการฝกดับไฟเรือจอด 

 เรือรบที่ไมไดออกปฏิบัติราชการทะเลสวนมากจะจอดประจําอยูทีฐานทัพเรือ หรือที่จอดเรือ
ตามปกติมีการปลอยกําลังพลบางสวนขึ้นบกทําใหกําลังพลอยูเรือนอย การจัดเจาหนาที่เพื่อแกไขความ
เสียหายตาง ๆ    ที่จะเกิดจัดไดไมครบตําแหนงดังนั้นเจาหนาที่  ๑ คน อาจทําหนาที่หลายตําแหนงเพือ่ให
ไดผลที่ดีที่สุด 

การจัดสถานดัีบไฟเรือจอดแบงออกเปน ๒ แบบคือ.- 

 ๑. การจัดสถานีดับไฟเรือจอดในเวลาราชการ 
 ๒. การจัดสถานีดับไฟเรือจอดนอกเวลาราชการ 
  การจัดสถานดัีบไฟทั้ง ๒ แบบนี้จัดตางกนัเพราะอัตรากําลังพลที่อยูเรือไมเทากนั 

การจัดสถานดัีบไฟเรือจอดในเวลาราชการ 
 เนื่องจากในเวลาราชการเจาหนาที่อยูปฏิบัติงานเต็มตามอัตราเมื่อเกิดเหุตไฟไหมใหปฏิบัติ
เชนเดียวกับขณะเรือเดินคือ  ตนเรือหรือนายทหารอาวุโสสูงสุดที่อยูเรือขณะนั้นเปนผูอํานวยการทั่วไปการ
รับผิดชอบหนวยซอมตาง ๆ คือ หน.ศูนย ดี.ซี. กําลังพลที่ไมใชหนวยซอมใหแถวรอฟงคําสั่งเพื่อเขา
ชวยเหลือเมื่อจําเปน 

การจัดสถานดัีบไฟนอกเวลาราชการ 
 ในเวลานอกราชการกําลังพลของเรือจะอยูเรือนอยลงเหลือเฉพาะผูเขาเวร–ยามเทานั้น การจัด
หนาที่คนหนึ่งอาจตองทํางานหลายหนาที่ หนาที่ตาง ๆ มีดังนี้.- 
 ๑. ผูอํานวยการทั่วไป  คือ นายทหารยามพรรคนาวนิ หรือนายทหารอาวุโสที่อยูเรือ 
 ๒. ผูอํานวยการดับเพลิง   คือ นายยาม กล. 
 ๓. ผูส่ังการในที่เกิดเหต ุ  คือ ผช.นายยาม กล. 
 ๔. ผูสํารวจความเสียหาย คือ ยามพรรค กล. 
 ๕. หัวฉีดดับไฟหมายเลข ๑ พรอม O.B.A. 
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 ๖. หวัฉีดดับไฟหมายเลข ๒ พรอม O.B.A. 
 ๗. สายสูบ หมายเลข ๑ พรอม O.B.A. 
 ๘. สายสูบ หมายเลข ๒ พรอม O.B.A. 

๙. เจาหนาที่ชางไฟฟา 
๑๐. เจาหนาที่เครื่องสูบน้าํเคลื่อนที ่
๑๑. เจาหนาที่พัดลมระบายอากาศเคลื่อนที ่
จํานวนเจาหนาที่มากหรือนอยสามารถเพิม่หนาที่หรือเพิ่มจํานวนคนในแตละตําแหนงไดตามความ

เหมาะสม 

การปฏิบัติเมือ่เกิดเพลิงไหมขึ้นภายในเรือ 

 เมื่อเกิดเพลิงไหมข้ึนในเรือใครก็ตามที่พบเห็นเหตุการณจะตองดับไฟทันที่พรอมกับตะโกน
บอกกันตอ ๆ ไปเพื่อจะไดชวยกันนําเครื่องมือดับเพลิงเบื้องตน และแจงเหตุการณใหนายทหารยามพรรค
นาวินประจําวันทราบ  
 ถาเครื่องมือดับเพลิงเบื้องตนสามารถดับไฟไดก็ใหสํารวจความเสยีหายประเมินคาความเสยีหาย 
และรายงานใหผูบังคับบัญชาทราบเพื่อดําเนนิการตอไป 
 แตในกรณีที่เครื่องมือดับเพลิงเบื้องตนไมสามารถดับไฟไดนายยามแจงเหตุไฟไหมโดยสัญญาณ
ของเรือที่มีอยูเชน ตีระฆงั,กด Alarm ตาง ๆ หรือประกาศทางเครื่องขยายเสยีงเพื่อใหทกุคนทราบ 
 เมื่อทุกคนทราบใหมาแถวรวมกันที่หนวยซอม หรือบริเวณอื่นใดที่ทางเรือกําหนด ยกเวนเจาหนาที่
ผูสํารวจความเสียหาย,เครื่องมือดับเพลงิเบื้องตน,เจาหนาที่ติดตอไปยังบริเวณที่เกดิเพลิงไหมทนัทีเพื่อ
ปฏิบัติหนาที่ของตนเอง 
ขั้นการปฏบัิติตอไป 
 ๑. ผูอํานวยการทั่วไปสัง่เตรียมพรอมทางวัตถุข้ัน Z (ใหพิจารณาปดเครื่องปดกั้นทีอ่ยูใกลบริเวณที่
เกิดไฟไหมกอนเปนอนัดับแรก) 
 ๒. เจาหนาที่ดับไฟอันไดแกหัวฉีด ๑,๒ สายสูบ ๑,๒ เตรียมเครื่องมือใหพรอมโดยเร็ว 
 ๓. ผูส่ังการที่เกิดเหตุดําเนินการควบคมุเจาหนาที่ดับไฟเขาดับไฟในหองทนัท ี (เมื่อไดรับรายงาน
จากผูสํารวจความเสยีหายและเจาหนาทีเ่ครื่องมือดับเพลิงเบื้องตนวาสถานที่อยูที่ไหน และเปนไฟประเภท
อะไร เครื่องมือดับเพลิงเบื้องตนไมสามารถดับไฟได) 
 ๔. การปฏิบัติสําหรับชุดดับไฟถาเปนไฟไหมในหองใหปฏิบัติตามขึ้นตอนที่กลาวมาแลวในเรื่องการ
ดับไฟในขณะประจําสถานีรบ 
  ๔.ñ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุเลอืกชองทางเขาดับไฟในตําแหนงที่ดีที่สุด และสั่งตัดระบบไฟฟา
กอนที่จะเปดน้ําเขาดับไฟ 
  ๔.๒ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังทดลองหัวฉีด 
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  ๔.๓ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังตรวจความรอนประตู หรือฝาปดกั้นชองทางเขา 
  ๔.๔ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังเปดน้ําหลอเยน็ประต ู
  ๔.๕ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังตรวจกําลงัดัน 
  ๔.๖ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังเปดประตูเล็กนอยหัวฉีดดับไฟบริเวณประตู 
  ๔.๗ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังเปดประตูเต็มที่เขาดับไฟในหอง 
  ๔.๘ หัวฉีด ๑ เปนผูดับไฟใหไดแลวรายงาน “ไฟอยูในความควบคุม” 
  ๔.๙ เมื่อไฟดับแลวหัวฉีด ๑ รายงาน “ไฟดับแลว” 
 ๕. การปฏิบัติหลังไฟดับแลวใหผูส่ังการในที่เกิดเหตุดําเนินการตามลาํดับดังนี.้- 
  ๕.๑ จัดยามเฝาไฟ (หัวฉีด,สายสูบ ๑) 
  ๕.๒ ตรวจ O2 และแกสระเบิด 
  ๕.๓ ดับไฟใหสมบูรณ (หัวฉดี ๑,๒ เขาดับไฟอีกครั้งหนึ่ง) 
  ๕.๔ ตรวจ O2 และแกสระเบิดครั้งที่ ๒ 
  ๕.๕ ระบายควันออกสูดาดฟาเปด 
  ๕.๖ ตรวจ O2 และแกสระเบดิครั้งที่ ๓ (อยูในดุลยพนิิจของผูส่ังการที่เกิดเหต)ุ 
  ๕.๗ ระบายน้าํที่เกิดจากการดับไฟออก (ถาม)ี 
  ๕.๘ ตรวจระบบไฟฟาภายในหองที่เกิดเพลิงไหม 
  ๕.๙ ตรวจความมัน่คงของหอง 
  ๕.๑๐ ซอมทาํระบบไฟฟาชั่วคราว 
  ๕.๑๑ สํารวจความเสยีหาย 
  ๕.๑๒ ซอมแซมสวนที่ชาํรุดเทาที่จําเปน 

หมายเหต ุ
  ๑. ข้ันการปฏิบัติใหผูอํานวยการดับเพลงิรายงานใหผูอํานวยการทัว่ไป (นายยาม นว.) 
ทราบทุกระยะ 
  ๒. ใหพิจารณาใชน้ําจากระบบน้ําไฟรเมนกอน เพราะสามารถใชไดอยางรวดเร็วทนั
เหตุการณ 
 ๖. ผูอํานวยการทั่วไปสัง่ใหเจาหนาที่อ่ืน ๆ ขนยายสิง่ของออกใหพนบริเวณไฟไหมเพื่อลดจํานวน
เชื้อเพลิงและลดความสูญเสียดวย 
 ๗. ผูอํานวยการทัว่ไปรายงานผูบังคับบัญชาทราบ และแจงเรือขางเคียงเพื่อรับความชวยเหลือถา
จําเปน 
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แบบฝกการอุดปะ คํ้าจุนขณะเรือเดิน 
 การฝกอุดปะ คํ้าจุนขณะเรือเดินฝกไดเปน ๒ ลักษณะเชนเดียวกับการฝกดับไฟคือ.- 
  ๑. ขณะประจาํสถานีรบ 
  ๒. ขณะเรือเดินปกต ิ
 การฝกทั้ง ๒ ลักษณะจะมีกาํลังพลของเรอือยูครบตามอัตราทําใหงาย และมีความคลองตัวมากขึ้น 
การฝกก็ปฏิบัติเชนเดียวกนัการเริ่มตนอาจจะแตกตางกนับางเทานั้นเชน 
 การฝกอุดปะ คํ้าจุนขณะประจําสถานรีบ 
๐๐๐๐ ผูฝกสั่ง “เตรียมเรือเขารบ” 

- ปฏิบัติเชนเดียวกับการฝกดบัไฟ 
๐๐๐๓ ผูฝกสั่ง “เตรียมอาวุธ” 

- ปฏิบัติเชนเดียวกับการฝกดบัไฟ 
๐๐๐๕ ผูฝกสั่ง “ประจําสถานีรบ” 

- ปฏิบัติเชนเดียวกับการฝกดบัไฟคือ.- 
๑. เจาหนาที่หนวยซอมปดเครื่องปดกั้นทีม่ีเครื่องหมาย ZEBRA ทัง่หมด 
๒. ผูที่ปดเครื่องปดกั้นกลับมารายงาน หน.หนวยซอมวาประตู หมายเลข ๓–๓๙-๔ ปดขั้น ZEBRA 
แลว 
๓. เจาหนาที่หนวยซอมแถวยงัหนวยซอมของตน หน.หนวยซอมตรวจสอบกาํลังพลแลวรายงาน
ศูนย ดี.ซ.ีวาหนวยซอม ๑ หรือ ๒ หรือ ๓ พรอม 
๔. หน.ศูนย ดี.ซ.ี รายงาน ผบ.เรือวาการ ปคส.พรอม 

๐๐๐๙  ผูฝกสั่ง “เรือทะลุในหองกลาสี ๒“ อาจแจงทางจายามเพื่อใหจายามประกาศ หรือแจงหนวยซอม
โดยตรงเลยก็ได 
๐๐๑๐ หน.หนวยซอมที่รับผิดขอบพื้นที่หองกลาสี ๒ ส่ังใหผูสํารวจความเสียหาย และผูชวย ฯ เขาไป
สํารวจความเสียหายในหองกลาส ี๒ รายงานถงึ หน.หนวยซอมทางโทรศัพทบริเวณหองกลาส ี๒ (ถาม)ี ถา
ไมมีผูสํารวจและผูชวยตองกลับมารายงาน 
๐๐๑๓  ผูสํารวจความเสียหายเมื่อพบลักษณะของความเสยีหาย และตําบลทีข่องความเสยีหายใหรายงาน
ดังนี ้ “เรือทะลุในหองกลาส ี๒ กราบขวาระหวางกงที ่๓๐–๓๑ รูโตประมาณ ๕ นิว้ ใตแนวน้าํ ๒ ฟุต น้ําไหล
เขาเรือนาทีละประมาณ ๖๐๐ แกลลอน รอยฉีกขาดยืน่เขาตัวเรือและระหวางกงที ่ ๓๕–๓๖ รู เปนรอยฉีก
ขาดของแผนเหล็กตัวเรือยาว ๓ ฟุต กวางประมาณ ๒ นิ้ว ใตแนวน้าํ ๑ ฟุต น้ําไหลเขาเรือไดนาทีละ ๑๐๐ 
แกลลอน (ผูฝกจะกาํหนดเปนอยางอื่นก็ได) 

- หน.หนวยซอมส่ังใหผูส่ังการในที่เกิดเหตนุําเจาหนาที่อุดเรือ ประกอบดวยลูกอุดขนาด 
๖ นิ้ว และลิ่มไปอุดรูทะลุในหองกลาสี ๒ กงที่ ๓๐–๓๑ และ ๓๕–๓๖ 



- ๒๒๑ - 
- หน.หนวยซอมส่ังเจาหนาทีเ่ครื่องสูบน้ําเคลื่อนที่สูบน้ําออกจากหองกลาสี ๒ 
- หน.หนวยซอมรายงาน หน.ศูนย ดี.ซ.ีเพื่อทราบความเสยีหายตามที่ไดรับรายงาน 

๐๐๑๕ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังการใหเจาหนาที่อุดเรือดําเนินการอุดเรือดวยเครื่องมือที่เหมาะสมเชน รูทะลุ
โต ๕ นิ้วก็ใชลูกอุดพันดวยผารอยฉีกขาดอดุดวยลิ่มเปนตน (อยูในดุลยพนิิจของผูส่ังการในที่เกิดเหตุ) 

หมายเหต ุ
 ๑. ในระหวางนี้ใหผูสํารวจความเสยีหายสาํรวจหองขางเคียงวามีการลกุลามของน้ําที่ทวมหรือไม 
 ๒. ใหผูส่ังการในที่เกิดเหตุสังเกตดูดวยวาระดับน้ําเพิ่มข้ึนหรือลดลง 
 ๓. ผูส่ังการในที่เกิดเหตุรายงานการปฏิบัติตอ หน.หนวยซอมรายงานตอศูนย ดี.ซี. 
 
๐๐๑๘ ถาระดับน้าํสูงขึ้นจนอาจเกิดอันตรายตอระบบไฟฟาใหส่ังชางไฟฟาตัดทางไฟ 
๐๐๒๐ เจาหนาทีท่ี่ใชเครื่องมืออุดเรือ ถาอุดไดแลวใหรายงานตอผูส่ังการ ฯ วาใชลูกอุดและลิ่มอุดรอยทะลุ
โตขนาด ๕ นิว้ไดแลว ขณะนี้น้าํยงัไหลเขาเรือไดประมาณ ๓๐ แกลลอน/นาที และเชนกนัถารอยฉีกขาดของ
แผนเหล็กตวัเรือสามารถใชล่ิมประกอบกบัผาชํารุดอุดไดแลวน้ําไหลเขาเรือได ๒๐ แกลลอน/นาท ี
๐๐๒๑ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังใหเจาหนาที่คนใดคนหนึง่เฝารอยทะลทุี่อุดไว 
๐๐๒๒ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุรายงานการปฏิบัติตอ หน.หนวยซอม หน.หนวยซอมรายงานตอ หน.ศูนย ดี.ซี. 
๐๐๒๕ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังใหตรวจระดับน้ําในหองดวยวาแหงหรือยัง ถาแหงแลวรายงานตอ หน.หนวย
ซอม 
๐๐๒๖ หน.หนวยซอมส่ังใหเจาหนาที่สูบน้ําคอยสูบน้ําออกเมือ่ระดับน้ําสูงขึน้มาอกี 
หมายเหต ุ เนื่องจากรทูะลุที่อุดนัน้ยังมนี้ําไหลเขามาไดตลอดเวลา 
๐๐๒๗ ผูส่ังการในที่เกิดเหตุส่ังใหผูสํารวจความเสียหายสํารวจความเสยีหายแลวรายงานให หน.หนวย
ซอม เชน ปรากฏวาน้ําทวมที่นอนทหารเสยีหาย ๑๘ ที่ ตูเสื้อผา ๑๘ ตู 
๐๐๒๘ หน.หนวยซอมส่ังใหชางไฟฟาสาํรวจระบบไฟฟาภายในหองกลาสี ๒ ทัง้หมด แลวรายงานความ
เสียหายทั้งหมด และระบบไฟฟาตาง ๆ ตอ หน.ศูนย ดี.ซี. 

ขอควรจํา 
 ๑. การใช Submersible pump  ชางไฟฟาเปนผูใช 
 ๒. ขณะใช  Submersible pump  ตองไมมีคนแชอยูในน้าํ 
 ๓. ถาน้าํที่ทวมหองมีคราบน้ํามนัมากจงหลีกเลี่ยงการใช Submersible pump 
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การฝกอุดปะ คํ้าจุนขณะเรือเดินปกต ิ
 ขณะที่เรือเดินทางอยูในทะเลตามปกตินั้นอาจเกิดเหตุการณที่ไมคาดคิดขึ้นได เชน เรือชนกัน, 
โดยวัตถุแข็งใตน้ํา หรืออาจเกิดจากสาเหตุใด ๆ ก็ตามอันจะทําใหเรือเกิดรอยทะลุไมวาน้ําจะไหลเขามาใน
เรือหรือไมจะตองดําเนินการอุดหรือปะรอยทะลุนั้นทันที 
 ในขณะเรือเดินทางกําลงัพลของเรือก็มีครบตามอัตรา เมื่อเกิดเหตกุารณข้ึนกาํลงัพลสวนใหญก็มา
แกไขความเสยีหายไดอยูแลว โดยไมตองมีการประจําอาวุธ หรือเครื่องมืออุปกรณอ่ืน ๆ การปฏิบัติ
เชนเดียวกับขณะประจําสถานีรบ ยกเวนการเตรียมเรือเขารบการเตรียมอาวุธและการประจําสถานีรบ 
เมื่อเกิดเหตุการณเรือทะล ุ ส่ิงที่ตองดาํเนนิการดงันี.้- 
 ๑. เตรียมพรอมทางวัตถุข้ึน ZEBRA (โดยเฉพาะใกล ๆ กบัหองที่เกิดรูทะลุ) 
 ๒. ประกาศทางเครื่องกระจายเสียงของเรอืหรือสัญญาณ Alarm อ่ืน ๆ เพื่อแจงใหทุกคนในเรือ
ทราบ 
 ๓. เจาหนาที่ศูนย ดี.ซี. และหนวยซอมไปประจําทีห่นวยซอม และศนูย ดี.ซี.ทันท ียกเวน 
  ๓.๑ ผูสํารวจความเสยีหาย ๒ คน ใหแยกไปยังที่เกิดเหตุเพื่อตรวจดู และรายงานความ 
เสียหายให หน.หนวยซอมทราบ 
  ๓.๒ เจาหนาที่ติดตอ (ถาม)ี ใชโทรศัพทที่อยูใกลที่เกิดเหตุมากทีสุ่ด ถาไมมีเจาหนาที่
ติดตอใหผูสํารวจความเสียหายรายงาน หน.หนวยซอมเอง 
 ๔. การดําเนินการตอไปใหปฏิบัติเชนเดียวกับการฝกเมื่อมีการประจาํสถานีรบ 

การฝกอุดปะ คํ้าจุนเรือจอดในเวลาราชการ และนอกเวลาราชการ 
 การฝกในลักษณะเรือจอดทั้งในเวลาราชการ และนอกเวลาราชการอนุโลมใหใชแบบฝก
เดียวกันได เนื่องจากไมตองการกําลังพลมาก และขั้นตอนไมสลับซับซอนผูที่วางก็สามารถชวยยก,หา
อุปกรณเครื่องมืออ่ืน ๆ มาสนับสนุนเจาหนาที่ได 

เจาหนาที่ประกอบดวย 
 ๑. ผูอํานวยการทั่วไป นายยาม นว.หรือนายทหารอาวโุส 
 ๒. ผูอํานวยการดับเพลิง นายยาม กล. 
 ๓. ผูส่ังการในที่เกิดเหตุ ผช.นายยาม กล. 
 ๔. เจาหนาที่ใชเครื่องมืออุดปะ ประกอบดวยลิ่ม,ลูกอุด,แผนปะ หรือหบีปะ ตลอดจนอุปกรณอ่ืน 
จํานวน ๔-๖ คน 
 ๕. เจาหนาที่ใชเครื่องมือคํ้าจุน ๓-๕ คน 
 ๖. เจาหนาที่เครื่องสูบน้ําเคลื่อนที ่๓ คน 
 ๗. เจาหนาที่อ่ืน ๆ เชนพลนาํสาร,ชางไฟฟา ฯ 
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หมายเหต ุ ๑. ในกรณีใชอุปกรณอุดเรืออยางเดยีวกใ็ชเจาหนาที่คํ้าจุนได หรือถาค้ําจนุก็ใชเจาหนาที่
อุดปะได 
  ๒. ผูอํานวยการทั่วไปปกตปิระจําอยูในศนูย ดี.ซี. แตถาจะอยูที่อ่ืน ๆ ก็ตองติดตอกับ หน.
หนวยซอมไดสะดวก 
 ๘. การปฏิบัติเชนเดียวกับการฝกประจําสถานีรบ 
 แบบฝกนี้ไดแกไขแบบฝกเดิมเพื่อใหเหมาะสม และถูกตอง และสามารถใชกับเรือไดทุกประเภท แต
ถาเปนเรือขนาดเล็กก็ลดจาํนวนลงหรือจดั  ๑ คน ทําหลายหนาที่ ผูจัดสามารถพิจารณาไดตามความ
เหมาะสมเรือบางประเภทเครื่องมือและอุปกรณในการปองกนัความเสียหายมนีอยก็สามารถยกเวนหนาทีท่ี่
ไมมีอุปกรณการฝกลงไดเชนกนั แตตองคํานึงถึงดวยวาถาเกิดไฟไหม หรือเรือทะลุเราจะทาํอยางไรที่จะลด
ความสูญเสียไดมากที่สุด 

บัญญัติ ๑๐ ประการของการปองกนัความเสียหาย 
 ๑. รักษาเรือของทานใหสามารถผนกึน้าํไดดี และลอยลําอยูไดเสมอ 
 ๒. อยาทาํผิดหรือฝาฝนการเตรียมพรอมทางวัตถุตามการกําหนดขึ้น 
 ๓. จงมีความเชื่อมั่นในสมรรถภาพเรือของทานที่จะยนืหยัดตอความเสยีหายอยางหนักได 
 ๔. รูจักชองทางเดินตาง ๆ ทีส่ามารถใชไดดีแมในเวลาทีไ่มมีแสงสวาง 
 ๕. รูจักวิธีใช และระวังรักษาเครื่องมือเครือ่งใชสําหรับปองกันความเสยีหายทีม่ีอยูเปนอยางด ี
 ๖. เมื่อเกิดความเสียหายใหรีบรายงานไปยังสถานีปองกันความเสยีหายที่ใกลที่สุด 
 ๗. รักษาสิ่งของที่ไดรับมอบใหอยูในฐานะมั่นคง และปลอดภัยอยูตลอดเวลา 
 ๘. หมั่นฝกเจาหนาที่ปองกันความเสยีหายจงระลึกวาการปองกนัตัวของทานก็คือการปองกนัเรอื
ของของทานไปดวยนัน่เอง 
 ๙. จงทําทุกอยางเทาที่สามารถจะทําไดเพื่อใหเรือลอยลําอยูไดนานที่สุดแมจะมีความหวงัเหลืออยู
เพียงเล็กนอยก็ตาม 
 ๑๐. ตองใจเยน็ไวเสมอ “อยารีบดวนสละเรือใหญ” 

BASICS OF FIREFIGHTING 
หลักพื้นฐานของการดับไฟ 

 ๑. จํากัดขอบเขตของไฟปดประตูทั้งหมดฝา Hatches และระบบระบายอากาศทั้งเขาและออก
ระบบของเหลวที่ไวไฟจะตองถูกแยกออกจากดาดฟาปองกันความเสยีหาย 
 ๒. ตัดวงจรไฟฟาในหองที่เกดิไฟไหม และหองขางเคียงที่อาจจะมีการถูกฝอยน้ําหรือน้ําทวมได 
 ๓. นําสิง่ที่ตองการใชในการดับไฟไปยังทีเ่กิดเหต ุ
 ๔. ตอสายสูบดับไฟจาก Fire Plug แยกกนัโดยตอฝอยน้ําความเรว็ต่ําหนึ่งสาย และเขาดับไฟพรอม
กัน 
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 ๕. เจาหนาทีดั่บไฟตองสวมเครื่องชวยหายใจ และชดุดับไฟพรอมกับสวมถุงมือ และไฟฉายสวม
ศีรษะ 
 ๖. ชุดสนับสนนุตองสวมเครื่องชวยหายใจพรอมชุดดับไฟเพื่อเขาทดแทนผูใชหัวฉีด 
 ๗. ตองจํากดัขอบเขตของไฟบริเวณรอบ ๆ หองและดานบนที่เกิดไฟไหมโดยตอสายสูบพิเศษ
ตางหากเพื่อหลอเย็นพื้นดาดฟา,เพดานหอง,ผนังหอง ตลอดจนการขนยายวัตถทุีติ่ดไฟไดออกใหพนบริเวณ
ไฟไหม 
 ๘. ประกอบเครื่องสูบน้ําเคลื่อนที่ไวใหพรอมที่จะใชเมื่อระบบ Fire main ขัดของ 
 ๙. สถานทีท่ีต่องมีเจาหนาที่ประจําพรอมใช (ที่ระบบน้ําหยาดคลังกระสุน หรือระบบ CO2 ทวม
หอง) 
 ๑๐. เขาดับไฟในตําแหนงที่ดีที่สุดเทาที่จะทําไดเพื่อปองกนัเจาหนาที่ดับไฟเขาดับไฟทางดานบน
ของไฟ และเขาทางเหนือลม 
 ๑๑. ถาชองทางเขาดับไฟตามปกติเขาไมไดอันเนื่องจากความรอน หรืออะไรก็ตามใหเจาะชองตาม
ผนังหรือดาดฟาใหมีขนาดใหญพอที่จะใสเครื่องมือ,หัวฉดี หรือเครื่องมอือ่ืน ๆ ได 

๑๒. สงผูสํารวจความเสยีหายไปตรวจสอบรอบ ๆ ที่เกิดเหต ุ การตรวจและรายงานกระทํา
ตลอดเวลาจนกวาไฟดับและไมมีอันตรายเกิดขึ้น 
 ๑๓. เจาหนาที่ติดตอจะตองอยูใกลกับผูส่ังการในที่เกดิเหตุเทาที่จะทําได 
 ๑๔. ตองรายงานการปฏิบัติใหศูนยปองกนัความเสียหายทราบตลอด และศูนย ดี.ซ.ีจะตองรายงาน
ตอ ผบ.เรือ รายงานตาง ๆ จะตองรวมถงึสิง่ตอไปนี.้- 
  ๑๔.๑ ตําบลทีเ่กิดไฟไหม 
  ๑๔.๒ ประเภทของไฟ 
  ๑๔.๓ ตัดวงจรไฟฟาแลว 
  ๑๔.๔ จัดชุดไปจํากัดขอบเขตของไฟแลว 
  ๑๔.๕ ไฟอยูในความควบคมุ 
  ๑๔.๖ ไฟดับแลว 
  ๑๔.๗ จัดยามเฝาไฟ 
  ๑๔.๘ ตรวจออกซิเจนในหอง (คร้ังที่ ๑) 
  ๑๔.๙ ตรวจแกสระเบิดในหอง (คร้ังที่ ๑) 
  ๑๔.๑๐ ดับไฟใหสมบูรณ 
  ๑๔.๑๑ ตรวจออกซิเจนในหอง (คร้ังที่ ๒) 
  ๑๔.๑๒ ตรวจแกสระเบิดในหอง (คร้ังที่ ๒) 
  ๑๔.๑๓ ระบายควันออกจากหอง/ระบายน้ําออกจากหอง 
  ๑๔.๑๔ ตรวจออกซิเจนในหอง (คร้ังที่ ๓) 
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  ๑๔.๑๕ ตรวจแกสระเบิดในหอง (คร้ังที่ ๓) 
  ๑๔.๑๖ ตรวจแกสพิษในหอง 
  ๑๔.๑๗ ตรวจความปลอดภยัของหองที่จะเขาไปทํางาน 
  ๑๔.๑๘ ทดสอบระบบวงจรไฟฟา และระบบระบายอากาศ 
  ๑๔.๑๙ ตรวจจํานวนสิง่ของที่เสียหาย 
  ๑๔.๒๐ ดําเนนิการซอมทาํ หรือแยกระบบไฟฟา 
ตัวอยาง การจัดหนาทีก่ําลังพลของหนวยปองกนัความเสยีหาย 
  การจัดหนาทีก่ําลังพลของหนวยซอมและศูนยปองกนัความเสยีหายนั้นในการพิจารณาการ
จัดหนาที่ใหกบับุคคลนั้นเราสามารถพิจารณาไดหลายกรณีคือ.- 
  ๑. จํานวนของกําลงัพลที่ไดรับการบรรจุ 
  ๒. จํานวนของเครื่องมือและอุปกรณที่ไดรับในขณะนั้น ๆ 
  ๓. พื้นที่ของเขตการรับผิดชอบ (จํานวนประเภทของเรือ  Type of ship) แตการดําเนินการ
นั้นก็ยังคงใชหลักการที่ไดกําหนดไวเปนบรรทัดฐานเชนกนั 
 
ตัวอยางเชน เรือชุด ตกป.มีกําลังพลพรรคกลินจาํนวน ๑๕ นาย แบงเปนนายทหาร ๓ นาย ประทวน ๙ 
นาย และพลทหาร ๓ นาย สามารถดาํเนนิการแบงหนาทีไ่ดดังนี้.- 
       บรรจุกําลังพล ๒ นาย 
       นายทหาร ๑ นาย 
       ประทวน ๑ นาย 
       ภายในหนวยซอมจะตองอยูประจํา ๒ นายคือ 
       ประทวน ๒ นาย 
 
 
 
 - บรรจุกําลังพล ๑ นาย    - บรรจุกําลังพล ๑ นาย 
 
 
    - บรรจุกําลังพล ๖ นาย 
หมายเหต ุ
 นายทหาร ๒ นาย และประทวน ๑ นาย จะอยูภายในหนวยซอมหองเครื่อง และ/หรือเครื่อง
ไฟฟา โดยทําหนาที่ควบคุมการเดินเครื่องยนตพรอมกับการแกไขปญหาตาง ๆ ที่เกิดขึ้นซึ่งในการบรรจุ
กําลังพลลงไปในสวนตาง ๆ นั้น  โดยใหแตละนายมีหนาที่ดังนี้.- 

   ศูนย ปคส. 

   หนวยซอม 

   ชุดสาํรวจความเสยีหาย    ชุดสนับสนนุ 

    ชุดปฏิบัติและแกไข 



- ๒๒๖ - 
ศูนย ปคส.ของเรือ 

นายทหาร ๑ นาย ทําหนาทีเ่ปน หน.ศูนย ปคส.ของเรือ พรอมทั้งเจาหนาทีพ่ลอตขาวสารลง
ใน Diagram และเปนเจาหนาที่ติดตอระหวางศนูย ปคส.กับสะพาน
เดินเรือดวย 

ประทวน ๑ นาย ทําหนาทีเ่ปนเจาหนาที่ส่ือสารระหวางศนูย ปคส.ของเรือกับหนวยซอม
พรอมกับทําหนาที่เขียนขาวสารลงในกระดาษเขียนขาว 

หนวยซอม 
ประทวนคนที่ ๑ ทําหนาทีเ่ปน หน.หนวยซอมพรอมกับทาํหนาที่เปนเจาหนาทีพ่ลอต

ขาวสารลงใน Diagram (แปลน ปคส.ของเรือ) 
ประทวนคนที่ ๒ ทําหนาเปนเจาหนาที่ติดตอส่ือสารระหวางหนวยซอมกบัศูนย ปคส.และที่

เกิดเหตุ (ตาง ๆ )กับหนวยซอม 
ชุดสํารวจความเสียหาย 

ประทวน ๑ นาย  ทําหนาทีเ่ปนผูสํารวจความเสียหาย,เจาหนาที่ติดตอส่ือสาร,เจาหนาที ่   
   เครื่องมือดับเพลิงเบื้องตน 

ชุดปฏิบัติและแกไข 
ประทวนคนที ่๑ ทําหนาทีเ่ปนผูส่ังการ ณ ที่เกิดเหตุพรอมทั้งเปนเจาหนาที่เขียนขาวสารลงในกระดาษเขียน
ขาว 

ประทวนคนที่ ๒ ทําหนาทีเ่ปนเจาหนาที่ติดตอส่ือสาร 
ประทวนคนที่ ๓-๖ ทําหนาทีเ่ปนชุดดับไฟ/ชุดอุดปะ – คํ้าจุน (การซอมทาํและแกไขปญหา

ตาง ๆ) 
นอกจากนั้น ทําหนาทีเ่ปนชุดสนับสนนุในการนําเครื่องมือและอุปกรณตาง ๆ มาดาํเนนิการแกไขปญหา
ตาง ๆ ไดแก 

- เครื่องสูบน้ําเคลื่อนที ่
- เครื่องระบายอากาศเคลื่อนที ่
- เครื่องมือและอุปกรณในการตรวจสอบความปลอดภัยของหอง 
- เครื่องผสมฟองทางกล 
- เครื่องมือร้ือถอน,เครื่องมืออัด และเจาะฉกุเฉิน 
- เครื่องมือดับเพลิงประจาํที ่(CO2 HALON,ระบบน้าํประจําที)่ 

ชุดสนับสนนุ 
 ประทวน ๑ นาย ทําหนาที่เปนเจาหนาที่ชางไฟฟาประจาํเรือ 
นอกจากนี ้ ในชุดสนับสนนุยงัมีเจาหนาที่พรรคเหลาอืน่ที่จะตองประจําอยูอีกคือ เจาหนาทีพ่ยาบาล
และเจาหนาทีป่ระดาน้ําซึ่งสามารถเปนผูชวยเหลือในดานการเคลื่อนยายสิ่งของและบุคคลได 



- ๒๒๗ - 
  ในขณะประจาํสถานีรบนี้จะตองมีผูทาํหนาที่ในการควบคุมในหองเครื่องจักรใหญ,หอง
เครื่องไฟฟา และอื่น ๆ รวมทั้งการดําเนนิการเมื่อเกิดเหตุการณตาง ๆ ภายในบรเิวณหองเครื่องจักรใหญ 
และหองเครื่องไฟฟา โดยการบรรจุกําลังพลนัน้จะบรรจุกําลงัพลคือ นายทหาร ๒ นาย และประทวน ๑ นาย 
(ไดแก ตก.เรือ,สร่ังกล และประทวน ๑ นาย) 
  ในการจัดหนวยซอมของเรือ ตกป.นี้เนื่องจากเปนเรือขนาดเล็กจึงจัดเพียงหนวยซอมเดียว
เนื่องจากเครื่องมือและอุปกรณตาง ๆ มีจํานวนไมมากนกั 
  ซึ่งการจัดหนาที่นีก้็ข้ึนอยูกับขนาดของเรือนั้น ๆ และเครื่องมือที่มีอยูรวมทัง้ความสามารถ
ของบุคคลที่ไดรับมอบหมายดวย  ซึง่ผูมหีนาที่ในการจดัคนใหเหมาะสมกับหนาที่กคื็อตนกลเรือ หรือรองตน
กลเรือจะเปนผูพิจารณาวากําลังพลของคนนัน้มีคุณสมบัติอยางไร และเหมาะสมตอหนาที่อะไรดวย 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


