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เม่ือเร็ว ๆ น้ี ผูอานคงไดทราบขาวในหนาหนังสือพิมพ หรือทางวิทยทุี่เกี่ยวของกับอุบัติเหต ุ     
ที่เกิดขึ้นในนานน้ําไทย คือเรือบรรทุกน้ํามันขนาดใหญชนหินใตนํ้าบริเวณตอนใตของเกาะจวง ในเขต
อําเภอสัตหีบ จังหวัดชลบรีุ  จนเปนเหตุใหเกิดน้ํามันรั่วไหลลงสูทะเลจํานวนมาก ผลทีต่ามมาคือสัตวนํ้า 
และชายฝงบรเิวณใกลเคยีงไดรับความเสยีหายจากคราบน้ํามัน  โดยเฉพาะหาดทรายที่สวยงามซึ่งเปน
แหลงทองเที่ยวใกลเคียงไดรับผลกระทบจากคราบน้ํามันดังกลาว รัฐบาลคงตองสูญเสียรายไดจากการ
ทองเที่ยว ไปสวนหนึ่งและอาจตองใชระยะเวลาในการฟนคืนสภาพอีกนาน อีกเหตุการณหน่ึงคือเรือ
บรรทุกแกส   ชื่อ pak – one ที่อับปางลงเนื่องจากสภาพคลื่นลมบริเวณทางใตของเกาะชาง เม่ือเดือน
สิงหาคม พ.ศ.๒๕๓๙ ไดลอยตวัขึ้นพนนํ้าจากการจมตัวแบบตั้งอยูใตนํ้าลึกประมาณ  ๕  เมตร     โดย
สวนหัวเรือลอยขึ้นมาอยูเหนือผิวนํ้าประมาณ ๑๐ เมตร กลายเปนวัตถุลอยน้ําไหลเลื่อนไปตามกระแสน้ํา
ไมมีทิศทางทีแ่นนอน อันจะเปนอันตรายตอเรือที่แลนผานไปมาได อุบัติภัยดังกลาวสงผลกระทบตอความ
ปลอดภยัในการเดินเรือ ชีวติทรัพยสนิและทรัพยากรของชาติทางทะเล การจะลดความรายแรงของ
อุบัติภัยทางทะเลใหนอยลง หรือไมเกิดเหตุซํ้าขึ้นอีกนัน้ จําเปนที่จะตองมีมาตรการหรือระบบการเตือน
ภัยที่ดีและมีประสิทธิภาพ ซ่ึงตามความเปนจริงน้ันการแจงเหตุและเตือนภัยในทะเลมีมานานแลว เพราะ
นานาประเทศเห็นวาการ   แจงเหตุและแจงเตือนภัยในทะเลเปนสิ่งสําคัญมีความจําเปนอยางมากและ
ตองกระทําใหรวดเรว็ทันทวงที อันจะเปนผลใหการสูญเสียชีวติและทรัพยสินในทะเลลดลงได  ระบบการ
เตือนภัยหรือการบริการขาวสารสากลทีน่านาชาตใิหความรวมมือกันในการปฏบิัติมีชื่อวา  การบริการ
ดานการเตือนภัยทางการเดินเรือ ทั่วโลก  (World Navigational Warning  Service - WWNWS) ซ่ึง
ระบบการบริการนี้เปนความรวมมือระหวางองคการทางทะเลระหวางประเทศ  (International  Maritime 
Organization – IMO)  และ      องคการอุทกศาสตรสากล (International Hydrographic Organization 
– IHO)  โดยมีวัตถปุระสงคเพ่ือรวมมือกันสงสัญญาณเตือนภัยการเดินเรอืทางวิทยุในบริเวณพื้นที่
ภูมิศาสตรทางทะเลทั่วโลก  จํานวน ๑๖ พ้ืนที่ที่กําหนดขึ้น โดยกําหนดขอบเขตของบริเวณพื้นที่ขึ้น เพ่ือ
เปนกิจการดานบริการสาธารณะ   ไมเกี่ยวของและไมนําไปเปนอคตติอการกําหนดเขตแดนระหวางรฐั  
ตามพื้นทีต่าง ๆ ที่กําหนดใชคําวา  NAVAREA ตามดวยเลขโรมัน  เม่ือกลาวถึงบริเวณนั้น ๆ ตั้งแตเลข I  
ถึง  XVI  ทั่วโลก เชน ประเทศไทย มีทะเลสองดาน ทะเลดานอาวไทยซึ่งอยูติดกบัทะเลจีนใต  จะอยูใน
พ้ืนที่  NAVAREA  XI  ซ่ึงมี     ประเทศญี่ปุนเปน Coordinator สวนทางทะเลอันดามันเปน NAVAREA  
VIII มีประเทศอินเดียเปน Coordinator   รับผิดชอบ  
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การกระจายขาวสารดานการเดินเรือในพ้ืนที่รวม เชน การออกประกาศชาวเรือ และการแจงเตือนภัย   
ตาง ๆ เปนตน  แมวาแนวทางของ  WWNWS  จะมีระดับความแตกตางตามชนิดของการเตือนภัย      
การเดินเรือทางระบบวิทยเุปนหลัก แตเม่ือพิจารณาถึงระยะทางและพื้นที่การใหบริการแลว สามารถ  
แบงออกไดเปน ๓ แบบ คือ 
  - ระยะไกล 
  - บริเวณชายฝง 
  - บริเวณทองถิ่น 
 การบริการดานขาวสารเพื่อการเตือนภัยทางการเดินเรอืทางทะเลนั้นเปนสากล เปนความรวมมือ
ระหวางประเทศ ในลักษณะสองแบบ คือการเตือนภัยภายใต WWNWS จะเปนการเตือนภัยทางการ   
เดินเรือระยะไกล ในบริเวณพ้ืนที่ NAVAREA ซ่ึงจะมีหนวยงานของประเทศที่เปน Coordinator ของ
พ้ืนที่น้ันเปนผูรับผิดชอบในการใหบริการขาวสารในระบบ  สวนการบริการเตือนภัยบริเวณชายฝงรัฐ
ชายฝงจะรับผดิชอบใหบริการในระบบ NAVTEX ซ่ึงการเตือนภัยบรเิวณทองถิ่น และบรเิวณชายฝงน้ัน
เพ่ือการสนับสนุนความตองการระดับชาติแตอยางเดียว  สําหรบัระบบที่ใชการสงกระจายขาวนั้นมี ๓ 
ระบบดวยกันคือ 
   ๑. ระบบสื่อสารดวยดาวเทียม INMARSAT Enhanced Group Call Safety Net โดยใชการ   
สื่อสารผานระบบดาวเทียม INMARSAT มีรัศมีการกระจายขาวครอบคลุมทัว่โลก 
  ๒. ระบบ NAVTEX เปนระบบกระจายขาวทางคลืน่วิทยุ มีสถานีสงตามชายฝงเปนระบบการ  
สงกระจายขาวโดยการแบงเวลาที่ความถีเ่ดียว คือ 518 KHz ทั้งน้ีมีอุปกรณการรับขาวอัตโนมัติ และ
สามารถปฏิเสธขาว / เลือกสรรขาวได    ระเบียบการใช   NAVTEX  เปนไปตามที่กําหนด   ไวใน   IMO 

ระบบดาวเทยีม Inmarsat และพื้นที ่NAVAREA 
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NAVTEX Manual  
  ๓. ระบบ HF Morse (A1A) เปนระบบกระจายขาวทางคลื่นวทิยุ การทํางานแบบ manual 
ด้ังเดิม ซ่ึงถูกแทนที่โดยระบบอัตโนมตัิ ตามขอ ๑ และ ๒ ขางตน  เม่ือระบบ GMDSS ถูกใชโดยสมบูรณ 
 ที่มาแหงระบบ GLOBAL MARITIME DISTRESS AND SAFETY SYSTEM – GMDSS ได  
เริ่มตนขึ้นเม่ือเทคโนโลยีดานการสื่อสารเจริญขึ้นอยางรวดเรว็ จึงมีความจําเปนที่จะตองปรับปรุงระบบ
การสื่อสารขึ้นใหมใหเหมาะสมกับยุคสมัย ทั้งน้ีการพิจารณาระบบยังคงเปนไปตามอนุสัญญาสากลคือ  
อนุสัญญาวาดวยความปลอดภัยของชีวติในทะเล  (Convention for Safety of Life at Sea – SOLAS 
1974)  และทีแ่กไขปรับปรงุใหม ค.ศ. ๑๙๙๒  โดยการดําเนินการขององคการทางทะเลระหวางประเทศ 
(International Maritime Organization - IMO)  และกฎสากลดานวทิยุ (Radio Regulation)  ภายใตการ
ดําเนินงานของสหภาพโทรคมนาคมระหวางประเทศ (International Telecommunication Union - ITU)       
ในราวป พ.ศ.๒๕๑๓  ประเทศสมาชิกขององคการทางทะเลระหวางประเทศ ไดรวมกันปรึกษาวาสมควร
ปรับปรุงระบบการแจงเหตแุละใหความปลอดภัยขึ้นใหมใหเหมาะสมและสมควรตั้งเปนระบบใหมดวย 
ความคิดนี้นําเขาสูการประชุม  IMO  ในป พ.ศ.๒๕๒๒  คณะกรรมการ  IMO  จึงตกลงที่จะใหมีการ
พัฒนาระบบการแจงเหตุเพ่ือความปลอดภัยในทะเลขึ้นใหม โดยตั้งคณะทํางานขึ้นทําโครงการชื่อวา  
FUTURE  GLOBAL MARITIME DISTRESS AND SAFETY SYSTEM – FGMDSS  ซ่ึงตอมาคําวา  
FUTURE  ไดถูกตัดออกไปคงเหลือแตคําวา  GMDSS   คณะทํางานมีขอสรุปประเด็นใหญ ๆ ของระบบใหม    
น้ีไว ๒ ขอดวยกัน คือ 
   ๑. ความมุงหมายของระบบนี้ คือ การใหความปลอดภัยแกชีวิตเม่ืออยูในทะเล โดยใชการ
ติดตอสื่อสารเปนหลัก 
   ๒. ระบบน้ีจะตองสอดคลองและสนบัสนุนกับอนุสญัญาระหวางประเทศ วาดวยการคนหาและ
ใหความชวยเหลือ ป ค.ศ.๑๙๗๙ (Search and Rescue - SAR 1979)  
 จุดประสงคหลักทั้ง ๒ ประการดังกลาวนี้ สมาชิก IMO มีการประชุมปรึกษากนัอยางกวางขวาง
เกี่ยวกบัระบบวิทยุโทรคมนาคมแบบทีเ่หมาะสมและคิดวาดีที่สุด พิจารณาตามขนาดระวางบรรทุกของ
เรือและอ่ืนๆ การพัฒนาระบบใหมน้ีตองดําเนินการเปนขั้นตอน ในที่สุดระบบใหมดังกลาวจึงเกิดขึ้น 
เรียกวา  GLOBAL MARITIME DISTRESS AND SAFETY SYSTEM หรือ GMDSS โดยมีรากฐาน
การใชวทิยาการสมัยใหมของระบบการสือ่สารและระบบอัตโนมัติ เชน ระบบการเรียกแบบแยกคลื่นโดย
ใชตวัเลข DSC (Digital Selective Calling System)  หรือ การกระจายขาวสารดานการเตือนภัยทางการ
เดินเรือและอุตุนิยมและขาวดวนในยาน MF band ความถี่ 518 KHz ระบบโทรเลขชวงคลื่นความถี่แคบ
พิมพโดยตรง (narrow - band direct - printing telegraphy) แบบ NAVTEX  และการบริการผานการ 
สื่อสารโดยใชดาวเทียม INMARSAT เปนตน  ดังน้ันการเขายามตามปกติของพนักงานวิทยุประจําเรือใน
อดีตจะถูกเขาแทนที่โดยระบบอัตโนมตัิทัง้หมด  ระบบสื่อสารเตือนภัยจะเชื่อมกับอุปกรณการสื่อสารปกต ิ
ดังน้ันเรือเดินทะเลไมวาอยู  ณ   ตําบลทีใ่ด ๆ  จะสามารถสงสัญญาณเตือนภัย หรือรับขาวการเตือนภัย 
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ภาพรวมระบบ BMDSS 
 
ทางการเดินเรอืและอุตุนิยมวิทยาไดตลอดเวลา รวมทัง้ยังอยูในอาณาบริเวณขององคการคนหาและกูภัย
(Search and Rescue - SAR) ที่รับผิดชอบในเขตพ้ืนที่น้ันๆที่จะสามารถใหความชวยเหลือไดเม่ือ
ตองการ   ระบบ GMDSS น้ันไดกําหนดบังคับใชเม่ือ กุมภาพันธ พ.ศ.๒๕๓๕  โดยบังคบัใหเรือทุกลํา
ตองติดตั้งอุปกรณตอไปน้ีภายใน ๑ สิงหาคม พ.ศ.๒๕๓๖ คือ อุปกรณNAVTEX และ SAT EPIRB  ถึงป 
พ.ศ.๒๕๔๒ เรือทุกลําจะตองมีระบบ GMDSS อยางสมบูรณภายในเรือ 
          เน่ืองจากระบบ GMDSS เปนระบบอัตโนมัติทําการรบัขาวอากาศและประกาศชาวเรอื ดังน้ัน
เครื่องรับวทิยโุทรคมนาคมในระบบ GMDSS จะตองใชงานไดอยางสะดวกและรวดเร็วเม่ือเกิดอุบัติเหตุ
กับเรือ เชน ชนหินใตนํ้า หรือเรือประสบพายุ จนตองอับปางลงกลางทะเลอยางกระทันหัน  อุปกรณที่
กําหนดในระบบ GMDSS ที่ถูกติดตั้งไวบนเรือก็จะสามารถแจงขาวขอความชวยเหลือไดโดยการทํางาน
แบบอัตโนมตั ิเพ่ือสงขาวสารใหหนวยชวยเหลือมาชวยเหลือไดทันทวงท ี
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ภาวะฉกุเฉิน และคนหา 

 
 ระบบใหมน้ีไดผลสมบูรณตามความมุงหมายจะตองประกอบดวยอุปกรณโทรคมนาคมคือ 

- อุปกรณสื่อสารยานความถี ่ MF (Medium Frequency) สําหรับการติดตอสื่อสารระยะสั้น
และระยะปานกลาง (ไมเกิน ๑๕๐ ไมลทะเล) 

- อุปกรณสื่อสารยานความถี่ HF (High Frequency) สําหรับการติดตอสื่อสารระยะไกลตั้งแต 
๑๐๐ ไมลทะเลขึ้นไป 

- อุปกรณสื่อสารยานความถี ่ VHF  (Very High Frequency)   สําหรับการติดตอสื่อสาร  
ระยะใกลประมาณ ๓๐ ไมลทะเล 

- อุปกรณ INMARSAT การติดตอสื่อสารผานดาวเทียมไดทุกระยะ 
- COSPAS / SARSAT การแจงเหตุอันตรายดวยระบบดาวเทียม หาตําแหนงติดตอสื่อสาร

ไดทุกระยะ 
 ถึงแม MF และ VHF จะเปนความถีย่านเดียวกับที่ใชอยูในปจจุบนั แตทางเทคนิคไดเปลี่ยนไป
หมด โดยไมใชระบบพนกังานวิทยุแตใชระบบอัตโนมัติ ซ่ึงมีความสะดวกมากเรียกวา DEGITAL 
SELECTIVE CALL (DSC) ระบบ DSC น้ีนํามาใชทั้งยานความถี่ MF, HF และ VHF ในการกระจาย
ขาวสารดานความปลอดภัยทางทะเล คือ ขาวอากาศ, ประกาศชาวเรือ (Notice to Mariners) ก็จะใชการ     
รับ - สงดวยระบบอัตโนมัตแิบบ NAVTEX ในยานความถี่ 518 KHz กับทุกสถานฝีง 
 ระบบ MORSE ที่ใชในปจจุบันจะไมมีใน GMDSS เพราะระบบ MORSE ตองใชพนักงานวทิย ุ
ซ่ึงไมสะดวกที่จะนํามารวมกับเทคโนโลยใีหม 
 ระบบ   INMARSAT   ที่ใชมานานหลายปก็ไดรับการปรับปรุงดวย   โดยเพิ่มสวนที่เกีย่วกบัการ 
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แจงเหตุและใหความปลอดภัยดวย คือ ENHANCED GROUP CALL (EGC) 
 ระบบ COSPAS / SARSAT ไดใชมาหลายปแตก็ยังไมสมบูรณจะไดรับการปรับปรุงใหม  โดย
เพ่ิมความถี่ 406 MHz (เดิมใช 121.5 และ 243 MHz) เพราะความถี่ 406 MHz จะทําใหตําแหนงของเรือ
ที่สงสัญญาณขอความชวยเหลือไดแมนยํากวาความถี่เดิมที่เคยใชอยู 
 ดังน้ันระบบ GMDSS จึงเปนระบบที่รวมเอาระบบใหมและเทคโนโลยีใหมเขาไวดวยกัน แตที ่  
นาคํานึงถึงก็คือ เรือทุกลําคงไมตองการติดตั้งอุปกรณการสื่อสารครบทุกอยาง แตคงเลือกติดตั้งเพียง    
บางอยางอันจะทําใหเกิดปญหาในดานการติดตอขอความชวยเหลือได จากการพิจารณารวมกันอยาง   
ยาวนาน    จึงกําหนดเขตพื้นที่ทางทะเลสําหรับใหเรอืตองติดตั้งอุปกรณการสื่อสาร คือ 
 พ้ืนที่ A1 (SEA AREA A1) หางจากฝงโดยระยะการตดิตอทาง VHF ประมาณ ๓๐ ไมลทะเล 
 พ้ืนที่ A2 (SEA AREA A2) หางจากฝงโดยระยะการตดิตอทาง MF ประมาณ ๑๐๐ ไมลทะเล 
 พ้ืนที่ A3 (SEA AREA A3) อยูในรศัมีการติดตอของดาวเทียมสือ่สารเพื่อกิจการการเคลื่อนที่
ทางน้ํา (International Maritime Satellite Organization - INMARSAT) แตอยูนอกรัศมีของพื้นที่ A1 
และ A2 (ประมาณระหวาง Latitude 70 ° N และ 70 ° S)  
 พ้ืนที่ A4 (SEA AREA A4)  อยูนอกรัศมีการติดตอของ A1, A2 และ A3 คือการติดตอแถบขั้ว
โลกเหนือและขั้วโลกใต โดยใชการติดตอดวย HF 
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เรือตางๆ สามารถพิจารณาไดวาระยะทางเดินเรือของตนจะอยูในเขตพ้ืนที่ทะเลตอนใดก็จะ
ติดตั้งอุปกรณการสื่อสารใหเหมาะแกสภาพนั้น ๆ ได   

ระบบ GMDSS เปนเพียงเครื่องมือ หรือกลไกอันหนึ่งที่จะชวยใหชาวเรือที่เดินเรือในทะเลหรือรัฐ
เจาของประเทศที่มีชายฝงทะเล มีความมั่นใจขึ้นวาการใชทะเลในกจิการตาง ๆ ไมวาจะเปนการพาณิชย
นาวี หรือเพ่ือการทองเที่ยว เปนไปดวยความปลอดภัยตอชีวติ และทรัพยสิน  แตถาหากบคุคลผูใชทะเล 
เห็นแกประโยชนสวนตน ไมคํานึงถึงกฎระเบียบ ไมสนใจในการแจงเตือนภัยหรอืความสูญเสยีตาง ๆ ที่
จะตามมาอันเนื่องมาจากความประมาท   ระบบถึงแมจะดีอยางไรก็ไมอาจสามารถชวยเหลือได………… 

 
 
 
เอกสารอางอิง GMDSS Handbook 1st edition 1992, IMO London 1993 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


