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 ระหวางป พุทธศักราช ๒๕๓๕–๒๕๓๗ ขณะที่ผูเขียนศึกษาและดูงานอยูที่ศูนยวิจัยวิทยาศาสตร 
การตอเรือของสาธารณรัฐประชาชนจีน (China Ship Scientific Research Center; CSSRC) ไดมี
โอกาสเก็บขอมูลการทดลองหาสนามความเร็วของกระแสน้ําบริเวณที่เกิด Wake แบบ Norminal Wake 
บนระนาบเอียงดานทายเรือจําลองรหัส F25T ซ่ึงเปนแบบจําลองเรือฟริเกตขนาด ๒,๕๐๐ ตัน ที่พัฒนา
มาจากเรือชั้นเจียงหูของ กองทัพเรือสาธารณรัฐประชาชนจีน การทดลองกระทําในอุโมงคทดลองคาวิ
เตชั่น (Cavitation Tunnel) ดวยความเร็วการไหล 3.0 m/s การทดลองในลักษณะนี้จัดวาเปนการทดลอง
แบบ “Oblique-flow Simulation” เน่ืองจากเพลาใบจักรของเรือลาดเอียงทํามุมกับแนวไหลของน้าํ
ประมาณ ๗ องศา  

 ความหมายเชงิรูปธรรมของสนามการไหลแบบ Wake ไมชัดเจนนัก สวนใหญมักอธิบายในรปู
สมการคณิตศาสตร ในที่น้ีขออธิบายกวาง ๆ วาสนามการไหลแบบเกิด Wake เปนบริเวณที่การไหลไม
สมํ่าเสมอ ดังน้ันจึงพบไดทัว่ไป เชน ในทอ เครื่องสูบนํ้า ดานขางตวัเรือ ใตทองเรือ และทายใบจักร ... 
ฯลฯ เปนตน คําวาไมสมํ่าเสมอในเรื่องการไหลมีความหมายกวางมาก เชน ถาเสนทางการเคลื่อนที่ของ
อนุภาคสับสนปนเปก็เรียกวาไมสมํ่าเสมอ หรือถาอัตราการไหลตรงจุดตาง ๆ ไมเทากันก็เรยีกวาไม
สมํ่าเสมอ ในประเด็นของพลศาสตรการเคลื่อนที่เราทราบดวีาขนาดของแรงสัมพันธกับการเคลื่อนที่มี
ทิศทางและความเร็วการเคลื่อนที่ของอนุภาคเปนตวัแปรสําคัญ ซ่ึงในทางวศิวกรรมเกี่ยวกบัเรอืมักแสดง
ความไมสมํ่าเสมอดังกลาวในเทอมความแตกตางความเร็วการไหลของแตละระนาบตางกัน ๓ ลักษณะ 
ดังน้ี  

๑. Velocity Ratio Method  ใชอัตราสวนระหวางความเร็วเรือ ( SV ) กับความเรว็การไหล ณ จุดตาง 
ๆ อธิบายความไมสมํ่าเสมอของสนามการไหลโดยตรง 

๒. Taylor’s Method (ที่มาของคําวา “Wake”) Taylor1 ใชอัตราสวนเรียกวา “Wake Fraction” ซ่ึง
เปนอัตราสวนบงการสูญเสยี ความเรว็การไหลตามแกน (Axial Velocity; aV ) เทียบกบัความเร็ว
ของอนุภาคในสนามการไหลโดยรอบทีอ่ยูไกลออกไป ซ่ึงก็คือความเร็วของเรือ ( SV ) อธิบาย
ความไมสมํ่าเสมอของสนามการไหล ในรูปสมการ ดังน้ี 
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๓. Froude Method ใชอัตราสวนที่มีรูปคลาย Wake Fraction ของ Taylor แตเทยีบกับความเรว็ของ
อนุภาคตรงจุดตาง ๆ มีรูปสมการเปน ดังน้ี 
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จากสมการที่ (๑) และ (๒) พบวาความสมัพันธระหวางคา Wake Fraction ของ Taylor กับ Froude คือ 
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หองทดลองวิศวกรรมตอเรอืทั่วไปนิยมอธิบายความไมสมํ่าเสมอของสนามการไหลดวย Wake Fraction 
ของ Taylor และคํานวณคาเฉลี่ย Wake Fraction ของระนาบทายใบจักรดวยการอินทิเกรตเชงิปริมาตร 
(Volumetric Integration) ดังน้ี 
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โดย    rh    =   รัศมีดุม (Hub) ใบจักร 
    R  =  รัศมีระนาบที่ศึกษา 
    w  =   Wake Fraction ที่ระยะรัศมีใด ๆ  

Wake ในสนามการไหลทายเรือเปนขอมูลสําคัญประการหนึ่งในการออกแบบใบจักรและคาํนวณพลัง
ขับเคลื่อนเรือ นํ้าที่ผานขางเรือขณะเรือเคลื่อนที่จะไดรับอิทธิพลจากความฝดระหวางตวัเรือและอุปสรรค
ตางๆ ทําใหหลายแหงมีความเร็วและทศิทางตางไปจากกระแสน้ําที่เขาหาตัวเรอื เกิดสนามการไหลแบบ 
Wake ที่มีความซับซอน แยกเปน ๓ องคประกอบใหญคือ Tangential Wake, Radial Wake และ Axial 
Wake การวัดการไหล ๒ ลักษณะแรกตองใชเครื่องมือทดลองและเทคนิคพิเศษตางจากการทดลอง
ธรรมดา หรือทํานายจากแบบจําลองคณิตศาสตรที่มีลักษณะจําเพาะ จากการศึกษาทัว่ไปพบวา ๒ 
องคประกอบแรกมีคานอยจนไมนํามาคิดได ดังน้ัน Axial Wake (ความเรว็เฉลีย่ของน้ําที่ไหลเขาใบจักร) 
จึงเปนองคประกอบสําคัญทีพิ่จารณา คาเฉลี่ยความเรว็การไหลตามแกนเขาสูใบจักรเรียกวาเปน “Speed 
of Advance” นิยมใชสัญลักษณ "" AV  สวนความเร็วของน้ําที่ไหลเขาหาตัวเรือคือความเรว็ของเรือ
ขณะน้ัน นิยมใชสัญลักษณ "" SV  ดังน้ันคา Wake Fraction ของ Taylor จึงมีสมการเปน ดังน้ี 
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การหาคา Wake Fraction บนระนาบทายใบจักรจําลองยุงยากพอสมควร โดยเฉพาะเมื่อพ้ืนที่ในชอง
ทดลอง (Test Section) ของอุโมงคคาวิเตชั่นมีขนาดเล็ก จึงไมสามารถทดลองเทาขนาดจริง (Full Scale 
Test) ได ปญหาอีกประการหนึ่งคือเครื่องมือวัดมักไปรบกวนการไหลและการทาํงานของใบจกัร ปจจุบัน
จึงนําเทคโนโลยีเลเซอร เชน Laser Doppler Velocimetry (LDV) มาใช ทําใหสามารถวัดสนามการไหล
แบบ Effective Wake ซ่ึงหมายถึงสนามการไหลขณะใบจักรจําลองทํางาน อยางไรก็ตามเทคโนโลยี LDV 
มีขอจํากัดเรื่องราคาและการนํามาประยุกตกับเครื่องมือทดลองเดิม การทดลองเกี่ยวกับการไหล ทั่วไปจึง
ยังนิยมใชเทคนิคดั้งเดิม คือวัดความเรว็ของกระแสน้ํา Wake ตรงระนาบทายเรือบริเวณเดียวกับที่ใบจักร
ทํางาน (ไมมีใบจักร) สนามความเรว็ในลักษณะนี้เรียกวาเปน “Norminal Wake” แลวนําไปหา
ความสัมพันธกับขอมูลการทดลอง Self-propulsion Test และ Open-water Test เพ่ือหารูปรางทายเรือที่
เหมาะสมกับพลังขับเคลื่อนและใบจักรตอไป  

 เทคนิคการวัดดั้งเดิมดังกลาวคือวัดแรงดนัแบบ Total Pressure และ Static Pressure ที่
ตําแหนงตาง ๆ บนระนาบดวยเครื่องวัดอยางงายที่เรียกวา Pitot Tube (ดูรูปที่ ๑) ซ่ึงทํางานตาม      
หลักการของ Bernoulli  โดยมีความสัมพันธระหวางความเร็วและแรงดัน ดังน้ี 

    2
2
1 VPPP st ρ=−=∆            (๖)  

  tP    =   Total Pressure 
  sP    =   Static Pressure 
  ρ     =   ความหนาแนนมวลของน้ํา 
  V     =   ความเรว็ของอนุภาค 

สมการที่ (๖) บงวาเราสามารถคํานวณความเร็วของอนุภาคน้ําที่จุดใด ๆ ไดจากคา Total Pressure และ 
Static Pressure ตรงจุดนัน้ เม่ือประกอบกับแฟกเตอรปรับแก (Calibration Factor; ζ) ของ Pitot Tube 
แตละแหง (ดูตารางที่ ๑) จะคํานวณความเร็ว Speed of Advance ไดดังน้ี 
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r ζ r/R 

130 
105 
55 

1.036 
1.038 
1.033 

0.145454 
0.763636 

      0.40   

ตารางที่ 1 แฟกเตอรปรับแกของ Pitot Tube 
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  รูปที่ ๑  

        รูปที่ ๒ 

 

 

 
 

 

 

รูปที่ ๓ ภาพสเก็ตอยางงายของการติดตั้ง Pitot Tube ในการทดลอง 

การคํานวณหาสนามความเร็วของกระแสน้ํา Wake ทั้งระนาบจําตองวัดแรงดันหลายจุดตามแนวรัศมี
พรอมกัน จึงติดตั้ง Pitot Tube ลักษณะเปนชุด (ดูรูปที่ ๒) ที่ระยะ r จากแกนเพลาเทากบั ๕๕ มม.    
๑๐๕ มม. และ ๑๓๐ มม. ตามลําดับ โดยกําหนดใหระนาบกลมที่แทนใบจักร (ระนาบ A) มีขนาดเทากับ
ใบจักร (R = ๑๓๗.๕๐ มม.)  ทําใหอัตราสวน r/R มีคาเปน ๐.๔, ๐.๗๖๓๖๓๖ และ ๐.๙๔๕๔๕๔       
ตามลําดับ นอกจากนั้นยังใชแผนกระดานบางวางในแนวระดับเหนือระนาบดังกลาวเพือ่จําลองสภาพแวดลอม 
ของทองเรือบริเวณทายเรือน้ัน เน่ืองจากขนาดแรงดันที่วัดไดสวนใหญมีคานอย จึงตองขยายใหสูงขึ้น
และแปลงเปนสัญญาณไฟฟาเพื่อนําไปประมวลไดงาย ดังนั้นตองแปลงกลบัไปมาดวยแฟกเตอร Pressure-
Voltage Conversion (Ct) ซ่ึงมักปรับตั้งไดที่เครื่องขยายสัญญาน (Amplifier) โดยในการทดลองได
ปรับแตงแฟกเตอรดังกลาวไว 14,700 Pascal/Volt และน้ําในอุโมงคทดลองมีความหนาแนนเทากบั 
1,000 kg./m3 จึงเขียนสมการที่ (๗) ไดใหม ดังน้ี 
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ตารางที่ ๒ เปนขอมูลแรงดันไฟฟาจาก Pressure Transducer ที่ถูกบันทึกลงในคอมพิวเตอร โดย P1 
และ P2 คือขนาดของ Total Pressure และ Static Pressure ตามลาํดับ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางที่ ๒ 

จากสมการที่ (๕) และ (๘) สามารถคํานวณและพลอต Wake Distribution ของจุดตาง ๆ บนระนาบไดดัง
ตารางที่ ๓ และรูปที่ ๔ ตามลําดับ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางที่ ๓ 
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รูปที่ ๔ การกระจายของ Wake ในระนาบที่ศึกษา 

ตอไปนําคา Wake Fraction ของจุดตาง ไปคํานวณหาคาเฉลี่ย Wake Fraction ของระนาบดวยการอินทิ
เกรตเชิงปริมาตรดังสมการที่ (๔) คือ 
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การอินทิเกรตสมการที่ (๙) จะอาศัยเทคนิคการอินทิเกรตของ Simpson แบบตาง ๆ ที่นักเรียนนายเรือ
สวนใหญคุนเคยดี ดังน้ันคํานวณคาเฉลีย่ของ Norminal Wake Fraction ในระนาบที่ศึกษาไดดังน้ี 
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โดย rh  คือรัศมีดุมใบจักรจําลองซึ่งมีขนาดเทากับ ๓๐ มม. ผูเขียนจะไมแสดงวิธกีารคํานวณสมการที่ 
(๑๐) แตจะแสดงผลการคํานวณและพลอตการกระจาย Wake Fraction ในตารางที่ ๔ และรูปที ่๕ เห็นได
วาบริเวณสวนบนของกราฟในชวงมุมระหวาง ๑๕๐ องศา ถึง ๒๑๐ องศา ที่ซ่ึงใบจักรทํางานใกลกับตวั
เรือน้ันกระแส Wake จะแปรปรวนมาก สิ่งน้ีอธิบายวาทําไมตองวดัคาแรงดันในบริเวณนัน้ใกล ๆ กนั 
(ทุก ๆ ๑๐ องศา) 

 



ปท่ี ๔ ฉบับท่ี ๑                                                                                           มกราคม – มีนาคม  ๒๕๔๗ 

            ๗ 
 

 
ระยะ r/R คาเฉลี่ยของ Norminal Wake Fraction 

130 
105 
55 

 0.945454  
 0.763636 
 0.4 

0.1930 
0.1944 
0.2113 

ตารางที่ ๔ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ ๕ 

คาเฉลีย่ Wake Fraction แตละ r/R จะถูกนําไปหาคาเฉลี่ยของทั้งระนาบดวยวธิกีารเชนเดียวกัน ซ่ึงได
คาเฉลีย่ Wake Fraction บนระนาบขนาดเสนผาศูนยกลาง ๑๒๐ มม. ๑๐๕ มม. และ ๕๕ มม. เทากบั 
๐.๑๕๙๙๗, ๐.๑๕๑๙๒๖  และ ๐.๑๐๕๖๕ ตามลําดับ ในการนําผลการคํานวณที่ไดจากขอมูลการทดลอง
ใบจักรจําลองเชนนี้ไปอธบิายการไหลของสนามจริงจําตองอาศัยกฎการเปรียบเทยีบที่เหมาะสม ตัวอยาง 
เชน เรือใบจักรเดียว (Single-screw Ship) อาจใชวิธีการที่แนะนําโดย Sasajima et al.2 หรือที่พัฒนาให
ดีขึ้นโดย Hoekstra3  ผูเขียนจะนําวิธปีระมาณคา Wake Fraction บางวิธีมาเสนอในโอกาสตอไป 
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 ผูเขียนหวังวาบทความนี้จะใหความรูเกีย่วกับสนามความเร็วการไหลที่บรเิวณทายเรือและ
ทราบทีม่าและเทคนคิการหาคาเฉลีย่ Wake Fraction จากขอมูลการทดลองดวยแบบจําลอง วตัถปุระสงค 
อีกประการทีนํ่าขอมูลจากการทดลองมาแสดงขั้นตอนการคํานวณและวิเคราะหในรูปบทความเชนน้ี คือ
อยากใหผูอานโดยเฉพาะนกัเรียนนายเรอืมองเห็นภาพนอยนิดของการดําเนินงานวิจัย เน่ืองจากหลาย
คนมีความสับสนในเรื่องโครงงาน (Project) และบทความวชิาการที่นํามาเผยแพรแตเรยีกวางานวิจัย    
ซ่ึงหลายทานวจิารณวานาจะเรียกวาเปนการนําขอมูลการทํางานมาสรุปอยางเปนระบบมากกวา เห็นได
วาผูเขยีนเองไมกลาเรียกบทความวิชาการเชนน้ีของผูเขียนวาเปนงานวิจัย ถึงแมสามารถแตงเติมโดยนํา
ศัพทวิชาการงานวิจัยมาใชเยอะ ๆ และจัดลําดับนําเสนอใหเห็นวามีรูปแบบครบถวนตาม
กระบวนการวจัิยไดก็ตาม 
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