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คํานํา 
 เม่ือเอยถึงกรมอุทกศาสตร บุคคลทั่วไปมักทราบวาเปนหนวยงานทีรั่บผิดชอบงานทางดานเวลา
มาตรฐานของประเทศ และการทํานายน้าํขึ้นนํ้าลง สาํหรับบุคคลในกองทัพเรืออาจนึกถึงงานดานสํารวจ 
และสรางแผนที่ของกรมอทุกศาสตร ทั้งน้ีก็เน่ืองจาก กอนการอานขาวประจําวนัของสถานีวทิยกุระจายเสยีง 
แหงประเทศไทย จะมีการเทียบเวลา และแจงเวลาน้ําขึ้นนํ้าลงเต็มที่ซ่ึงตามดวยประโยควา คาํนวณโดย
กรมอุทกศาสตรกองทัพเรือ สวนในกองทัพเรือน้ัน แผนที่เดินเรือทีมี่ตรากรมอุทกศาสตรประทับอยูน้ัน 
ไดรับการแจกจายไปใชงาน เกือบจะทุกหนวยงานในกองทัพเรือ ไมใชแคเฉพาะหนวยเรือเทานั้น ใน
ความเปนจรงิน้ัน นอกจากจะรบัผิดชอบงานดานแผนทีท่ะเล วทิยาศาสตรทางทะเล และการอุตนิุยมวทิยา 
ทางทะเลแลว กรมอุทกศาสตรยังเปนหนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบที่สําคัญอีกอยางหนึ่งคือ การติดตั้ง
และดูแลประภาคาร กระโจมไฟ และทุนเครื่องหมายทางเรือ ซ่ึงสิ่งเหลานี้เปรียบเสมือนดวงตาแหงทอง
ทะเล ในการชวยนําทางใหแกเรือตาง ๆ ที่เดินอยูในนานน้ําไทย ใหสัญจรไปมาดวยความปลอดภัยอีก
ดวย ผูเขยีนซึ่งเคยปฏบิตัิหนาที่ในกองเครื่องหมายทางเรือมากอน จึงใครจะเลาเรื่องราวอีกแงมุมของ
กรมอุทกศาสตร ซ่ึงนอยนกัที่บุคคลทัว่ไปจะทราบในรายละเอียดมาใหผูอานไดรับทราบ 
  

ความเปนมาของกรมอุทกศาสตร 

 กรมอุทกศาสตร เปนหนวยงานเกาแกหนวยงานหนึง่ของกองทัพเรือ สืบประวัตคิวามเปนมา
ยอนหลังไปไดถึงรอยกวาป โดยมีงานอุทกศาสตรเกิดขึ้นครั้งแรกในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระจอมเกลา 
เจาอยูหัว รัชกาลที่ ๔ ในสมัยน้ันไดมีกรมทหารเรือเกิดขึ้นแลว กองทัพเรือไดรับการจัดใหเปนไป         
ในแนวทางแบบประเทศทางยุโรป ในครั้งน้ันสันนิษฐานวา ตนกําเนิดของกรมอุทกศาสตรปจจุบัน คงเปน
เพียงคลังเกบ็แผนที่ และเครื่องมือเดินเรือที่จัดหามาจากตางประเทศ เพ่ือสําหรับแจกจายแกเรือตาง ๆ 
ในกองทัพเรือเทานัน้ ตอมาดวยความจําเปนที่จะตองจัดหาแผนทีใ่หเพียงพอแกความตองการและครบถวน 
ทุกบริเวณในนานน้ําไทย จึงไดมีความคิดริเริ่มที่จะใหงานดานอุทกศาสตรไดดําเนินการดวยคนไทยเอง 
วิวัฒนาการของกรมอุทกศาสตรตามลําดับเวลา ตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน ประมวลไดดังน้ี 
 - พ.ศ.๒๓๙๙ อังกฤษขออนุญาตเขามาสํารวจนานน้ําไทย โดยฝายไทยอํานวยความสะดวกและ
สงผูเขารวมสาํรวจเปนครั้งคราว 
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 - พ.ศ.๒๔๑๔ รัฐบาลไทยวาจาง นาวาโท อัลเฟรด ลอฟตัส นายทหารเรืออังกฤษ เขามารบั
ราชการสํารวจแผนที่ทะเลให 
 - พ.ศ.๒๔๔๐ สํานักงานแผนที่ทะเล ยกฐานะขึ้นเปนกองแผนที่ทะเล ขึ้นตรงตอกรมทหารเรือ 
 - พ.ศ.๒๔๔๖ กองแผนที่ทะเลขึ้นกับกรมยุทธศึกษาทหารเรือ 
 - พ.ศ.๒๔๕๘ กองแผนที่ทะเลเปลี่ยนชื่อเปนกองอุทกศาสตร สังกัดกรมยุทธศึกษาทหารเรือ 
 - พ.ศ.๒๔๖๑ กองอุทกศาสตรเปลี่ยนชื่อเปนแผนกที่ ๗ สังกัดกรมเสนาธิการทหารเรือ 
 - พ.ศ.๒๔๖๒ กรมเจาทาโอนกิจการกระโจมไฟมาใหกองทัพเรือ แผนกที่ ๗ กรมเสนาธิการทหารเรือ 
มีหนาที่รับผิดชอบดูแล 
 - พ.ศ.๒๔๖๔ แผนกที่ ๗ เปลี่ยนชื่อเปนกองอุทกศาสตร และตอมาในปเดียวกนัเม่ือ วันที่ ๑๖ 
มกราคม ๒๔๖๔ กองอุทกศาสตรไดรับการยกฐานะขึ้นเปนกรมอุทกศาสตร ขึ้นตรงตอกระทรวงทหารเรือ 
มีพลเรือจัตวา ฟริต ทอมเชน ชาวเดนมารก เปนเจากรมอุทกศาสตรคนแรก และก็ไดถือเอาวันน้ีเปนวัน
สถาปนากรมอุทกศาสตร นับแตน้ันมา 
 

กิจการเดินเรือ และงานเครื่องหมายทางเรือในประเทศไทย 
 ตามประวัตศิาสตรชาติไทย นับแตสมัยอาณาจักรสุโขทัย สืบเนือ่งถึงกรุงศรีอยุธยา และกรุง
รัตนโกสินทร ไทยไดขยายอาณาเขตมาจรดฝงทะเล มีการติดตอคาขายทางทะเลกับตางประเทศ เชน จีน 
ชวา มลายู สุมาตรา ซ่ึงเปนประเทศในทวีปเอเชียกอน สําหรับชาติในยุโรปโปรตุเกสนบัเปนชาติแรกที่
เขามาติดตอคาขายกับไทยทางทะเล ในสมัยพระรามาธิบดีที่ ๒ (พ.ศ.๒๐๓๔ - ๒๐๗๒) ตามดวยชาติ 
สเปน เดนมารก ฮอลันดา อังกฤษ และฝรั่งเศส โดยเฉพาะอยางยิ่งในรัชสมัยสมเด็จพระนารายณ
มหาราช (พ.ศ.๒๑๙๙ - พ.ศ.๒๒๓๑) ไทยมีการติดตอคาขายกับชาติตาง ๆ ทางทะเลเปนอยางมาก สมัย
น้ีไทยไดสงคณะทูตไปเจรญิไมตรีกับพระเจาหลุยสที่ ๑๔ แหงประเทศฝรั่งเศสโดยทางเรือถึง ๔ ครั้ง ครั้ง
สําคัญคือคราวที่พระวิสตูรสุนทร (ปาน) เปนหัวหนาคณะทูตไทย ออกเดินทางจากกรุงศรีอยุธยาไป
ฝรั่งเศสเมื่อ พ.ศ.๒๒๒๙  
 แมวากิจการเดินเรือของไทยจะกาวหนาไปมาก แตเม่ือหันกลบัมาดกูารใหบริการดานเครื่องหมาย 
ทางเรือ ซ่ึงเปรียบเสมือนดัชนีชี้ความเจรญิทางดานการเดินเรือแลว ประเทศไทยเพิง่จะมองเห็นความสําคญั 
และริเริ่มใหมีขึ้นในสมัยกรงุรัตนโกสินทรน้ีเอง ในสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว (พ.ศ.
๒๓๙๔ - พ.ศ.๒๔๑๑) ทางราชการพิจารณาเห็นวา มีเรือสินคาเขามาในกรุงเทพมหานครมากขึ้น จึงได
ปรับปรุงกิจการของกรมทาใหทันกับความเจริญทางดานการเดินเรือ โดยจัดใหมี การทาเรือ การนํารอง 
การเครื่องหมายทางเรือ และออกกฎหมายเกี่ยวกบัการเดินเรือ ทางการไดวาจาง กัปตันจอหน บุช ชาว
อังกฤษ เขามาดูแลงานของกรมเจาทา งานชิ้นแรกทางดานเครื่องหมายทางเรือของกัปตันบชุ คือ ใน 
พ.ศ.๒๓๙๖ ไดเปนหัวแรงในการจัดสรางกระโจมไฟปากน้ําเจาพระยา  ใหเปนไปตามพระราชประสงคของ 
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พระบาทสมเดจ็พระจอมเกลาเจาอยูหัว ทัง้นี้เพ่ือใหความสะดวกแกเรือที่เดินทางเขาสูกรุงเทพ ฯ กัปตันบชุ 
ยังไดวางทุนเครื่องหมายทางเรือ และจัดสรางกระโจมไฟในนานน้ําไทยอีกหลายแหง ดวยการปฏบิตัิราชการ 
อยางอุตสาหะ  ทานจึงไดรับพระราชทานบรรดาศักดิ์เปนพระยาวิสตูรสาครดษิฐ 
 
กิจการเคร่ืองหมายทางเรือเขามาอยูในความรับผิดชอบของกระทรวงทหารเรือ 

ตอมาทางราชการพิจารณาเห็นวา งานเคร่ืองหมายทางเรือเปนกิจการสําคัญ ซ่ึงทางราชการ
จะตองจัดสรางประภาคาร กระโจมไฟ และวางทุนเครื่องหมายทางเรือเพ่ิมมากขึ้น เพ่ือใหเปนไป      
ตามหลักสากล ในการนี้จําตองใชเรือและเจาหนาที่จํานวนมาก เกินกวากรมเจาทาจะรับผิดชอบได        
จึงไดพิจารณาเห็นเหมาะสมวา ควรมอบกิจการนี้ใหกระทรวงทหารเรือเปนผูดําเนินการ ดังน้ัน กองกระโจมไฟ 
จึงไดรับการโอนจากกรมเจาทา มาอยูกับกระทรวงทหารเรือ เม่ือ พ.ศ.๒๔๖๒ ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกลาเจาอยูหัวซึ่งกระทรวงทหารเรือไดมอบหมายให แผนกที่ ๗ กรมยุทธการทหารเรือเปน
ผูดูแล    ตอมากองกระโจมไฟไดเปลี่ยนชื่อเปนกองเครื่องหมายทางเรือ    และแผนกที่   ๗  ก็กลายเปน 

 
กรมอุทกศาสตร ในปจจุบันงานเครื่องหมายทางเรืออยูในความรบัผิดชอบของกองเครื่องหมายทางเรือ 
กรมอุทกศาสตร มีทีต่ั้งหนวยอยูทีบ่างนาบริเวณใกลเคียงกรมสรรพาวุธทหารเรอื เดิมริมแมนํ้าเจาพระยา 
มีเครื่องหมายชวยการเดินเรือในความรับผิดชอบ 
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- ประภาคาร ๑๔ แหง 
- กระโจมไฟ ๖๘ แหง 
- กระโจมเรดาร (Racon) ๑ แหง 
- กระโจมไฟนํา ๒ แหง 
- ทุนไฟ ๓๓ ทุน 
เครื่องหมายชวยการเดินเรอืเหลานี้ ไดรับการติดตั้ง หรือทอดไว ในทะเลเปด หรืออยูในบริเวณ

เขตทาเรือของกองทัพเรือ โดยกระจายอยูทั้ง ๓ ฝงของนานน้ําไทย อน่ึง กิจการเครื่องหมายทางเรือใน
ประเทศไทยนัน้ มิใชมีเพียงกรมอุทกศาสตรเปนผูรับผิดชอบเทานัน้ แตยังมีหนวยงานอื่นอีก โดยแบง
ความรับผิดชอบกัน ดังน้ี 

ก. กรมอุทกศาสตร รับผดิชอบในการติดตั้ง ดูแล เครื่องหมายทางเรือในทะเลเปด และเขต
ทาเรือของกองทัพเรือ ทั้งยังเปนที่ปรึกษาดานมาตรฐานเครื่องหมายทางเรือ ใหแกหนวยงานอื่น ๆ 

ข. กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีหรือกรมเจาทาเดิม รับผิดชอบในการติดตั้ง ดูแล 
เครื่องหมายทางเรือในเขตรองน้ํา ตามแมนํ้าสายตาง ๆ ในประเทศทัง้หมด 

ค. การทาเรอืแหงประเทศไทย รับผิดชอบในการตดิตั้ง ดูแล เครื่องหมายทางเรือ ในเขตรอง
นํ้าทาเรือที่อยูในความรบัผดิชอบ เชน รองน้ําเจาพระยา เปนตน 

ตามเขตความรับผิดชอบที่แจงขางตน เม่ือผูใดตรวจพบความบกพรองของเครื่องหมายทางเรือ 
ณ ที่ใดแลว และรายงานโดยตรงไปยังหนวยงานขางตนที่รับผิดชอบ การแกไขจะทําไดอยางรวดเรว็ ซ่ึง
เปนการดีกวาที่จะรายงานมายังกรมอุทกศาสตร เพราะถามิใชเครื่องหมายทางเรือที่อยูในความรบัผิดชอบ 
แลว คงทําไดเพียงแตสงผานขาวตอไปยงัหนวยงานทีรั่บผิดชอบใหเทานั้น 
 

กรมอุทกศาสตรเขาเปนสมาชิกของสมาคมประภาคารระหวางประเทศ 
 การเดินเรือเปนสิ่งสากลที่กระทํากันทัว่โลก โดยเฉพาะอยางยิ่ง ประเทศที่มีชายฝงทะเล เม่ือมี
การสัญจรทางทะเลเพิ่มมากขึ้น ก็ทําใหมีการกําหนดมาตรการตาง ๆ เพ่ือใหการเดินเรือมีความปลอดภัย 
ปราศจากอุบตัิเหต ุทุกประเทศจึงไดออกกฎเกณฑตาง ๆ เกี่ยวกับเครื่องหมายทางเรือ โดยเฉพาะอยาง
ยิ่งกับทุนเครือ่งหมายขึ้นมาใช 
 จากผลการสํารวจใน พ.ศ.๒๕๑๙ พบวา ทั่วโลกมีระบบการวางทุนเครื่องหมายทางเรือแตกตาง
กันไปมากกวา ๓๐ ระบบ ความแตกตางดังกลาว กอใหเกิดความสบัสนอยางมากกับนักเดินเรอืตางชาต ิ
ตางภาษา ซ่ึงเดินทางไปสูนานน้ําตางประเทศ มีหลักฐานปรากฏอยางชัดแจงหลายครั้งวา ความสับสนนี้
มีสวนทําใหเกดิอุบัติเหตทุางทะเลอยางรายแรงหลายครั้ง ไมวาจะเปนการติดตื้น หรือการโดนกันของเรือ  
ซ่ึงแตละครั้งทาํใหมีการสูญเสียชีวติและทรัพยสินจํานวนมาก 
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 ไดมีความพยายามระดับประเทศหลายครัง้หลายหน ที่จะแกไขความแตกตางของระบบทุน 
เครื่องหมายชวยการเดินเรอื และทําใหมีเอกภาพ แตก็ประสบความลมเหลวในการเจรจา เน่ืองจากแตละ
ประเทศมักจะยึดติดกับระบบที่ตนใชจนเคยชิน ความพยายามนี้เกือบจะบรรลใุนป พ.ศ.๒๔๗๙ เม่ือ
สันนิบาตชาตเิปนเจาภาพจัดการประชุมในเรื่องนี้ขึ้น จากขอตกลงในครั้งน้ันมีการเสนอใหแยกระบบทุน
จตุรทิศหรือทุนแสดงที่อันตราย (Cardinal Marks) และระบบทุนทางขาง (Lateral Marks) ออกจากกัน 
เน่ืองจากเกิดสงครามโลกครั้งที่ ๒ ขึ้นเสยีกอน จึงไมมีประเทศใดใหสัตยาบนั กับขอตกลงครั้งน้ัน 
 หลังจากสงครามโลกครั้งที ่ ๒ สิ้นสุดลง ไดมีการประชุมในเรื่องเครื่องหมายทางเรือ (Aids to 
Navigation) ในระดับประเทศอีกหลายครั้ง และแนวความคิดในการกอตั้งสมาคมประภาคารระหวาง
ประเทศก็กอเปนรูปเปนรางขึ้น กระทั่งในการประชุมที่เนเธอรแลนดเม่ือ พ.ศ.๒๔๙๘ ที่ประชุมไดลงมติ
เปนเอกฉันท ใหจัดตั้งสมาคมประภาคารระหวางประเทศขึ้นเพ่ือใหเปนองคกรที่มีหนาที่ดําเนินการใน
เรื่องเครื่องหมายทางเรือเปนการถาวร โดยใชชื่อวา “สมาคมประภาคารระหวางประเทศ” (International 
Association of Lighthouse Authorities- IALA) กอตัง้เปนทางการเมื่อ ๑ กรกฎาคม ๒๕๐๐ และภายใน 
๖ เดือนหลังการกอตั้ง สํานักงานประภาคารของ ๒๑ ประเทศ ก็สมัครเขาเปนสมาชิก 
 ในสวนของประเทศไทย หลังจากที่เฝาสงัเกตกิจกรรมตาง ๆ ของสมาคมประภาคาร ฯ เปน
ระยะเวลาพอสมควร ไดพิจารณาเห็นวา การเขาเปนสมาชิกของสมาคมดังกลาว จะเปนประโยชนอยาง
ยิ่ง คือ ทําใหประเทศไทยไดรับความเชื่อถือจากนานาประเทศ ในเรื่องมาตรฐานของการงานดาน
เครื่องหมายทางเรือ มีโอกาสอยางตอเน่ืองในการติดตามเทคโนโลยีที่กาวหนาของงานเครื่องหมายทาง
เรือ และยังมีโอกาสเขารวมในการถกปญหา และแลกเปลี่ยนความคิดเห็นตาง ๆ ทางดานเทคนคิ
เครื่องหมายชวยการเดินเรอื กับเพ่ือนสมาชิกนานาประเทศ เหลานีเ้ปนตน สิ่งตาง ๆ เหลานี้จะเปนปจจัย
สําคัญทีช่วยเพ่ิมพูนประสทิธิภาพของงานดานการเครื่องหมายทางเรอืของประเทศ ซ่ึงจะมีผลใหการเดินเรือ 
ในนานน้ําไทยมีความปลอดภัย ดังน้ัน เม่ือ ๒๔ มกราคม ๒๕๑๖ กรมอุทกศาสตรจึงไดสมัครเขาเปน
สมาชกิของสมาคมประภาคารระหวางประเทศ ในนามตวัแทนของประเทศไทย ภายหลังการกอตั้งสมาคม 
ประภาคาร ฯ ๑๖ ป 
 จากการเขาเปนสมาชิกของสมาคมประภาคาร ฯ ดังกลาว จึงเปนที่ม่ันใจไดวา งานดาน
เครื่องหมายทางเรือของกรมอุทกศาสตร จะกาวตามเทคโนโลยทีี่รุดหนาไป และมีมาตรฐานเทียบไดใน
ระดับสากล ดังเชนประเทศที่พัฒนาแลวทั้งหลาย 
 

ร.ล.สุริยะ และปฏิบัติการซอมบํารุงเคร่ืองหมายทางเรือ 
 ในชวงกอนป พ.ศ.๒๕๒๒ น้ัน งานซอมบํารุงเครื่องหมายทางเรือของกรมอุทกศาสตร ซ่ึง
ดําเนินการโดยกองเครื่องหมายทางเรือ     จําเปนตองขอรับการสนบัสนุนเรือจากกองเรือยุทธการในการ 
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ลําเลียงบุคคล และสัมภาระ เดินทางไปตามที่ตาง ๆ ทีมี่กระโจมไฟ ประภาคาร หรือทุนเครื่องหมายทาง
เรือทอดอยู เพ่ือกระทําการเปลี่ยนทุนเครือ่งหมาย หรือบํารุงเครื่องหมายทางเรือเหลานั้น การดําเนินการ
เชนนี้ เปนไปดวยความขลกุขลัก ไมสะดวก ตลอดมา เน่ืองจากตองเปนไปตามสถานการณวา กองเรือ
ยุทธการพอจะเจียดเรือมาสนับสนุนกรมอุทกศาสตรไดหรือไม ปญหาอีกประการหนึ่งคือ ความเขาใจใน
ภารกิจของเรือที่ใหการสนบัสนุนกับเจาหนาที่กองเครื่องหมายทางเรือที่แตกตางกัน เชน การนําเรือเขา
ไปใกลที่ตื้นอันตรายเพื่อทาํการวางทุนนัน้ เปนสิ่งที่นักเดินเรือทั่วไป เห็นวาเปนการผิดปกติ และเสีย่งภัย
ตอการติดตืน้ของเรือ และอาจปฏิเสธไมปฏิบตัิตามคําขอของเจาหนาที่ฝายอุทกศาสตร เหตุการณเปน
เชนนีต้ลอดมา  จนกระทั่งเม่ือ   น.อ.สุขเกษม  ณ  ลําปาง  (ตอมาเปน พล.ร.ต. ผูชวยเจากรมอทุกศาสตร) 
หัวหนากองตรวจคนวิชาอุทกศาสตร ไดเดินทางกลบัจากการประชุมสมาคมประภาคารระหวางประเทศ
เม่ือ เดือนพฤษภาคม ๒๕๐๘ ทานไดเขียนรายงานการประชุม และเสนอขอคิดเห็นตอกองทัพเรือ ซ่ึง
นําไปสูเหตุการณสําคัญ ๒ ประการ คือ ประการแรก กรมอุทกศาสตรไดสมัครเขาเปนสมาชกิสมาคม
ประภาคารระหวางประเทศ ประการสอง ไดมีการเสนอใหจัดหาเรือสําหรับใชในงานเครื่องหมายทางเรือ
ของกรมอุทกศาสตรโดยเฉพาะ และในประการหลังน้ี ไดเขาสูการพิจารณาของสภาพัฒนาเศรษฐกิจ
แหงชาติ ในที่สุดก็ไดรับการอนุมัติใหตอเรือเพ่ือใชในภารกิจเครื่องหมายทางเรือ ของกองทัพเรือ ๑ ลํา 
คือ ร.ล.สุริยะ  สรางโดยบริษัทอูกรุงเทพ จํากัด นับเปนเรือเหล็กขนาดใหญลําแรกที่ตอในประเทศไทย 
และขึ้นระวางประจําการสังกัดหมวดเรืออุทกศาสตรเม่ือ ๑๕ มกราคม ๒๕๒๒  มีคุณลักษณะเฉพาะคือ 
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 - ความยาวตวัเรือ   ๕๔.๒  เมตร 
 - ความกวาง   ๑๐  เมตร 
 - กินน้ําลึก   ๓.๐๕  เมตร 
 - ระวางขบันํ้าเต็มที ่  ๙๖๐ ตัน 
 - ระยะทําการ   ๓,๐๐๐ ไมลทะเล 

- มีใบจักรผลกัหัวเรือ (Bow Thruster)  
- ปนจ่ันยกทุนไดหนัก  ๑๐  ตัน 
- คนประจําเรอื   ๖๐ คน 
นับตั้งแตไดเขามาประจําการในกรมอุทกศาสตร ร.ล.สุริยะ ไดรับการพิสูจนวา เปนเรือที่มีความ 

เหมาะสม และมีประสทิธิภาพในการปฏิบตัิงานดานเครื่องหมายทางเรืออยางยิ่ง โดยนับแตขึ้นระวาง
ประจําการในป พ.ศ.๒๕๒๒ แลว ถาไมมีเหตุขัดของ ตองเขาซอมในอูแลว ร.ล.สุริยะ จะออกปฏิบัติงาน
ซอมบํารุง ประภาคาร กระโจมไฟ ทุน และสงกําลังบํารงุประภาคารตาง ๆ ทุกป ๆ ละ ๓ ภาคคือ 
 ก. ภาคตะวันออกของอาวไทย ออกปฏิบัติงานในชวงระหวาง กรกฎาคม – สิงหาคม ราชการ
ประมาณ ๔๕ วัน 
 ข. ภาคตะวันตกของอาวไทย ออกปฏิบัตงิานในชวงระหวางเดือน กรกฎาคม – สิงหาคม ราชกร
ประมาณ ๕๐ วัน 
 ค. ภาคตะวนัตกของประเทศไทย (อันดามัน) ออกปฏิบัติงานในชวงระหวาง มีนาคม – 
พฤษภาคม ราชการประมาณ ๗๐ วัน 
 เห็นไดวา ร.ล.สุริยะ เปนเรือที่ตอขึ้นมาใชงานไดอยางคุมคากับเงินที่เสียไปทกุบาททุกสตางค 
เปนเรือที่มีชัว่โมงทะเลมากที่สุดลําหนึ่งของกองทัพเรือ ลูกเรือแตละคนมีประสบการณทะเลสูง โดยเฉพาะ 
การเดินทางระยะไกล การเดินเรือในนานน้ําจํากัด และการปฏิบตัิงานกับเครื่องหมายทางเรือชนิดตาง ๆ 
 ในการปฏิบตังิานของทุกภาค มีลักษณะคลายคลึงกัน คือ ร.ล.สุริยะ จะขนเอาวัสดุอุปกรณตาง ๆ 
ไปกับเรือ เชน ขวดกาซอะเซทลิีน (ปจจุบันไมไดใชแลว) นํ้ามันเชือ้เพลิงบรรจุถงัขนาด ๒๐๐ ลิตร ทั้ง
ชนิดดีเซลและเบนซิน สี และครุภัณฑทีจ่ะนําไปจายประภาคาร เปนตน เม่ือเดินทางไปถึงประภาคารที่มี
เจาหนาที่อาศัยอยู เรือก็จะทอดสมอ และนําเรือโถงลง วัสดุอุปกรณประจําป เครือ่งอุปโภคตาง ๆ และ
นํ้ามันเชื้อเพลงิในถัง ขนาด ๒๐๐ ลิตร จะไดรับการลาํเลียงลงเรือโถง โดยเฉพาะน้ํามันเชื้อเพลิงดีเซลที่
ใชกับเครื่องกําเนิดไฟฟาของประภาคารนั้น การสงคราวหนึ่งอาจถึง ๓๐–๔๐ ถัง ในการลําเลยีงนี้ลูกเรือ
ที่ไมติดเวรยาม และเจาหนาที่กองเครื่องหมายฯ ทุกนายในเรือ ตองรวมกันลําเลียงสิ่งของตาง ๆ ดวยเรือ
โถง เที่ยวแลวเที่ยวเลา ไปสงที่ชายฝงของประภาคาร และลําเลียงตอไปยังสถานที่เก็บของประภาคารใน
ที่สุด การลําเลียงของใหประภาคารแตละแหงจะกินเวลาประมาณ ๑-๒ วัน 
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 สําหรับการซอมบํารุงกระโจมไฟตาง ๆ ที่เรียงรายอยูตามชายฝงและเกาะนั้น เรือใหญจะ
จอด ณ บริเวณใกลกระโจมไฟ ตรงจุดที่สามารถขึน้ไปยังกระโจมไฟไดสะดวก จากนั้นชุดซอมบํารุง
กระโจมไฟจะนั่งเรือโถงไปเกยหาด เพ่ือเดินทางขึ้นกระโจมไฟตอไป กระโจมไฟเหลานี้โดยมากมีที่ตั้งอยู
บนยอดสูงของเกาะ เสนทางขึ้นมักจะคลมุดวยไมหนาทึบ ชุดปฏิบตัิงานจําเปนตองถางปาขึ้นไปเปนแนว
จนถึงกระโจมไฟ กระโจมนี้ ถาเปนชนิดที่ใชกาซเปนแหลงกําเนดิพลังงานของตะเกียงแลวชุดซอมบํารุง
จะตองชักลากขวดบรรจุกาซอะเซทิลีนขึน้ไปเปลีย่นดวย  ขวดกาซเหลานี้แตละลกูมีนํ้าหนัก  ๕๐  - ๑๐๐  
กิโลกรัม ขึ้นอยูกับวาขนาดเล็กหรือใหญ แตละแหงจะใชกาซขนาดใหญประมาณ ๖ - ๘ ขวด เพ่ือใหมี
กาซใชตลอดทั้งป ดังน้ันการซอมบํารุงกระโจมไฟแตละแหง ผูปฏิบตัิงานจะตองตรากตรําเปนอันมาก ทั้ง
จะตองลุยนํ้า ย่ําโคลน และแบกสัมภาระตาง ๆ ขึ้นฝงถางปา และนาํวัสดุอุปกรณตาง ๆ พาขึ้นไปจนถึง
กระโจมไฟบนยอดเกาะ หรือเนินเขา ผูที่สุขภาพไมแข็งแรงหรือขาดความอดทน อาจจะถึงกับเจ็บไขได
ปวยเลยทเีดียว นอกจากความลําบากตามที่กลาวแลว ชุดปฏิบตัิงานยังตองระแวดระวังอันตรายจากสัตว
ปา เชน งูพิษ ตอ ผึ้ง ซ่ึงพบกันอยูเสมอ ๆ ในการขึ้นปฏิบตัิงานทุกครั้งจึงมีเจาหนาที่พยาบาล พรอม  
เครื่องปฐมพยาบาล และเซรุม ติดตามไปดวยทุกครั้ง และเจาหนาที่พยาบาลก็มักจะมีโอกาสไดทดสอบ
ความรูที่ไดรํ่าเรียนมาอยูบอยครั้ง 
 เม่ือขึ้นถึงตวักระโจมไฟ ปฏิบตัิการซอมบํารุงก็จะเปนไปตามขั้นตอน คือ ถาเปนตะเกียง
ระบบกาซ กาซขวดใหมจะไดรับการเปลี่ยนทดแทนในหองเก็บกาซ ขวดกาซที่ใชแลวจะถูกลําเลียง
กลับไปยังเรือเพ่ือนําไปบรรจุใหมจากโรงงาน ตะเกยีงจะไดรับการทําความสะอาดทั้งภายนอก และ
ภายใน แลวประกอบเขาใหทํางานตามเดิม ถาเปนตะเกียงระบบพลังงานแสงอาทิตย วงจรไฟฟาตาง ๆ 
แผงรับแสงอาทิตย และแบตเตอรี่จะไดรับการตรวจสอบ และทําความสะอาดจนทั่วถึง ในสวนของตัว
กระโจมไฟนั้น รอบ ๆ ฐานกระโจม วัชพืชถูกถางออกใหเตียน ถากระโจมเปนโครงสรางชนิดหอคอย
คอนกรตี การซอมบํารุงจะกระทาํไดงายโดยการทาสีนํ้าใหทั่วทั้งภายนอกและภายใน แตสาํหรบักระโจมไฟ 

 
 

เจาหนาที่กองเครื่องหมายทางเรือ
ปรนนิบัตบํารุงแผงสุริยะของ
ตะเกียงชนิดใชพลังงานแสงอาทิตย 
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ชนิดโครงเหลก็โปรงแลว การซอมบํารุงจะคอนขางลําบากเนื่องจากโครงสรางเหลานี้จะเปนสนมิ และ
กรอนมากเพราะไอน้ําเค็มกัด กอนทาสีจึงตองมีการเคาะเอาสนิมออกกอน เวลาที่มีอยางจํากัด ทําให 
การเคาะสนิมและทาสีน้ีตองเลือกเฉพาะจุดสําคัญของโครงสรางเทานั้น จากประสบการณที่ผานมาพบวา 
กระโจมไฟที่สรางขึ้นใหม หลังจากที่กองทัพเรือรับโอนกิจการมาจากกรมเจาทาแลวน้ัน  สวนใหญเปน
แบบโครงเหล็กโปรง  ตางจากแบบเดิมของกรมเจาทาที่เปนแบบหอคอยคอนกรีต  หรือกออิฐถือปูน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
กระโจมไฟแบบโครงเหล็กโปรงน้ียากในการบํารุงรักษา และอันตรายในการปฏิบัติงาน เน่ืองจากเนื้อเหล็ก 
ไวตอการกัดกรอนจากไอน้ําเค็มมาก กวาจะไดรับการซอมบํารุงแตละครั้งในรอบปน้ัน เหล็กบางสวนก็
ขาด หรือทะลไุปแลวโดยเฉพาะกระโจมไฟที่มีความสูงมาก ๆ น้ัน เปนอันตรายตอเจาหนาที่ซ่ึงปนขึ้นไป
ซอมบํารุงอยางยิ่งเพราะสวนที่สึกกรอนอาจหักลงมาได ซ่ึงเคยมีนายทหารประสบอุบตัเิหตุตกจากกระโจมไฟ 
จนถึงแกชีวติมาแลว เน่ืองจากพื้นกระโจมชํารุด กระโจมไฟแบบโครงเหล็กโปรงยังมีขอดอยอีกประการ
หน่ึงคือ เปนเครื่องหมายกลางวัน (Day Mark) ที่เลวตอการทีเ่รือตาง ๆ จะพิสูจนทราบ และใชเปนที่
หมายในการแบริ่ง หาเสนตําบลที่เรือ โครงเหล็กเหลานี้ยังมีอายุคอนขางสั้น เม่ือเทียบกับแบบหอคอย
คอนกรีต ตวัอยางเชน กระโจมไฟหินสัมปะย้ือ ซ่ึงเปนแบบหอคอยคอนกรีตนั้น มีอายุถึงรอยปเศษ ยังคง
อยูในสภาพดี  ขณะที่กระโจมไฟแบบโครงเหล็กโปรงน้ัน ในชวงเวลา ๑๕ ปผานไปก็เตรียมหางบประมาณ 
 

 

 

กระโจมไฟเกาะเตาแบบหอคอย กระโจมไฟเกาะรางบรรทัดแบบโครงเหล็ก 
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ไวซอมสรางใหมทดแทนไดแลว การที่กระโจมไฟสวนใหญ ในชวงหลังสรางดวยโครงเหล็กโปรงน้ี เขาใจวา
คาใชจายในการกอสรางคงจะถูก และกอสรางไดงาย แตถามองกันในระยะยาวแลว กระโจมไฟแบบคอนกรีต 
นาจะชวยประหยัดไดมากกวา แมวาขั้นตนจะลงทุนสูงกวา และกอสรางยากกวากต็าม 
 งานอีกอยางหน่ึงของ ร.ล.สุริยะคือ การวางทุนเครื่องหมายตาง ๆ ตามเขตรองน้ํา และ
อันตรายตาง ๆ ในการวางทุนนี้ นับเปนสิ่งที่ตองการการปฏิบตังิานเปนคณะ ที่สอดคลองกันอยางยิ่ง 
เพราะเปนปฏบิัติการที่มีอัตราเสี่ยงสูง ทั้งตอผูปฏิบตัิ และตอตวัเรือเอง ในการเก็บ – วางทุนนั้นมีขั้นตอน 
คือ เรือใหญจะปลอยเรือเล็กออกไปตรวจสอบตําบลที่ของทุนเครือ่งหมายที่ควรจะอยู แลวหมายไวดวย
ทุนลอยขนาดเล็ก เพ่ือชี้ทีห่มายใหแกเรือใหญ จากนั้นเรือใหญจะตรงไปยังทุนเดิมที่ทอดอยูแลว เพ่ือทาํ
การเก็บขึ้นมาซอมบํารุงบนเรือใหญ ในขณะนี้จะมีการจัดชุดนําเรือ ซ่ึงจะหาที่เรือดวยการวัดมุมแนวนอน
สองมุม และแจงให ผบ.เรือทราบอยางตอเน่ืองทุก ๆ ๑ นาที หรือนอยกวา ทําใหทราบไดตลอดเวลาวา
เรือจะตกไปในที่อันตรายหรือไม ขณะเดียวกันที่หนาระวางเจาหนาที่อีกชุดหนึ่ง จะเตรียมการใชปนจ่ัน
เกี่ยว และยกลูกทุนเกาขึ้นมาบนเรือ เม่ือเรือใหญแลนเขาเทยีบทุนแลว เจาหนาที่หนาระวางจะรีบเกี่ยว
ลูกทุนดวยตะขอของปนจ่ัน และหะเบสขึ้นไวบนเรือรวมทั้งโซและตุมนํ้าหนักดวย ในชวงนีมี้อันตราย    
อยู ๒ ประการ คือ ประการแรก เจาหนาที่ที่ทํางานหนาระวางจะตองระวังตอการที่ลูกทุนที่ยกขึ้นมาจะ
หลนทับ หรือแกวงมาฟาด โดยเฉพาะอยางยิ่งใกลพ้ืนที่อันตรายมาก อาจจะถึงกับเห็นโขดหินใตนํ้าจาก
กราบเรือไดอยางชัดเจน ขนาดที่ผูไมเคยประสบมากอน ถึงกับมีอาการขนหัวลกุดวยความหวาดเสียวตอ
การติดตื้นของเรือเลยทเีดียว การนําเรือชวงน้ีตองแมนยํา ไมผิดพลาด เม่ือเก็บทุนลูกเกาขึ้นมาไวบนเรือ
แลว ตอไปกเ็ปนการวางทุนลูกใหมที่เตรียมไวลงไปแทน ณ จุดที่ไดทิ้งทุนลูกเล็กหมายไว เสร็จแลว     
เรือใหญก็จะถอยออกจากที่อันตรายเขาสูเขตนํ้าลึก ปฏิบตัิการนี้แมจะมีความเสีย่งสูง แตดวยความ
ชํานาญของชดุนําเรือ และชุดปฏิบตัิงานหนาระวาง ที่ปฏบิัติงานดวยความฉบัพลัน และสอดคลองกัน  
ทําใหโอกาสทีจ่ะเกิดอุบัติเหตุเปนไปไดยาก ยกเวนเหตสุุดวิสัยจากกรณี มีที่ตื้นไมปรากฏในแผนที่ หรือ
ขอบกพรองของเครื่องมือเทานั้น ที่อาจทําใหเกิดอุบตัิเหตไุด 
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บทสงทาย 
 เม่ือใดที่ผูอานมีโอกาสไดพบเห็นหรือใชเครื่องหมายการเดินเรือซ่ึงเปรียบเสมือนดวงตาแหง
ทองทะเลที่เรียงรายอยูทัว่นานน้ําไทยเพื่อทําหนาทีช่วยนําทางอยางตอเน่ืองไมขาดตอน ใหแกนักเดินเรอื 
เดินทางในนานน้ําไทยดวยความปลอดภัย หลังจากอานบทความนี้จบทานคงจะไดทราบแลววามีบคุลากร 
กลุมหน่ึงในกองทัพเรือ ทําหนาที่ดูแลดวงตาแหงทองทะเลเหลานีใ้หทํางานไดอยางตอเน่ืองไมติดขัด แม
จะตรากตรํา เหน็ดเหนื่อยในการปฏบิตัิหนาที่เหลานี้ เขาเหลานั้นก็ยินดีที่จะปฏิบตัิงานเงยีบ ๆ อยู
เบื้องหลัง ดวยความภาคภมิูใจ 
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