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บทนํา  
 บทความเรื่องน้ีผูเขียนไดเรียบเรียงขึ้นโดยมีจุดประสงค เพ่ือให ผูบังคับการเรือ กัปตันเรือหรือ
ผูนําเรือไดทราบถึงการปฏบิัติและขอระมัดระวังการนาํเรือในน้ําตื้น  ซ่ึงถาขาดความรูความเขาใจอาจทํา
ใหเรือเกยตืน้โดยคาดไมถึงได การเกยตื้นแบบน้ีเปนผลมาจากปรากฏการณทาง Hydrodynamic ซ่ึงทําให
เรือกินน้ําลึกมากขึ้นเม่ือแลนเขาบรเิวณน้าํตื้น หรือที่เรยีกวาการเกิด ‘สควอท’  

สควอท (Squat) คืออะไร? 
โดยทั่วไปแลวเม่ือเรือแลนไปขางหนา เรือจะกินน้ําลกึมากกวาตอนที่เรือลอยหยุดนิ่ง เน่ืองจาก

เม่ือเรือเคลื่อนที่ไปในน้าํ เรือจะผลักน้ําที่อยูขางหนา นํ้าบริเวณดังกลาวจะไหลยอนไปดานหลังผาน
ดานขางและทองของเรือ ความเร็วการไหลของน้ําจะเพิ่มขึ้นภายใตตัวเรือ ซ่ึงทําใหความดันต่ําลงและ
เปนสาเหตใุหเรือตกลงในแนวดิ่งหรือเรือกนินํ้าลกึเพิ่มขึน้น่ันเอง ถาเรือแลนไปขางหนาดวยความเรว็สูง ๆ 
ในน้ําตื้นที่มีระยะระหวางกระดูกงูกับพ้ืนทองน้ําเหลือแค ๑ - ๑.๕ เมตร เรืออาจจะเกิดการเกยตืน้ได 
 สควอท หมายถึง ความแตกตางระหวางคากินน้าํลึกเม่ือเรือลอยหยุดนิ่งกับเม่ือเรือแลนไป
ขางหนา จะขอยกตวัอยางเชนในแมนํ้าที่มีความลึก ๖ เมตร ขณะเรือลอยหยุดนิ่งมีระดับกินนํ้าลึกหัว    
๕ เมตร ทาย ๕ เมตร เม่ือเรือแลนไปขางหนาดวยความเร็ว ๑๐ นอต ทําใหเรอืกินน้ําลึกหัว ๕.๕ เมตร 
ทาย ๖ เมตร 
     ระดับกินน้ําลกึหัว  ระดับกินน้ําลกึทาย 
 ขณะเรือลอยหยุดนิ่ง  ๕ เมตร    ๕ เมตร 
 เม่ือเรือแลนไปขางหนา  ๕.๕ เมตร   ๖ เมตร 
 สควอท (δ )   ๐.๕ เมตร(หัว)   ๑ เมตร(ทาย) 
 เรือจะมีคาสควอทสูงสุด )max(δ  = ๑ เมตร ทางทายเรือ 
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รูปท่ี ๑ เรือเกิดการสควอทเมื่อเรือแลนไปขางหนา 
 

นอกจากการตกลงในแนวดิ่งของหวัเรือและทายเรือเทา ๆ กนัแลวเรือยังเกิดทริม (Trim) (การเอียง
ของเรือตามแนวยาวของเรือ) ทางหัวหรือทางทายดวยแลวแตกรณี ดังนั้นการเกิดสควอท ประกอบดวย 
๒ องคประกอบคือการจมลงแบบขนาน (หัวและทายเรือจมลงเทา ๆ กัน) รวมกับการเกิดทรมิ  ถาเรือ
ลอยในลักษณะกระดูกงขูนานกับแนวน้ําขณะทีเ่รือลอยหยุดนิ่ง เม่ือเรือจะแลนไปขางหนา การเกิดทริมจะ
ขึ้นอยูกับคา CB (Block Coefficient) ของเรือ 
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V= 10 นอต 

เรือเกยตื้นทางทายเรือเม่ือแลนไปขางหนา 

ทองทะเล 
6 m 

เสนแนวน้ํา 

5.5 m  6 m 

V=0 นอต 

เรือลอยในลักษณะกระดูกงขูนานกับแนวน้ําขณะที่เรือลอยหยุดนิ่ง 

ทองทะเล 

เสนแนวน้ํา 
5 m 5 m 6 m 
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ถาเรือมีคา CB > ๐.๗ จะเกิดทริมทางหัวเรือผลที่ตามมาคือเกิดสควอทมากที่สุดทางหัวเรือ 
ถาเรือมีคา CB < ๐.๗ จะเกิดทริมทางทายเรือผลทีต่ามมาคือเกิดสควอทมากที่สุดทางทายเรือ 
ถาเรือมีคา CB ใกลเคียง ๐.๗ จะไมเกิดทริมผลทีต่ามมาคือเกิดสควอทเทากันตลอดลํา 
คา CB จะเปนตัวบงบอกถงึความอวนเพรียวของเรือ เรือที่มีคา CB มากเรือน้ันจะมีรูปรางอวน

กวาเรือที่มีคา CB นอย เรือที่มีรูปรางคอนขางอวน เชน เรือบรรทุกน้ํามันมีคา CB= 0.800-0.850 การเกยตื้น
เน่ืองจากสควอทจะเกิดที่หัวเรือ  สวนเรอืที่รูปรางคอนขางผอมเชน เรือตูคอนเทนเนอรมีคา CB= 0.560 - 
0.600  การเกยตื้นจะเกิดทีท่ายเรือ  เม่ือเรือเหลานี้ลอยในลักษณะกระดูกงูขนานกับแนวน้ําขณะที่เรือลอย
หยุดนิ่งกอนที่จะแลนไปขางหนา 

ชนิดของเรือ คา CB โดยทั่วไป 
เม่ือบรรทุกเตม็ที่ 

ชนิดของเรือ คา CB โดยทั่วไป 
เม่ือบรรทุกเตม็ที่ 

ULCC 
Supertanker 
Oil Tanker 
Bulk Carrier 

0.850 
0.825 
0.800 

0.775-0.825 

General Cargo 
Passenger Liner 
Container Ship 
Coastal Tug 

0.700 
0.625 
0.565 
0.500 

ตารางที่ ๑ คา CB โดยท่ัวไปของเรือแตละชนิดเมื่อบรรทุกเต็มท่ี 

ทําไมการเกิดสควอทมีความสําคัญมากในปจจุบัน 
การเกิดสควอทสามารถเกิดกลับเรือขนาดเล็กและเรือที่แลนดวยความเร็วต่ํา ซ่ึงคาสควอทนี้มี

คานอยมากเพียงไมกี่เซนติเมตร แตในปจจุบันขนาดของเรือไดเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง เชน เรือบรรทุก
นํ้ามันขนาดใหญซ่ึงมีนํ้าหนักบรรทุกถึง ๓๕,๐๐๐  ตัน นอกจากการเพิ่มของขนาดตัวเรือแลว ความเร็ว
ใชการของเรือยังเพิ่มขึ้นอีกดวย เชน เรือตูคอนเทนเนอร ความเร็วไดคอย ๆ เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง
จาก ๑๖ นอต จนถึง ๒๕ นอต ในปจจุบนั 
 เม่ือเรือมีขนาดใหญขึ้น ก็จะกินนํ้าลึกมากขึ้นนั่นหมายถึงระยะระหวางกระดูกงูกับพ้ืนทองนํ้าขณะที่
เรือลอยหยุดนิ่งมีคานอยลงและเมื่อเรือมีความเร็วใชการเพิ่มขึ้นดังน้ันสควอทจะมีคามากขึ้นอาจถึง ๑.๕ -
๑.๗๕ เมตร ซ่ึงเปนคาที่ไมใชนอยเลยทเีดียว 

สัญญาณที่บงบอกวาเรือแลนเขาในเขตน้ําตืน้มีดังนี ้
 ๑.  คลื่นที่เกิดจากเรือจะมีขนาดใหญขึ้นโดยเฉพาะทางหวัเรือ 
 ๒.  การบังคับเรือทําไดยากขึ้น 
 ๓.  เครื่องอานระดับกินนํ้าลึกบนสะพานเดินเรือจะแสดงการเปลี่ยนแปลงของระดับกินนํ้าลึก 
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 ๔.  ความเร็วรอบของใบจักรจะลดลง  ถาเรืออยูในที่เปดโลงความเร็วรอบใบจักรจะลดลงถึง 

๑๕ % ของความเร็วรอบใบจักรในน้ําลกึ ถาเรืออยูในรองน้ําแคบ เชน แมนํ้า ความเรว็รอบ
ใบจักรจะลดลงถึง ๒๐ % ของความเร็วรอบใบจักรในน้าํลึก 

 ๕. ความเรว็เรือจะตกลง ถาเรอือยูในที่นํ้าเปดโลงความเรว็จะตกลงจนถึง ๓๐ % ถาเรืออยูใน
รองน้ําแคบความเร็วจะตกลงจนถึง ๖๐ % 

 ๖.  เรือจะเร่ิมสั่น 
 ๗.  การเคลื่อนทีข่องเรือแบบ  Rolling (การโคลงตามขวาง), Pitching (การโคลงตามยาว) และ 

Heaving (การเคลื่อนทีข่ึ้นลงในแนวด่ิง) จะนอยลง 
 ๘.  โคลนอาจปรากฏขึ้นรอบ ๆ ตัวเรือในกรณทีี่เรือแลนผานซากที่ทับถมไว 
 ๙.  วงหันจะเพ่ิมขึ้น อาจเพิ่มขึ้นจนถึง ๑๐๐ % ในน้ําตื้น 
 ๑๐. ระยะทางที่เรือเคลื่อนทีไ่ปขางหนาและเวลาหลังจากหยุดเครื่องจะเพ่ิมขึ้น 
 ๑๑. ประสทิธภิาพของหางเสือจะนอยลง 

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเกิดสควอท 
ปจจัยหลักที่มีอิทธิพลตอการเกิดสควอทคือ ความเร็วของเรือ สควอทแปรผันตรงตามความเร็ว

ของเรือยกกําลังสอง น่ันคอืถาเราเพิ่มความเร็วเปนสองเทาสควอทจะเพิ่มขึ้นเปนสี่เทา ความเร็วของเรือ
ในที่น้ี หมายถึงความเร็วของเรือสัมพัทธกับนํ้าดังนั้นความเร็วของกระแสน้าํตองนํามาพิจารณาดวย 

อีกปจจัยหนึ่งที่มีผลตอการเกิดสควอทคือ CB (Block Coefficient) สควอทแปรผันตรงกับ CB 

(Block Coefficient) ดังน้ันเรือบรรทุกน้ํามันจะเกิดสควอทมากกวาเรอืตูคอนเทนเนอร 
Blockage Factor (S) ก็เปนอีกปจจัยมีผลกระทบตอการเกิดสควอท Blockage Factor (S) คือ 

พ้ืนที่ภาคตัดขวางสวนที่จมนํ้าที่กลางลาํของเรือ หารดวยพ้ืนที่ภาคตัดขวางของน้ําในคลอง หรือแมนํ้า
ถาเปนในที่นํ้าเปดโลง (แหลงนํ้าที่มีความกวางมากๆ เชน ทะเล ทะเลสาบ บึงขนาดใหญ) จะหาคา 
Blockage Factor (S) ไดจากสูตรซึ่งจะกลาวตอไป ในรองน้ําแคบ (แหลงนํ้าที่มีความกวางไมมาก
สามารถบอกขอบเขตได เชน แมนํ้า ลําคลอง) จะทําใหเรือเกิดสควอทมากกวาในที่นํ้าเปดโลง 

อัตราสวนความลึกของน้ํา (H) กับระดับกินนํ้าลึกของเรือ (T) ก็มีผลกระทบตอการเกิดสควอท
ดวยซึ่งคาสควอทจะแปรผกผันกับคา H/T ดังน้ันที่นํ้าตื้นจะทําใหเกดิสควอทมากกวา 

เรือลําอ่ืน ๆ ที่อยูในแมนํ้า ลําคลอง หรือในรองน้ําแคบก็มีผลกระทบดวยไมวาจะเปนการวิ่งผาน 
แซง หรือวิ่งสวนกันซ่ึงอาจทําใหสควอทเพิ่มขึ้นเปนสองเทา 
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ความคลาดเคลื่อนของการอานระดับกินน้ําลึกของเรือเนื่องจากการเกิดสควอท 
 ถาอานระดับกินน้ําลึกของเรือที่ผูกทุนอยูที่ทาเทียบเรือในขณะที่มีความเร็วของกระแสน้ํา เชน 
มีขนาด ๔ นอต ระดับกินนํ้าลึกที่อานไดจะผิดจากความเปนจริงซ่ึงเปนผลมาจากการเกิดสควอท  กรณีน้ี
เหมือนกับเรือที่แลนไปขางหนาดวยความเร็ว ๔ นอต ในน้ํานิ่ง ซ่ึงทําใหเรือมีระวางขับนํ้ามากกวาที่ควรจะ 
 

เปน ถาอานระดับกินน้ําลึกที่เมืองทาอ่ืนที่ไมมีกระแสน้ํา ระวางขับนํ้าของเรือจะลดลง เรือที่มีขนาดใหญก็
จะมีความคลาดเคลื่อนมาก 

ระวางขับนํ้าที่คลาดเคลื่อนจะมีคาเทากับระยะที่เรือจมลงคูณกับคา TPC (Ton per Centimeter 
immersion) สําหรับเรือขนาดใหญบรรทกุสินคาที่ทาเรอืที่มีคา H/T = 1.25 ความเร็วกระแสน้าํ ๔ นอต 
ระวางขบันํ้าของเรืออาจคลาดเคลื่อนจากความเปนจริงถึง ๑,๒๕๐ ตนั 

สูตรคํานวณหาคาสควอท 
สูตรตาง ๆ ไดพัฒนาขึ้นเพ่ือหาคาสควอทสูงสุดของเรือที่แลนอยูในน้ําที่เปดโลงและในรองน้ําแคบ 

โดยสูตรที่จะกลาวตอไปน้ีเปนผลมาจากการทดลองและวิเคราะหมาจากเรือจริงและเรือจําลองมากกวา 
๖๐๐ ลํา 

กําหนดให 
b = ความกวางของเรือ 
H = ความลึกของน้ํา 
CB = Block Coefficient 
CSA  =  พ้ืนทีหนาตัด (Cross-sectional Area) 
B  =  ความกวางของแมนํ้าหรือคลอง 
T  =  ระดับกินนํ้าลกึขณะที่เรือลอยหยุดนิ่ง 
V = ความเรว็ของเรือสัมพัทธกับนํ้า 
Y = ระยะระหวางกระดูกงูกับพ้ืนทองน้ํา 
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งําที่เปดโลสําหรับในนxb85.0
BC
04.7B

BxH
bxT

ของแมนํ้าCSA
ของเรือCSA

SfactorBlockage

โดย

เมตร
20
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=

===

==δ

 

266.0100.0Sโดยองนํ้าแคบสําหรับในรเมตร
50

2xVBC
max

4.11.1
T
Hโดยงําทีเปดโลสําหรับในนเมตร

100

2xVBC
max

ําแคบละในรองน่เปดโลงแสุดในนํ้าที่าสควอทสงูสตูรลดัหาค

−==

−==

δ

δ  

 

b 

H 

y 

T 

B 

C 

ดาดฟา 

L 
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รูปที่ ๒ เปนกราฟแสดงความสัมพันธระหวางสควอทสูงสุดกับความเร็วเรือของเรือบรรทุกน้ํามัน 

ขนาดน้ําหนักบรรทุก ๒๕๐,๐๐๐ ตัน จะเห็นไดวาสควอทสูงสุดจะเกิดที่หัวเรือเน่ืองจากเรือบรรทุกน้ํามัน
มีคา CB มากกวา ๐.๗๐๐  เม่ือความเร็วของเรือเพ่ิมขึน้คาสควอทจะเพิ่มขึ้นและที่ความเรว็ของเรือเทากัน
ในรองน้ําแคบเรือจะเกิดสควอทมากกวาในที่นํ้าเปดโลง 

 

 
              
  รูปท่ี ๒  คาสควอทสูงสุดกับความเร็วเรือของเรือบรรทุกนํ้ามัน มีคา H/T= ๑.๑ 

 
 
รูปที่ ๓ เปนกราฟแสดงความสัมพันธระหวางสควอทสงูสุดกับความเร็วเรือของเรือตูคอนเทนเนอร 

จะเห็นไดวาสควอทสูงสุดจะเกิดที่ทายเรอืเน่ืองจากเรือตูคอนเทนเนอรมีคา CB นอยกวา ๐.๗๐๐ เม่ือ
ความเร็วของเรือเพ่ิมขึ้นคาสควอทจะเพิ่มขึ้นและที่ความเร็วของเรือเทากันสควอทจะแปรผกผันกับคา H/T 

 

ในที่น้ําเปดโลง 

ในรองน้ําแคบ 
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รูปท่ี ๓  คาสควอทสูงสุดกับความเร็วเรือของเรือตูคอนเทนเนอร ท่ีมีคา CB = ๐.๖   ในท่ีนํ้าเปดโลง 
 
รูปที่ ๔ แสดงสควอทสูงสุดของเรือที่มีคา CB ตั้งแต ๐.๕ – ๐.๙ ในทีนํ้่าเปดโลงและในรองน้ําแคบ 

การจะหาสควอทจากกราฟนี้จะตองทราบขอมูล ๓ อยางคือ ๑) คา CB   ๒) ความเร็วเรือและ ๓) เรือแลน
อยูในที่นํ้าเปดโลงหรือในรองนํ้าแคบ กจ็ะทําใหทราบวาระยะระหวางกระดูกงูกับพ้ืนทองน้ําที่หัวเรือและ
ทายเรือขณะที่เรือลอยหยดุนิ่ง มีความปลอดภัยในการเดินเรือหรือไม ถาไมก็ตองลดความเรว็ลง 
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รูปท่ี ๔ คาสควอทสูงสุดของเรือตาง ๆ ในท่ีนํ้าเปดโลงและในรองนํ้าแคบ 
 
ตอไปเปนตวัอยางการคํานวณหาคาสควอคสูงสุดในแตละกรณ ี

 
ตัวอยางที่ ๑  

เรือลําหนึ่งบรรทุกสินคาเต็มที่ เรือมี CB 0.75 ลอยหยุดนิ่งในลักษณะกระดูกงูขนานกับแนวน้ํา   
จงคํานวณหาคาสควอทสูงสุดที่หัวเรือเม่ือแลนดวยความเร็ว 10 นอต ในที่นํ้าเปดโลงและในรองนํ้าแคบ 
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70.0BCเนื่องจากที่หัวเรือเมตร50.1
50

210x750.0

องนํ้าแคบสําหรับในรเมตร
50

2xVBC
max

70.0BCเนื่องจากที่หัวเรือเมตร75.0
100

210x750.0

งําทีเปดโลสําหรับในนเมตร
100

2xVBC
max

〉==

=

〉==

=

δ

δ

 

 
จะเห็นวาในรองน้ําแคบจะเกิดสควอทมากกวาในทีนํ้่าเปดโลง 
 
ตัวอยางที่ ๒ 

เรือบรรทุกน้ํามัน กวาง ๕๕ เมตร มีคา CB ๐.๘๓๐ ลอยอยูในที่นํ้าเปดโลงมีความลึก ๑๖ เมตร 
กินน้ําลึกหัวทายเทากัน ๑๓.๕ เมตร จงคํานวณหาสควอทสูงสุดเม่ือเรือแลนดวยความเร็ว ๑๑ นอต  
ทั้ง ๒ วิธีและระยะระหวางกระดูกงูกับพ้ืนทองน้ําที่เหลือนอยที่สุด 

 
วิธีที่ ๑ 

102.0
16x6.453
5.13x55

BxH
bxTSfactorBlockage

เมตร6.453

55x248.855x85.0830.0
55x04.7

งําที่เปดโลสําหรับในนxb85.0
BC
04.7B

====

=

==

=
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700.0BCเนื่องจากที่หัวเรือเมตร96.0
20

08.211x81.0102.0x830.0

งําที่เปดโลสําหรับในน
20

08.2xV81.0xSBC
maxsquatMaximum

〉=

=

==δ

 

วิธีที่ ๒ (วิธีลดั) 
 

เมตร98.0
2

00.196.0ควอทสูงสุดคาเฉลี่ยส

70.0BCเนื่องจากที่หัวเรือเมตร00.1
100

211x83.0

งําทีเปดโลสําหรับในนเมตร
100

2xVBC
max

=
+

=

〉==

=δ

                             

 
 
ชองวางระหวางกระดูกงูกับพ้ืนทองน้ําที่หัวเรือ=H-T- maxδ  

              = ๑๖ – ๑๓.๕ – ๐.๙๘ 
              = ๑.๕๒ เมตร ที่ความเร็ว ๑๑ นอต  
 
ตัวอยางที่ ๓ 

จงใชกราฟจากรูปที่ ๔ ประมาณคาสควอทสูงสุดของเรือบรรทุกสนิคาทั่วไป ทีมี่คา CB ๐.๖๕ 
แลนดวยความเร็ว ๘ นอต เม่ือเรืออยูในที่นํ้าเปดโลงและในรองน้ําแคบ 
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ในที่นํ้าเปดโลง 
ที่ความเรว็ ๘ นอตจากแกน X ลากเสนตรงลงมาในแนวดิ่งจนกระทั่งถึงกึ่งกลางระหวาง เสนทึบ 

CB ที่มีคา ๐.๖ และ ๐.๗ จากจุดนี้ลากเสนตรงไปทางดานซายมือไปตัดกับแกน Y จะอานคาสควอท
สูงสุดได ๐.๔๒ เมตร ที่ทายเรือเน่ืองจาก CB นอยกวา ๐.๗ 

 
ในรองนํ้าแคบ 

ที่ความเรว็ ๘ นอตจากแกน X ลากเสนตรงลงมาในแนวดิ่งจนกระทั่งถึงกึ่งกลางระหวางเสนประ 
CB ที่มีคา ๐.๖ และ ๐.๗ จากจุดนี้ลากเสนตรงไปทางดานซายมือไปตัดกับแกน Y จะอานคาสควอท
สูงสุดได ๐.๘๔ เมตร ที่ทายเรือเน่ืองจาก CB นอยกวา ๐.๗ 

การเกิดสควอทกับเรือที่มีทริมอยูแลวขณะที่ลอยหยุดนิง่ 
 ที่กลาวมากอนหนานั้นสมมุติใหเรือลอยในลักษณะกระดกูงูลอยขนานกบัแนวน้ํา ขณะที่ลอยหยุดนิง่
หรือเรือไมมีทริมน่ันเองขณะที่เรือลอยหยดุนิ่ง สควอทสูงสุดจะเกิดที่หัวเรือหรือทายเรือน้ันขึน้อยูกับคา 
CB ของเรือ ดังแสดงในรูปที ่๕ กรณีที่ ๑ และ กรณีที่ ๒ 
 ในกรณีทีเ่รือมีทริมหัวหรือทายอยูแลวขณะลอยหยุดนิ่ง คาทริมดังกลาวจะเปนตวัตัดสินวาสควอท
สูงสุดจะเกิดขึน้ตรงไหนของเรือ การวัดคาสควอทจากการทดลองของเรือจริงและเรือจําลองใหผลดังตอไปน้ี 

๑. ถาเรือมีทริมทายขณะที่เรือลอยหยุดนิ่งเม่ือเรือแลนไปขางหนาเรือจะมีสควอทสูงสุดที่ทาย
เรือหรือกลาวอีกอยางหนึ่งเรือจะมีทรมิทายเพ่ิมขึ้นและอาจเกยตื้นทางทายเรือได เพราะวาการไหลของน้ํา
ใตตวัเรือทางทายเรือมีความเร็วมากวาทางหัวเรือ และพื้นที่ตัดขวางทางทายเรือนอยกวาทางหัวเรือ
เปนสาเหตุใหเกิดการดูดทางทายเรือ  ดังแสดงในรูปที่ ๕ กรณีที่ ๓ 

๒. ถาเรือมีทริมหัวขณะทีเ่รือลอยหยุดนิง่เม่ือเรือแลนไปขางหนาเรือจะมีสควอทสูงสุดที่หัวเรือหรือ 
กลาวอีกอยางหนึ่งเรือจะมีทริมหัวเพ่ิมขึ้นและอาจเกยตืน้ทางหัวเรือได ดังแสดงในรูปที่ ๕ กรณีที่ ๔ 

ขอควรระวัง 
 การที่ทําใหเรือบรรทุกน้ํามันมีทริมทายกอนแลนเขาเขตน้ําตื้น เพราะคิดวาเรือบรรทุกน้ํามันเปนเรือ
ที่คอนขางอวนซึ่งมีคา CB มากกวา ๐.๗๐๐ เม่ือเรือเคลื่อนทีไ่ปขางหนาเรือจะเกดิทริมเปลี่ยนไปทางหวัเรือ    
ซ่ึงจะทําใหเรือกลับมาลอยลกัษณะกระดูกงูขนานกับแนวน้ํา การกระทําดังกลาวไมถูกตองเพราะจะทําใหเรือ
มีทริมทายมากขึ้นและเรืออาจเกยตื้นทางทายเรือไดดังรูปที่ ๕ กรณีที่ ๓ 
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รูปท่ี ๕ การเกิดสควอทของเรือท่ีลอยลักษณะกระดูกงูขนานกับแนวน้ําและลอยลักษณะมีทริม 

กอนจะแลนไปขางหนา 

เรือลอยในลักษณะกระดูกงขูนาน
กับแนวน้ําขณะที่เรือลอยหยดุนิ่ง 

V=0 
W L 

V=18 นอต 
W L 

เรือเกิดการสควอทและเกยตืน้ที่
ทางหัวเรือเมื่อแลนไปขางหนา 

ทริมเปลี่ยนไปทางหัว 

ทองทะเล 

กรณีที่ ๒ CB >0.70 

เรือลอยในลักษณะกระดูกงขูนาน
กับแนวน้ําขณะที่เรือลอยหยดุนิ่ง 

V=0 
W L 

V=18 นอต 
W L 

เรือเกิดการสควอทและเกยตืน้ที่
ทางทายเรือเมือ่แลนไปขางหนา 

ทริมเปลี่ยนไปทางทาย 

ทองทะเล 

กรณีที่ ๑ CB <0.70 

เรือมีทริมหัวขณะที่เรือลอยหยุดนิ่ง 

V=0 
W L 

V=18 นอต 
W L 

เรือเกิดการสควอทและเกยตืน้ที่
ทางหัวเรือเมื่อแลนไปขางหนา 

ทริมเปลี่ยนไปทางหัว 

ทองทะเล 

กรณีที่ ๔ เรือมีทริมหัว 

เรือมีทริมทายขณะที่เรือลอยหยุดนิ่ง 

V=0 
W L 

V=18 นอต 
W L 

เรือเกิดการสควอทและเกยตืน้ที่
ทางทายเรือเมือ่แลนไปขางหนา 

ทริมเปลี่ยนไปทางทาย 

ทองทะเล 

กรณีที่ ๓ เรือมีทริมทาย 
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การปฏิบัติเพื่อลดการเกิดสควอท 
 ๑. ถาเปนไปไดทําใหระดับกินน้ําลึกของเรือลดลงโดยการปลอยทิ้งนํ้าถวงเรือ ซ่ึงจะทําใหเกิด
การลดของสองสิ่งพรอมกัน 

ก)  ที่ระดับกินน้ําลึกนอยลง คา CB ของเรือจะมีคานอยลงเล็กนอยนั่นก็ทาํใหเกิดสควอทนอยลง 
ข)  ที่ระดับกินน้ําลึกนอยลง คา H/T จะมีคาสงูขึ้นน่ันก็ทําใหเกิดสควอทนอยลงเชนกนั 

 ๒.  นําเรือไปยังบริเวณน้ําลึกกวาดังน้ัน คา  H/T จะมีคาสงูขึ้น 
 ๓. ถาเรืออยูในแมนํ้าถาเปนไปไดใหหลีกหางจากเรือที่กําลังเคลื่อนที ่ และอยูหางจากริมฝง
แมนํ้า ความกวางของแมนํ้าที่เพ่ิมขึ้นจะทาํใหเกิดสควอทนอยลง 
 ๔. วิธทีี่รวดเร็วและไดผลที่สุดที่จะลดการเกิดสควอทคือลดความเร็วของเรือ โปรดระลึกไววาถา
ลดความเรว็ของเรือลงครึ่งหน่ึงจะทําใหสควอทจะลดลงสี่เทา 

สรุป 
เม่ือทานจะตองนําเรือในรองน้ําแคบเชน แมนํ้า ลําคลอง และน้ําตื้น ใหระวังการเกยตื้นเนื่องจาก

การเกิดสควอท การลดความเร็วของเรือลงจะชวยไดมาก สูตรการคาํนวณพรอมทั้งกราฟที่กลาวมาแลว
เปนเครื่องชี้แนะ (Guideline) ในการคํานวณหาสควอทไดเปนอยางดี ถาเราสามารถคํานวณหรือ
ทํานายหาสควอทลวงหนาในแตละสถานการณตาง ๆ ไดก็จะเกิดผลดี หรือมีขอไดเปรียบคือสามารถที่
จะนําเรือในน้ําตื้นไดอยางปลอดภัย ไมตองเสยีเงินคาซอมแซมทีเ่กิดจากเรือเกยตืน้และไมตองเสียเวลา    
ในการซอมแซม ซ่ึงจะทําใหเสียภารกิจหรือขาดรายไดเปนเงินมหาศาลสําหรบัเรอืสินคา และสิ่งที่สําคัญ
ที่สุดคือปองกันการสูญเสียชีวติของประจําเรือ และผูโดยสาร 
 


