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เกิดขึ้นเพราะความจําเปน 
 การเดินทางออกไปในทะเลครั้งแรกของมนุษยอาจเกิดจากการเห็นทอนไมลอยนํ้าอยูในทะเล 
ดวยความอยากรูอยากเห็นเปนแรงผลักดัน มีการสรางแพขึ้นเปนพาหนะสําหรับเดินทางลัดเลาะไปตาม

ชายฝงในชั้นแรก จนตอมาไดเดินทางไกล
ออกไปในทะเลลึกในที่สุด ศิลปของ การ
เดินเรือ ( Navigation) จึงเกิดขึ้น ในการนี้เพ่ือ
มิใหหลงทางและสามารถกําหนด ตําบลที่ 
(Position) แนนอนขณะอยูในทะเล นักเดินเรือ
ไดพัฒนา อุปกรณการเดินเรือ (Navigational 
Aids) ขึ้นมาใชงาน เร่ิมจากทักษะในการจดจํา
ภูมิประเทศชายฝงดวยสายตาซ่ึงเปนอุปกรณ
การเดินเรือชิ้นแรกที่ติดตัวมาแตกําเนิด ตอมา
มีการสรางเครื่องมือหยาบ ๆ ขึ้นมาชวยใหการ
เดินเรือมีความแมนยําขึ้น เชน เข็มทิศแมเหล็ก  
ด่ิงนํ้าตื้น เปนตน สําหรับการเดินเรือทะเลลึก มี
การพัฒนาเคร่ืองวัดมุมสูงของวัตถุทองฟา
ขึ้นมาหลายแบบเพ่ือใชสําหรับหา ละติจูด 

(Latitude) เชน ไมกางเขน (Cross - Staff) และ แอสโตรแลบ (Astrolabe) เปนตน  
นับจากยุคแพลูกบวบเปนตนมายานพาหนะทางน้ําก็ไดมีวิวัฒนาการขึ้นเรื่อย ๆ ทั้งขนาดที่ใหญ

และความเร็วที่สูงมาก เม่ือมีอุบัติภัยเกิดขึ้นทางทะเลแตละครั้งไดนําความสูญเสียอยางมากมายตอทั้ง
ชีวิตและทรัพยสิน  ซ่ึงบอยครั้งมีสาเหตุจากการไมทราบ ตําบลที่แนนอน (Fix) นานเกินไป ทําใหตอง
เดินเรือไปตามที่ไดขีดเข็ม เดินเรือรายงาน (Dead Reckoning) จนเขาสูที่ตื้นอันตราย  อุปกรณการ
เดินเรือจึงไดรับพัฒนาขึ้นใหสามารถหาที่เรือไดบอยคร้ังดวยความแมนยําที่สูงขึ้นเรื่อย ๆ จนเขาสูยุคของ
อุปกรณการเดินเรืออิเล็กทรอนิกส เชน เรดาร (Radar) ลอแรน (Loran) และ โอเมกา (Omega)      
เปนตน และลาสุดที่ไดกลายเปนอุปกรณหลักสําหรับการเดินเรือในปจจุบัน คือ เครื่องหาตําบลที่     
ดวยดาวเทียม (Global Positioning System – GPS) ซ่ึงบอกตําบลท่ีแนนอนท่ีแมนยําของเรือได
ตลอดเวลาในทุกสภาพอากาศ 
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การเดินเรือในอดีต 
 ตามบันทึกทีส่บืคนได มีการตอเรือขนาดใหญสําหรับการขนสินคาขึ้นเม่ือราว ๓,๐๐๐ ปกอน
พุทธศักราช ซ่ึงเปนจุดสําคัญของกําเนิดศิลปการเดินเรือ นักเดินเรือยุคแรกเดินเรือไมไกลจากฝงมาก 
โดยใชที่หมายภูมิประเทศบนฝงในการนําและหาตําบลทีเ่รือ    การเดินทางกระทําในเวลากลางวันเม่ือ
อากาศแจมใส และจอดทอดสมอในเวลากลางคืน  บุคคล
เหลาน้ีเดินเรอืโดยไมตองใชแผนที่แตมีสมุดบันทึกทิศและ
รายละเอียดสาํหรับการเดินเรือที่เรียกวา หนังสือนํารอง 
(Pilot Book) สําหรับเดินทางไปที่ตาง ๆ  ทํานองเดียวกับ
หนังสือนําเที่ยวในยคุปจจุบัน หนังสือนํารองฉบับแรกที่มี
บันทึกไวเปนหลักเปนฐานคือ Periplus of Scylax   
 เม่ือมีการเดินเรือไกลหางฝงมากจนลับจากสายตา 
นักเดินเรือสามารถหาละติจูดซ่ึงเปนระยะหางจาก  
เสนศูนยสูตร (Equator) ไปทางเหนือหรือใตได โดยวัด
สูงดวงอาทิตยในตอนกลางวัน และวัดสูงดาวเหนือในตอน
กลางคืน นอกจากนั้นยังใชกลุมดาวตาง ๆ เปนเคร่ืองนํา
ทาง  เรือเดินทางไปทางทิศตะวันออกหรือตะวันตกตาม
เสนทางการเคลื่อนตวัของดวงอาทิตยหรือดาวฤกษ อยางไรก็ตาม นักเดินเรือยังไมสามารถหา ลองจิจูด 
(Longitude) ซ่ึงเปนระยะหางไปทางตะวันออกหรือตะวันตกไดอยางถูกตอง เม่ืออยูในทะเลจึงไมอาจ
ทราบไดวาเรอืหางจาก เมริเดียนแรก (Prime Meridian) ที่ใชเปนหลักในการวัดลองจิจูดไปทาง
ตะวันออกหรอืตะวันตกเปนระยะทางเทาใด การกําหนดตาํบลที่ของเรือใชวธิีการเดินเรือรายงาน  ซ่ึงเปน
การคํานวณตาํบลทีล่วงหนาของเรือจากเข็มและความเร็วเรือ ที่ยังคงใชสําหรับการวางแผนการเดินเรือที่
เรียกวา ขีดเข็ม มาจนถึงปจจุบันน้ี  โดยนักเดินเรือคํานวณระยะทางที่เดินทางไปไดดวยการคูณ
ระยะเวลาทีล่วงไปเขากับความเร็วเรือ 

 นักเดินเรือชายฝงในอียิปตเม่ือราว ๑,๐๐๐ ปกอน
พุทธศักราชใชสายด่ิงหยั่งสอบความลึกนํ้า และใชแปดทิศทาง
ลมที่พัดมาจากแผนดิน รวมกับการดูตําแหนงดวงอาทิตย
หรือดาวฤกษในการประเมินเพ่ือนําและหาตําบลที่เรือใน
ขณะที่ ไ ม เ ห็ นฝ ง  ชาว ไ ว กิ ง  (Viking) ใ นค าบส มุท ร
สแกนดิเนเวียน้ันใชเพียงดวงอาทิตย ดาวฤกษ และลม
เทานั้นในการเดินเรือ  ทั้งน้ีเ พ่ือชดเชยความดอยดาน
เทคโนโลยี  ชาวไวกิงไดคิดคนวิธีการนําทางเรือโดยนํานกกา 

 

 

 

 
ตําบลที่ภูมิศาสตร 
ของดาวเหนือบนผิวโลก 

 

เสนศูนยสูตร 

ขั้วโลกเหนือ 

 

ดาวเหนือ 

 

ขอบฟา 
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ใสกรงติดไปกับเรือ เม่ือคาดหมายวาอยูใกลฝงก็จะปลอยกาหนึ่งตัวออกไป ถากาบินวนอยูรอบเรือแสดง
วาฝงยังอยูอีกไกล แตถาบินตรงไปยังทิศใดแสดงวามันมุงสูฝง ก็จะนําเรือตามไปทิศทางน้ัน วิธีการ
ดังกลาวเปนทีม่าของคําวา ยามรังกา ซ่ึงหมายถึงยามตรวจการณยอดเสากระโดงที่มีรังกาผูกติดอยู 
 
วิวัฒนาการของอุปกรณการเดินเรือ 
 สิ่งประดิษฐชิน้แรกที่สรางขึน้เพ่ือชวยในการเดินเรือในราวพุทธศตวรรษที่ ๑๙ คือเข็มทิศ
แมเหล็ก ซ่ึงทําขึ้นอยางหยาบ ๆ เพียงการนําเอาหินแมเหล็กถูเขากับเข็ม แลวนําไปลอยในอางนํ้า เข็มน้ี
ก็จะชี้ไปทางทิศเหนือ ในชั้นแรกนี้นักเดินเรือจะใช   
เข็มทิศแมเหลก็ก็ตอเม่ือทองฟาปดไมสามารถมองเห็น
ดวงอาทิตยและดาวฤกษเทาน้ัน  นักเดินเรือยังพบวา
เข็มทิศน้ีไมมีความแนนอนในการชี้ทศิ เน่ืองจากยัง
ขาดความรูวาทิศทีช่ี้น้ันคือทิศเหนือแมเหล็กมิใชทศิ
เหนือภูมิศาสตร ความแตกตางน้ีเรียกวาคา วาริเอชั่น 
(Variation)  ซ่ึงทําใหไมอาจเชื่อถือเข็มทิศไดมากเม่ือ
เดินเรือในนานน้ําที่ไมคุนเคย  ในทางปฏิบัติแลวนักเดินเรือยุคน้ีใชเข็มทศิแมเหล็กเพ่ือการกําหนดทิศ
หลักทั้งแปดทีล่มพัดมา ทําใหเขม็ทิศแมเหล็กในสมัยน้ันไมมีคุณคามากนักเม่ือเทียบกับยุคปจจุบนั 

สิ่งประดิษฐที่นับวามีคุณคามากที่สุดในศตวรรษนี้คือ 
ด่ิง (Lead Line) ซ่ึงสรางขึ้นจากแทงตะกั่วผูกตอเขากับเชือก
ที่หมายความยาวไวเปนระยะ ๆ ใชสําหรับทั้งหยั่งสอบความ
ลึกนํ้าและตรวจลักษณะพื้นทองทะเลไดในขณะเดียวกันดวย
การอัดจาระบีเขาที่รูกนลูกด่ิง 
 ตัวการสําคัญที่กระตุนใหเกิดการพัฒนาอุปกรณการ
เดินเรือในครั้งแรกคือการคาขาย ชาวฟนิเชียน และ กรีกเปน
ชนกลุมแรกที่เดินเรือเวลากลางคืนในทะเลเมดิเตอรเรเนียน 

โดยการกอกองไฟบนยอดเขาสูงเปนที่หมายในการนําเรือ อันเปน
จุดเร่ิมตนของงาน เครื่องหมายทางเรือ (Aids to Navigation) ใน
สมัยตอมา เชน การสรางกระโจมไฟ Pharos ที่มีชื่อเสียง ณ เมือง 
Alexandria อียิปต ในราวปพุทธศักราช ๒๕๐  
 มาถึงจุดน้ีนักเดินเรือเริ่มตระหนักวาแผนที่เดินเรือเปนสิ่ง
สําคัญที่จะชวยใหการเดินเรือมีความสะดวกขึ้น จึงเปนจุดเร่ิมตนของ
การเก็บรายละเอียดของดินแดนที่ไดไปเยือน   โดยใชแผนที่บกเปน 
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ฐานในการสรางแผนที่เดินเรือขึ้น  แผนที่เดินเรือแผนแรก
ที่สรางขึ้นในพุทธศตวรรษที่ ๑๙ คือแผนที่ Portolan ซ่ึง
เขียนลงบนหนังแกะหรือแพะ  นับเปนสิ่งหายาก มีราคาสูง 
และถูกเก็บงําไวเปนความลับมิใหแพรงพรายสูนักเดินเรือ
คนอ่ืน ๆ  แผนที่เหลาน้ีแมไมมีความละเอียดถูกตองเทา
แผนที่ยุคปจจุบัน แตทวามีความวิจิตรบรรจงอยางยิ่งใน
การสรางขึ้น  ความสําคัญของเมืองทากําหนดดวยขนาด

ซ่ึงไมไดสัดสวนกับขอเท็จจริง ยิ่งสําคัญมากขนาดก็ใหญขึ้น  และเขียนลงไวในรูปของอาคารที่ประดับ
ดวยธงทิวสวยงาม  แผนที่ยังไมมีการแสดงคาพิกัดดวยละติจูดและลองจิจูด แตมีวงเข็มทิศซ่ึงแสดง
ทิศทางเชื่อมตอระหวางเมืองตาง ๆ เขาดวยกัน  สําหรับการวัดระยะทางยังคงขาดความแมนยํา 
เน่ืองจากวิธีการวัดระยะทางในทะเลยังไมไดรับการคิดคนขึ้น  อีกทั้งวิธีการเขียนถายทอดผิวโลกที่เปน
ทรงกลมลงบนพื้นระนาบใหไดสัดสวนถูกตองก็ยังไมไดพัฒนาขึ้น  
 นักเดินเรือในสมัยน้ีใชไมกางเขนและแอสโตรแลบ  ที่มีขนาดคอนขางใหญเทอะทะและไมสะดวก
ในการใชงานขณะที่เรือโคลงเคลงไปมา ในการวัดมุมสูงวัตถุทองฟา

จากขอบฟาเพ่ือการหาละติจูด
ของเรือในทะเล  อุปกรณการ
เดินเรือเหลาน้ีคือบรรพบุรุษของ 
เครื่องวัดแดด (Sextant) ในยุค
ปจจุบันที่มีขนาดกะทัดรัดและให
ความแมนยําสูงในการวัดมุมสูง
วัตถุทองฟา   
 

อุปกรณสําหรับหาลองจิจูด 
 ประสบการณของโคลัมบัสในการเดินเรือหาแผนดินใหม แสดงใหเห็นวาการเดินเรือสมัยน้ันมี
อันตรายยิ่ง ทั้งน้ีนอกจากวาไมอาจหาคาละติจูดที่แมนยําแลว ยังไมสามารถหาคาลองจิจูดไดอีกดวย  
ดังน้ันเม่ือตอนเดินทางไปถึงทวีปอเมริกาโคลัมบัสเชื่อวาตนเองเดินทางไปถึงอินเดีย จึงเรียกคนพ้ืนเมือง
วาอินเดียน และตั้งชื่อแผนดินวาอินดีส  ลองจิจูดจึงเปนปญหาที่สําคัญยิ่งของการเดินเรือในสมัยน้ัน 
 ในชวงเวลาเพียง ๒ – ๓ สัปดาหที่เรอืเดินทางในทะเลนาฬิกาจะเกิดความคลาดเคลื่อนสะสมที่
ทําใหคาลองจิจูดผิดไปนับเปนพันไมลทะเล นาฬิกาทีดี่ที่สุดในยุคน้ันมีความคลาดเคลื่อนถึง ๑๐ นาทีตอ

วันและทําใหเกิดความคลาดเคลื่อนของระยะทางถึง ๑๗๕ ไมลทะเล นอกจากนั้นความคลาดเคลื่อนแตละ
วันก็ยังไมคงที่ ทําใหไมสามารถหาคาชดเชยที่ถูกตองได 
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 วิวัฒนาการที่กาวหนาของอุปกรณการเดินเรือ ซ่ึงชวยใหเดินเรือรายงานมีความถูกตองสูงขึ้นคือ
การประดิษฐ แผนล็อก  (Chip Log)    สําหรับวัดความเร็วเรือเม่ือราวพุทธศักราช ๒,๑๐๐ – ๒,๒๐๐ 
เคร่ืองมือชิ้นนี้สรางขึ้นอยางหยาบ ๆ ดวยแผนไมรูปสามเหลี่ยมฐานโคงถวงดวยตะกั่วที่ฐานผูกสายซุงตอ
เขากับรนเชือกที่หมายระยะดวยปม (Knot) เปนชวง ๆ ตลอดความยาวเชือก เม่ือจะวัดความเร็วก็หะเรีย

แผนล็อกน้ีออกไปทางทายเรือใหลากกับนํ้า นับ
จํานวนปมเชือกที่โรยตัวออกไป จับเวลาโดยใช
นาฬิกาทราย คํานวณออกมาเปนความเร็วเรือ ดวย
วิธีการที่กลาวมาน้ีประกอบกับการใชดวงอาทิตย
และดาวฤกษเปนเคร่ืองนําทาง ชวยใหนักเดินเรือ
สามารถประเมินระยะทางไปทางตะวันออกหรือ
ตะวันตก (ลองจิจูด) ได  เปนที่นาสนใจวาคําวา 
นอต (Knot) ซ่ึงหมายถึงปมเชือกไดกลายมาเปน

หนวยวัดความเร็วเรือในปจจุบัน ซ่ึงหมายถึง ไมลทะเล/ชั่วโมง 
 

อุปกรณการเดินเรือที่มีความแมนยํา 
 แผนทีเ่ดินเรือที่มีความถกูตองและแมนยาํมีขึ้นในป พ.ศ.๒๑๑๒ 
เม่ือ Geradus Mercator ชาวเฟลมมิชไดคิดคน โครงสรางแผนที่ 
(Chart Projection) สําหรับถายทอดผวิโลกซึ่งเปนทรงกลมลงบน
พ้ืนระนาบ โดยมีสัดสวนและทศิทางที่ถกูตองที่เรียกวา โครงสราง
เมอเคเตอร (Mercator Projection)  แผนที่ชนิดน้ีมีคุณคาสูงยิ่งแก
นักเดินเรือ เน่ืองจากสามารถขีดเข็มซ่ึงเปนทิศจริงลงดวยเสนตรงใน
แผนที่ได แตเน่ืองจากวาปญหาของลองจจูิดยังคงไมไดรับการแกไข 
ดังน้ันกวาจะมีการใชประโยชนจากแผนที่น้ีไดเต็มที่ก็กวา ๗๐ ป
ตอมา 
 แตทวากุญแจสําคัญในการแกไขปญหาลองจิจูดคือเคร่ืองบอกเวลาทีมี่ความเที่ยงตรงแมนยํา ซ่ึง
เปนที่ทราบกนัดีในหมูนักเดินเรือวา โลกหมุนรอบตัวเองหนึ่งรอบกินเวลา ๒๔ ชัว่โมง หรือเปนมุม ๓๖๐ 
องศา และยงัทราบอีกดวยวาดวงอาทิตยอยูสูงสุดบนทองฟาขณะอยูบนเสนเมริเดียนของผูตรวจในเวลา
เที่ยงวันไมวาที่ใดในโลก ดังน้ันถาทราบเวลาทีล่องจิจูดศูนยองศา (ปจจุบันอยูที่เมืองกรีนิชประเทศ
สหราชอาณาจักร) ก็สามารถคํานวณหาความตางเวลาระหวางตําบลที่เรืออยูกับเมืองกรีนิชแลวแปลง 
เปนคาลองจิจูดของเรือในทะเลได (เวลา ๑ ชั่วโมง = ๑๕ องศาของลองจิจูด) หลักการดังกลาวถอืกันวามี 
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ความสําคัญมาก ประเทศมหาอํานาจทางทะเลตางเสนอรางวัลอยาง
งามใหแกผูใดก็ตาม ที่สามารถสรางเคร่ืองบอกเวลาที่ มีความ
เที่ยงตรงสูงซ่ึงเรียกวานาฬิกา โครโนเมตร (Chronometer) สําหรับ
การใชหาลองจิจูดในทะเล อังกฤษเปนประเทศแรกที่ประดิษฐนาฬิกา
โครโนเมตรไดสําเร็จในป พ.ศ.๒๓๐๗ โดย John Harrison นาฬิกาน้ี
มีความคลาดเคลื่อนเพียงหนึ่งในสิบของวินาทีตอวันเทาน้ัน 
 เม่ือ James Cook แหงราชนาวีอังกฤษออกเดินทางสํารวจ
ทําแผนที่รอบโลกเที่ยวที่ ๒ ในป พ.ศ.๒๓๑๕ น้ัน ไดนําเอานาฬิกา    
โครโนเมตรที ่ John Harrison ประดิษฐขึ้นไปใชสําหรับการคํานวณ 
หาลองจิจูดดวย และเม่ือเดินทางกลับมายังอังกฤษในป พ.ศ.๒๓๑๘ 
นาฬิกามีความคลาดเคลื่อนตลอดการเดินทางไมเกิน ๘ วินาทตีอวัน อุปกรณการเดินเรือชิ้นนี้ทําใหเขา
สามารถสํารวจและสรางแผนที่ไดอยางถูกตองแมนยําอยางที่ไมมีผูใดทําไดมากอน นาฬิกาโครโนเมตร จึง
เปนการปฏิวตัิดานอุปกรณการเดินเรือที่สําคัญ และสงผลใหแผนที่เดินเรือมีการพัฒนาขึ้นอยางรวดเร็ว 
 ในป พ.ศ.๒๔๒๗ นานาชาติไดรวมประชุมตกลงกัน กําหนดใหเสนเมริเดียนที่ผานเมือง กรีนิช 
(Greenwich) ประเทศอังกฤษเปน เมริเดียนแรก (Prime Meridian) โดยมีคาลองจิจูดศูนยองศา ซ่ึงกอน
หนาน้ันชาติที่มีการเดินเรือตางกําหนดเมริเดียนแรกใหอยูในประเทศของตน เปนสาเหตุใหตําบลที่
เดียวกันในแผนที่ของแตละประเทศมีคาลองจิจูดตางกัน 
 นาฬิกาโครโนเมตรเปนอุปกรณการเดินเรือที่มีราคาสูง เปนเคร่ืองมือที่
สําคัญยิ่งสําหรับการเดินเรือดาราศาสตรมาโดยตลอดจนถึงปจจุบัน จนกระทั่งมีการ
ตั้งสถานีวิทยุสําหรับการถายทอดสัญญาณเทียบเวลาขึ้นทั่วโลก และมีการประดิษฐ
นาฬิกาขอมือแบบควอทซที่มีความเที่ยงตรงสูง ทนทาน และราคายอมเยาขึ้น  ดวย
การเทียบเวลาของนาฬิกาขอมือดังกลาวกับสัญญาณเทียบเวลาที่สงมาจากสถานี
วิทยุที่เมืองกรีนิชทุกวันในเวลาเดียวกัน ทําใหนักเดินเรือสามารถใชนาฬิกาดังกลาว
น้ีทดแทนนาฬิกาโครโนเมตรได  
 

อุปกรณการเดินเรือยคุอิเล็กทรอนิกส 
 เม่ือยางเขาสูพุทธศตวรรษที่ ๒๔ อุปกรณการเดินเรือก็เขาสูยุคอิเลก็ทรอนิกส ซ่ึงตัวการทีก่ระตุน
ใหเกิดการพัฒนาอยางรวดเรว็ในครั้งน้ี มิใชเพ่ือการคาเชนในอดีตแตวาเปนดานการทหาร อยางไรกต็าม
เทคโนโลยีน้ีสดุทายก็ไดผองถายมาใชประโยชนพลเรือน ระหวางป พ.ศ.๒๔๔๘ – ๒๔๕๑ Hermann 
Anschütz-Kaempfe นักประดิษฐชาวเยอรมันไดสราง เข็มทิศไจโร (Gyrocompasses)  ที่ชี้ทิศจริงขึ้นเปน 
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คร้ังแรก โดยปราศจากความคลาดเคลื่อนอันเนื่องมาจากวาริเอชั่น  ในป 
พ.ศ.๒๔๗๘ Robert Watson – Watt นักฟสิกสชาวอังกฤษไดประดิษฐ 
เรดาร (Radar = Radio detection and ranging) ซ่ึงเปนอุปกรณใช
สําหรับการจับเปาวัตถุที่อยูนอกระยะสายตาได ดวยการสงคลื่นวิทยุ
ความถี่สูงออกไปกระทบเปาหมายแลวคลื่นสะทอนกลับมาเคร่ืองรับ
ปรากฏเปนภาพบนจอ ทําใหสามารถทราบรูปทรง ขนาด ทิศทาง 
ความเร็ว และระยะหางของวัตถุน้ันจากเรือ  อุปกรณการเดินเรือชิ้นนี้ชวย
ใหการเดินเรือทั้งกลางวันและกลางคืนในทุกสภาพอากาศมีความ
ปลอดภัย  

 ในระหวางป พ.ศ.๒๔๘๓ – ๒๔๘๖ ในประเทศสหรัฐฯ มีการพัฒนาระบบชวยหาตําบลที่เรือ
ระยะไกลในทะเลที่ใช เสนตําบลที่ (Line of Position) แบบไฮเปอรโบลา ที่เรียกวา ลอแรน (Loran = 
Long range navigation) ซ่ึงใชวิธีการตั้งสถานีสงวิทยุ หลัก (Master) และสถานีสงวิทยุ รอง (Slave) ที่
แพรคลื่นวิทยุสงออกไปยังเครื่องรับบนเรือซ่ึงจะวัด
ความตางเวลาของคลื่นวิทยุที่ไปถึงเรือระหวาง
สถานีสงคูหน่ึง ๆ แลวแปลงใหอยูในรูปของเสนโคง
ไฮเปอรโบลา ซ่ึงตําบลที่ของเรือหาไดจากจุดตัด
ของเสนโคงตั้งแตสองเสนขึ้นไปมาตัดกัน อุปกรณ
การเดินเรือชนิดน้ีใหความละเอียดถูกตองของตําบล

ที่ ในยาน  ๒๐๐  – ๓๐๐  เมตร   ระบบนี้ มี พ้ืนที่
ใหบริการคอนขางจํากัด และคาดวาจะถูกแทนที่
โดยสิ้นเชิง ดวยระบบหาตําบลที่ดวยดาวเทียม (GPS) ในที่สุด 

ระบบหาตําบลที่ดวยดาวเทียม หรือที่นิยมเรียกกันวา GPS ริเริ่มขึ้นในป พ.ศ.๒๕๑๖ ดําเนินการ
โดยกระทรวงกลาโหมสหรัฐฯ  ระบบประกอบดวยดาวเทียมจํานวน ๒๔ ดวงโคจรอยูรอบโลก เคร่ืองรับที่

อยูบนผิวโลกจะรับสัญญาณคลื่นวิทยุจากดาวเทียมอยางนอย ๔ ดวง
ในเวลาเดียวกัน วัดความตางเวลาของคลื่นวิทยุที่ไปถึง แปลงเปน
ระยะทางระหวางดาวเทียมและเครื่องรับออกเปนพิกัดตําบลที่ในรูปคา 
ละติจูด ลองจิจูด ซ่ึงใหคาความละเอียดถูกตองสูงถึง ๑๐ เมตร ระบบนี้
ใหบริการครอบคลุมทั่วโลก ๒๔ ชั่วโมงในทุกสภาพอากาศ ซ่ึง
นอกจากขอมูลตําบลที่อยางตอเน่ืองแลว ยังใหขอมูลเวลากรีนิชและ
ความเร็วเรืออีกดวย อุปกรณการเดินเรือชนิดน้ีไดกลายเปนเคร่ืองมือ 
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หลักสําหรับการเดินเรือในปจจุบันเนื่องจากใชงานงาย ราคาไมแพง และใหขอมูลตําบลที่แนนอนท่ีมี
ความแมนยําสูงอยางตอเน่ือง 

 

บทสงทาย 
 จนถึงปจจุบันน้ี อุปกรณการเดินเรือมีวิวัฒนาการมานับเปนเวลายาวนานตั้งแตการใชสายตาใน
การตรวจภูมิประเทศชายฝงเพ่ือประมาณตําบลที่ของเรือในทะเล ตอมาเม่ือมีการเดินทางในทะเลเปน
ระยะทางที่ไกลและออกหางจากฝงมากขึ้น เกิดความจําเปนที่นักเดินเรือตองประดิษฐอุปกรณการเดินเรือ
ขึ้นมาใชงาน จากอุปกรณที่สรางขึ้นมาอยางหยาบ ๆ เชน แผนล็อก และดิ่งน้ําตื้น เปนตน ไดมีการ
พัฒนาขึ้นมาเปนลําดับ จนไดอุปกรณที่มีความซับซอน และใหความละเอียดถูกตองเพ่ิมมากขึ้น  ใน
ปจจุบันอุปกรณการเดินเรือไดเขาสูยุคอิเล็กทรอนิกส ที่อุปกรณแตละชนิดใชงานไดสะดวก แมนยํา ชวย
ใหนักเดินเรือมีความสะดวก และความปลอดภัยในการเดินเรือสูงกวาในอดีต อยางไรก็ตาม อุปกรณ
เหลาน้ีตองใชพลังงานไฟฟา และมีโอกาสที่จะเกิดขอขัดของ หรือหยุดทํางานไดเสมอเม่ือใชกับ
สภาพแวดลอมในทะเล ดังน้ันความรูพ้ืนฐานและทักษะของการเดินเรือยังคงมีความจําเปน เชน หลักการ
เดินเรือนํารอง หรือเดินเรือดาราศาสตร เปนสิ่งที่นักเดินเรือทุกคนตองทบทวน และฝกฝนไวเสมอ เพราะ
ทายที่สุดแลวความปลอดภัยของการเดินเรือ ก็ยังคงอยูภายใตการควบคุมและตัดสินใจของนักเดินเรืออยู
น่ันเอง ไมวาอุปกรณการเดินเรือในอนาคตจะมีความทันสมัยมากเพียงใดก็ตาม  
 


